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Ziel, Beteiligte, Zeitrahmen, Formate

Ziel:
Umsetzungsorientierte Weiterentwicklung des Zielnetzes 2030+

Beteiligte:
Koordination: ZVM, enge Abstimmung mit Munsterlandkreisen, Stadt Minster und NWL

Zeitrahmen: ca. zwei Jahre

Miinsterland-Grundlagengesprache:
regelmaBig tagende Arbeitsgruppe zur Koordination der Arbeiten
Mitglieder: ZVM, Fachebene der vier Munsterlandkreise und der Stadt Munster

Aufgabentrager-Planungsgesprache:
trilaterale Abstimmung zwischen ZVM, Aufgabentrager und Gutachtern
Inhalte: lokale Herausforderungen, konkrete Varianten fir Linien im Zielnetz
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RUCKBLICK AUF PROZESS UND HINTERGRUND

Das Leitbild des Mobilen Miinsterlands gilt unverandert ...

Verbinden, vernetzen, erschlie3en:
Wir machen das Miinsterland mobil!

2 Wir sorgen fiir eine attraktive Infrastruktur: Moderne Strecken

und Stationen und leistungsfahige 6ffentliche Mobilitatsangebote
\ J
2

3 Wir geben der nachhaltigen Mobilitat Vorfahrt:
Neue Antriebe und mehr Fahrgiste im OPNV!

4 Wir nutzen die Chancen der Digitalisierung: Vereinfachung
von Information, Buchung, Disposition, Abrechnung!

5 Wir sichern die Mobilitat in allen Teilen des Miinsterlandes:

Losungen fiir , die Flache"!
\. J
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RUCKBLICK AUF PROZESS UND HINTERGRUND
... aber die Rahmenbedingungen haben sich geandert:

Der Angebotsausbau wird beeintrachtigt durch:

= Nachfrageeinbruch wahrend der Corona-Pandemie, allerdings deutliche Erholung der
Fahrgastzahlen

= erheblich steigende Preise (insbesondere infolge des Krieges in der Ukraine)
= Teilentlastung privater Haushalte durch 9-€- und Deutschlandticket, aber:

= schrumpfende Finanzierungsspielraume der 6ffentlichen Hand

= immer deutlicher werdender Personalengpass, besonders beim Fahrpersonal

Das SPNV-Netz wird weiter verdichtet:

* [nbetriebnahme neuer Strecken
= kurzfristig WLE MUnster-Sendenhorst, TN Osnabrick-Recke
= langfristige weitere Machbarkeitsstudien in Arbeit

= Erhohung der Frequenz -> weitgehende Einfihrung von T30 plus RE-Betrieb
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ZIELSTANDARD: BETRIEBSZEITEN UND TAKTE
Folgerung fiir Zielnetz 2030 +:

Orientierung an Nahverkehrsplanen fir SPNV und OSPV:

1 e |t
m ahnlich SPNV wie Achsen in kommunalen NVPs
_ wie Achsen in kommunalen NVPs
wie Hauptverbindungen in NVPs

| fostedel v el wolnelue e s e o7 10 v laoar 2z 2
m. ............. . . T30 (in Abhangigkeit vom Potenzial)

T60

..T120

. kein Mindesttakt

P
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ZIELNETZ: NETZSTRUKTUR

Schienennetz als Ausgangspunkt
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ZIELNETZ: NETZSTRUKTUR
Hauptnetz aus SPNV und heutigen Schnellbuslinien
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ZIELNETZ: NETZSTRUKTUR
Zielnetz 2030+ (Stand 2021)
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ZIELNETZ: NETZSTRUKTUR
Zielnetz 2030+ (Stand 2024)

O § s Mit dem OPNV-Konzept fiir das Mobile
) A Miinsterland wurden die bestehenden Achsen
S o | um weitere 11 regionale Achsen erganzt.
S\p Es gibt 3 Modifikationen:

Telgte ™~ r—,
ol

Everswinkel

B S et » Ahaus — Gronau (Hauptnetz) +

N\ Ochtrup — Wettringen (Grundnetz)
8. o . Lidinghausen — Drensteinfurt im Grundnetz
o ) SO
= % 4’ e anstelle Hauptnetz
e e = Warendorf — Lippstadt (Hauptnetz) Uber
- iw P Beckum statt Oelde (mit erganzenden

und

MaBnahmen im Grundnetz)
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Drei Ansatze

realisierte Nachfrage

Verbindungsfunktion ErschlieBungsfunktion

Die MaBBnahmen zur Umsetzung des Zielnetzes wurden in
Planungs- und Grundlagengesprachen

mit den Aufgabentragern unter Abwagung dieser
Ergebnisse und der aktuellen

Handlungsspielraume der Kommunen diskutiert und
priorisiert.

ErschlieBungspotenzial
=  Methode:

Erfassung der Bevdlkerung im Einzugsbereich von
Haltestellen eines Achsenabschnitts, Grundlage:
Zensus 2011, Einzugsbereich 500 m

Fahrtenhaufigkeit aller Linien auf diesem Abschnitt
an einem Ferientag 2023

= Ergebnisse:

Zahlreiche Achsenabschnitte mit hohem Potenzial
werden bereits heute im T30 bedient.

Wo trotz hohen Potenzials noch kein T30 besteht,
wird prioritar und schrittweise eine Verdichtung
angestrebt (SchlieBung von Taktltcken,
Verdichtung in der Hauptverkehrszeit, Ausdehnung
der Betriebszeit).
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POTENZIALBESTIMMUNG

Linien, fiir die Fahrgastzahlen vorliegen, nach Erhebungsjahr
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Erhebungszeitraum der Fahrgastzahlen
2023
2022
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keine Fahrgastzahlen vorhanden
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SPNV (Reaktivierung steht bevor)

n
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Machbarkei dien fiir p iell
Reaktivierungen)

Verkniipfungspunkte

o Verkniipfungspunkt im iibergeordneten Haup

o weitere wichtige Verkniipfungspunkte

@ Flughafen Miinster/Osnabriick (FMO)

Quelle Fahrgastzahlen: Kreis Borken, Kreis Coesfeld,
Kreis Steinfurt, Kreis Warendorf, RVvM

— —_— )
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Bearbeitungsstand: August 2024

Quelle: Eigene Darstellung
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Fahrgastzahlen
liegen nicht tberall
VOr.

Manche Daten
stammen aus der
Zeit vor Corona.

Jingere Daten sind
Uber verschiedene
Zeitraume verteilt.

Regelmalige, um-
fassende
Erhebungen fir ein
Monitoring sind
sinnvoll.
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Leitende Prinzipien

Betriebszeitangleichung im Stundentakt
(Tagesrandlagen, Wochenende)

Prioritat 1

Fullung von Taktltiicken im Bestand
(einzelne Fahrten am Tage)

Lickenschluss im Netz

Prioritat 2

Taktverdichtung bei Uberdurch-
schnittlichem ErschlieBungspotenzial

verbliebene Umsetzung des
Mdunsterlandtaktes

Prioritat 3
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PRIORISIERUNG
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Prioritat 1: Vorrangig Harmonisierung von Betriebszeiten und Takten

= Linien im Kreis WAF:
= R11: Umsetzung Anpassungen
= R13: Verschiebung Taktlage zur Anschlussoptimierung

= R23: Angleichung Betriebszeitraum R23 + Verschiebung
Taktlage zur Anschlussoptimierung

= S$35: Angebotsverbesserungen samstags und sonntags

= 375: Anpassungen im Rahmen von MML denkbar
(Beschleunigung zur Verkirzung der Reisezeit)

= R33: Verknupfung mit S-Bahn, Durchbindung mit
Kurzldufer R62, Fliihrung bis Sendenhorst, Krankenhaus

= R62: Durchbindung der Kurzldufer mit R33

= Verbesserung des Angebotes in Tagesrandlagen und an
Sonntagen

= 312/316: durchgangige Vertaktung von Linien
(,Fligelkonzept”)

= R38 + R54: Harmonisierung des Angebotes

Prioritat 1 110.000



PRIORISIERUNG
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Prioritat 2: Vorrangig Liickenschluss und gezielte Taktverdichtung

= Linien im Kreis WAF:

R22: Umsetzung der Anpassungen
R55: betriebliche Umlaufbildung mit S30
$35: Verdichtung auf 2 Fahrten/h bzw. T30

R15: EinflUhrung D15 als gezielter
Lickenschluss

R62/R63: Zusammenflhrung zu einer Linie

R38/R54/R76: Verdichtung auf 2
Fahrten/h bzw. T30

Prioritat 2 505.000



PRIORISIERUNG

Prioritat 3: Sonstige MaBBnahmen zur Umsetzung des Miinsterlandtaktes im Zielnetz
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Prioritat 3 220.000
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AUSBLICK

Fazit

Die mit dem Zielnetz verbundenen Ziele gelten unverandert, allerdings haben sich
gegenliber dem OPNV-Konzept fiir das Mobile Miinsterland von 2021 die
Rahmenbedingungen geandert. Die Umsetzung des Zielnetzes muss deshalb den
Ressourcenengpassen (Finanzen, Personal) gerecht werden.

Konsequenzen fur die Detailplanung sind:

1. Auf die geanderten Rahmenbedingungen hin wurde das Zielnetz angepasst.

2. Die MaBnahmenreihung geschieht Uber Prioritatensetzung.
Die nahere Umsetzung erfolgt Gber Nahverkehrsplanung.

3. Eine regelmaBige und umfassende Fahrgastzahlung wiirde das Monitoring
(Erfolgskontrolle) erleichtern.
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Zu den Kosten

= Die Gesamtkosten belaufen sich auf knapp 19 Mio. € (davon ca. 3,8 Mio. € im Kreis
WAF, Kostensatz 4,50 €/km).

MaBnahmen mit...

= Die MaBnahmen mit 1. Prioritat veranschlagen (Kreis WAF)
hiervon nur etwa ein Flnftel. Das soll ihre
Umsetzungschancen erhéhen.

= Grundsatzlich gilt: e ' = 1. Prioritat
= Die MaBnahmen unterliegen dem Finanzierungsvorbehalt. i E:Z::z
= Der Finanzierungsbedarf fur einen Munsterlandtakt in 61%

voller Umsetzung ist erheblich héher als hier kalkuliert.

= Die MaBnahmen der Prioritat 1 konnen in der Regel im Rahmen laufender
Vertrage erfolgen. In dem Moment greifen die spezifischen Zubestellklauseln.

= Fir die MaBnahmen der Prioritaten 2 und besonders 3 werden die Aufwichse mit
groBerer Wahrscheinlichkeit nur im Rahmen von Neuausschreibungen umgesetzt
werden kdnnen. Bundesweit unterliegt die Kostenstruktur des OPNV einer
erheblichen Anderung.
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AUSBLICK
Beispiel fiir Steckbriefe

MML 4: Warendorf — Ahlen MML 4: Warendorf — Ahlen

06,2027

Reaktivierung Minster-Sendenhorst (als 58, 2
Fahrten/h (T20/T40)
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neuer Taktknoten WAF [15/45)

01/2050

Betriebsaufnahme Linienbindel WAF 3
{wa. R38, R54)

01/2031

Betriebzaufnahme Linienbdndel WAF 1
[u.a Linie 520, 530, R22)

01/2034

Betriebsaufnahme Linienbdndel WAF 2
[u.a. 535, RE1)

Stand: Marz 2023

Konzeptionelle Erlduterungen

Linie 535: Ausweitung der Bedienungszeiten an Samstagen (einzelne Fahrien fir tagesdurchgangigen TE0) und
Einfihrung eines T120 am Sonntag zur Harmonisierung des Netzes

Die Verkndpfungsprioritdt dieser Linie liegt auf Grundlazge der bestehenden Fahrtzeiten in Ahlen (Umstieg zwi-
schen 535 und RRX/RE &), eine Verknlpfung in Warendor ist nur aus/in Richtung Bielefeld moglich.

Eine Beschleunigung der 535 zur Herstellung einer Verknlpfung zum SPNY an beiden Endpunkten der Linie (Wa-
rendorf Bf. und Ahlen Bf) ist, insb. ab 2027 {neuer Taktknoten in Warendorf), anzustreben, Dazu ist eine optimierta
Linienflhrung vorzusehen, Beschleunigungspetenziale bestehen in einer gednderten Anbindung von Heetmar und
Ténnishiuschen durch ergdnzende Erschlisbungsangebote, sodass die 535 direkt gefihrt werden kann,
Verkiirzung cer Ubergangszeit durch Vergabe einer besseren Halteposition filr den Bus am Bf. Ahlen (verbesserte
Verknipfung zum Stadiverkeehr sowie zum SPMV], Umbau des Z0B in Ahlen, u.a. zur Erhéhung der Kapazitat
Mittel-/langfristige Angebotsausweitung auf 2 Fahrten/Stunde anzustreben

Durch Vorzieghung von TeilmaBnahmen kdnnen sich bei den u, g, Umsetzungsstufen Anderungen der Prioritdten
ergeben.

Hinweise zu Funktion und Rahmendaten

kreisinterne Veroindung zweier MZ (Ahlen, Warendaorf) miteinander, dabei zugleich Anschluss an Bahnstrecken Ri
Miinster, Bielefeld und Hamm sowie an die MML 02, MML 03 und MBML 14

Ahlen und Warendorf zls Verkniipfungspunkte im (bergeordneten Hauptnetz, Herausforderung besteht darin,
dass in Warendorf bis etwa 2032 ein 15/453-Knoten besteht, der ab dann in ginen 00¥30-Knoten umgewandelt wird,
Reisegeschwindigkeit (535) mit 41 ken/h recht hoch, Reisezeitverhaltnis mit 1,3 recht gut

Fahrgastzahlen (2018): 500 Pers./Werktag

ErschlieBungspaotenzial entlang der gesamten Achse: 1.700 Eyfkm

Verflechtungsdaten: 3.000 Wege/Werktag

MaBgebliches Verkniipfungsangebot (Planung)
535

= warendorf Bf (RB 67)

= Ahlen Bf (RRX/RE & + Stadtbus)

Relevante Buslinien

= 535 (Warendorf — Ahlen)

24

Empfehlung und Bilanzierung

50000 ke
Angebotsverbesserungen samstags/sonntags 270,000 £
Linie Umsetzungsstufe 2. Prioritat Leistungsumfang,/Jahr
inkm fin €
Verdichtung der 535 auf T30 / 2 Fahrten,/Stunde, 2.
535 Fzhrt ggf. beschleunigt als D35 fﬁfmh;
(bilanziert zind hier nur die zusétzlichen Fahren) o
Linie Umsetzungsstufe 3. Prioritat Leistungsumfang/Jahr
inkm fin €
Summe bei Umsetzung aller MaBnahmen 1.440.000 €




@D KONTAKT
Dr. Axel Stein und Felix Kiihnel

Dr. Axel Stein, KCW GmbH 030 4081768-88
Bernburger StraBBe 27 stein@kcw-online.de
10963 Berlin www.kcw-online.de

Felix Kihnel, plan:mobil 0151 62791956
Ludwig-Erhard-StralBe 14 kuehnel@plan-mobil.de
34131 Kassel www.plan-mobil.de
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