KREIS
WARENDORF

Der Landrat

Ausschuss fur Umwelt,
Klimaschutz, Mobilitat und
Planung

An die
Mitglieder des Ausschusses fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitdt und Planung
des Kreises Warendorf

nachrichtlich:
allen Ubrigen Kreistagsmitgliedern

Warendorf, den 26.08.2024

Einladung

zur Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat
und Planung
am Freitag, dem 06.09.2024, um 09:00 Uhr

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie ein zur nachsten Sitzung des Ausschusses fur Umwelt,
Klimaschutz, Mobilitat und Planung

am Freitag, dem 06.09.2024, um 09:00 Uhr,

im Grof3en Ausschusszimmer des Kreishauses Warendorf
(4. OG, Raum C 4.26).

Tagesordnung:

I. Offentlicher Teil

1 Bericht der Verwaltung

2 Fragestunde fur Einwohnerinnen und Einwohner



3 Sachstand zur Marke Munsterland 160/2024
4 Tourismusarbeit in der Touristischen 163/2024
Arbeitsgemeinschaft Parklandschaft Kreis Warendorf
(TAG)
5 Studie zu On-Demand-Verkehren im Kreis Warendorf 028/2024
6 Mobilitdtsuntersuchung Kreis Warendorf 029/2024
7 FortfiUhrung des DeutschlandTickets 159/2024
8 Strukturelle Weiterentwicklung des Zweckverbandes 161/2024

Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) (aufgrund der
aktuellen Abstimmung mit dem NWL wird diese
Vorlage nachversandt)

9 SPD-Antrag zum MobiTicket 2025 162/2024

Mit freundlichen Grif3en beglaubigt:

gez. gez.

Guido Gutsche Dr. Herbert Bleicher

Vorsitzender Dezernent fir Bauen, Planung und

Umwelt
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KREIS
WARENDORF

Der Landrat

Berichtsvorlage offentlich

Federfihrendes Amt Nr.

Amt fir Planung und Naturschutz 160/2024

Betreff:

Sachstand zur Marke Munsterland

Beratungsfolge Termin
Ausschuss fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat und Planung 06.09.2024
Berichterstattung: KLD Martin Terwey

Beschlussvorschlag:

Kenntnisnahme




Erlauterungen:

Ende 2017 beschlossen die Minsterlandkreise und die Stadt Mlnster einen strategisch
angelegten systematischen Aufbau einer Marke Minsterland. Der Minsterland e. V.
wurde von der Region damit beauftragt, diesen Prozess federfihrend umzusetzen.

Seit 2020 wird das Munsterland mit einem klaren Profil nach innen sowie nach aul3en
unter dem Leitnarrativ und Claim ,MUNSTERLAND. DAS GUTE LEBEN.“ kommuniziert.
Zielgruppen sind dabei vorrangig Fach- und Arbeitskrafte, Touristen und die
Einwohnerinnen und Einwohner des Minsterlandes als beste Markenbotschafter unserer
Region. Im Fokus der bisherigen regionsweiten Markenstrategie stand der Aufbau und
die Etablierung der Regionalmarke, die als fortlaufender Prozess verstanden werden
Muss.

Das Leitprojekt Picknick3 dient dazu, das Lebensgefuhl im Minsterland im Rahmen eines
griffigen, nachvollziehbaren und praktisch umsetzbaren Formates zu transportieren und
bietet somit auch insbesondere fir die Partner aus Stadtmarketing, Kultur, Einzelhandel
und Gastronomie Mdglichkeiten der gewinnbringenden Anknipfung. Zu den regionalen
Aktivitdten zahlen u. a. die Munsterlander Picknicktage mit zahlreichen Picknick-
Veranstaltungen, Kamin-Picknicks im Winter, regelmaliige Netzwerktreffen mit
Touristikern, Stadtmarketings, Kommunen und Veranstaltern von Picknicks, die
Bereitstellung von Picknick-Equipment zum Kauf oder als Verleih sowie Aktionen wie
,verschenke ein Picknick“ mit lokal erzeugten Produkten in besonderen Picknickkisten.

Das Leitprojekt ,Service Onboarding@Munsterland® unterstitzt sowohl Arbeitgeber beim
Employer Branding und Standortmarketing als auch Fachkrafte beim Ankommen und
Hierbleiben. Zu den Bausteinen gehdren eine personliche Beratung von Fachkréften,
Willkommensevents, die Vernetzung und Prasentation von Top-Arbeitgebern im
Arbeitgebernetzwerk Onboarding@Mdnsterland, die Bereitstellung von Standortportrats
aller Munsterland-Kommunen und die Durchfiihrung von Kampagnen zur Unterstlitzung
der Fachkrafteansprache. Der Service dient zugleich als Instrument, den
Uberdurchschnittlich starken und dynamischen Wirtschaftsstandort Mdunsterland
wahrnehmbarer zu machen und auf die Landkarte starker Wirtschaftsstandorte zu
setzen. Die Durchfuihrung des Leitprojektes findet in Abstimmung mit der Gesellschaft fur
Wirtschaftsférderung (gfw) statt.

Aufbauend auf die bisherige Arbeit wird seitens des Munsterland e. V. im Rahmen der
jetzigen Zwischenbilanz u. a. auf die Markenstudie vom Marktforschungsinstitut
Interrogare GmbH mit unterschiedlichen Erhebungszeitpunkten (Frihjahr 2020, Herbst
2020, Fruhjahr 2022 und Fruhjahr 2024) zurlckgegriffen, um Uber einen langeren
Zeitraum Erkenntnisse tber die Bekanntheit und die Wahrnehmung des Munsterlandes
im Selbstbild (Einwohner des Miunsterlandes) und Fremdbild (Einwohner anderer
Regionen aulerhalb des Minsterlandes) zu erlangen. Neben dieser umfangreichen
MarktforschungsmalBnahme werden soweit moglich auch kampagnenbezogene
Controlling-MalRBnahmen, Social-Media-Kennwerte und praktische Erfahrungswerte
herangezogen.

Zusatzlich gibt der Geschéftsbericht 2023 des Munsterland e. V. Einblicke in die
vielfaltigen Aktivitaten, die im Rahmen der Marke Munsterland durchgefihrt wurden. Der
Geschaftsbericht ist als Download verfugbar unter:
https://www.muensterland.com/muensterland-e.v/ueber-uns/aufgaben.

Die Fortsetzung der erfolgreichen Marketing-Aktivitaten ist die Voraussetzung dafur, dass
das positive Image des Munsterlandes auch zukinftig erhalten bleibt und noch weiter



gestarkt wird. Die Mittel fur die Marke Munsterland sind im Entwurf des Haushaltes 2025
und sowie flr die Folgejahre veranschlagt.

In gleicher Form engagieren sich auch die anderen Munsterlandkreise Borken, Coesfeld
und Steinfurt sowie die Stadt Munster.

In der Sitzung werden der neue Vorstand vom Mdunsterland e. V., Herr Andreas
Grotendorst, und Frau Selina Kroesemeijer Uber den aktuellen Sachstand des
gemeinsamen Markenbildungsprozesses Munsterland berichten.
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WARENDORF

Der Landrat

Berichtsvorlage offentlich

Federfihrendes Amt Nr.

Amt fir Planung und Naturschutz 163/2024

Betreff:

Tourismusarbeit in der Touristischen Arbeitsgemeinschaft Parklandschaft Kreis
Warendorf (TAG)

Beratungsfolge Termin
Ausschuss fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat und Planung 06.09.2024
Berichterstattung: KLD Martin Terwey

Beschlussvorschlag:

Zur Kenntnis.



Erlauterungen:

Die Ubernachtungszahlen und Tagesgaste im Kreis Warendorf der letzten 10 Jahren
sind auf3erst positiv und weisen kontinuierliche Steigerungen auf. Dabei zeigt sich der
Tourismus in der Parklandschaft Kreis Warendorf auch als stabiler Wirtschaftsfaktor,
zudem als wichtiger Umsatzbringer und Arbeitgeber mit erheblichen Einkommens- und
Beschaftigungseffekten.

Er tragt in hohem MalRe zur gesamten Standortqualitat bei, erhdoht Freizeitwert und
Lebensqualitat, die nicht nur den Gasten und Besuchern, sondern auch den Einwohnern
zugutekommt.

Diese positiven Entwicklungen sind nicht zuletzt Ausdruck von kontinuierlichen und
umfangreichen Investitionen des Kreises Warendorf in die touristische Infrastruktur und
das touristische Angebot sowie einer umfangreichen Tourismusarbeit auf kommunaler
und regionaler Ebene.

Der Kreis Warendorf hat sich als attraktive Ausflugs- und Urlaubsregion mit einem
breiten Radwander- und Reitangebot, einer schonen Parklandschaft mit attraktiven
historischen Stadten und prachtigen Schlossanlagen und Herrenh&usern etabliert.

Frau Christine Schneider, zustandig fir Tourismus und die Touristische
Arbeitsgemeinschaft  "Parklandschaft Kreis Warendorf", stellt  die touristische
Entwicklung, den Wirtschaftsfaktor Tourismus und das touristische Angebotsspektrum im
Kreis vor.
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Berichtsvorlage offentlich

KREIS
WARENDORF

Der Landrat

Federfihrendes Amt Nr.
Amt fir Planung und Naturschutz 028/2024
Betreff:

Studie zu On-Demand-Verkehren im Kreis Warendorf

Beratungsfolge

Termin

Ausschuss fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat und Planung
Berichterstattung: KLD Martin Terwey

06.09.2024

Beschlussvorschlag:

Die On-Demand-Studie wird zur Kenntnis genommen.




Erlauterungen:

Im Vorgriff auf ein moégliches konkretes On-Demand-Projekt im Kreis Warendorf wurde
seitens der Verwaltung vorgeschlagen, sich zunéchst einen Uberblick tiber die Vielzahl
und Vielfaltigkeit von mdglichen On-Demand-Verkehren zu verschaffen. Da On-Demand-
Projekte zwar kundenfreundlich, aber auch sehr kostenintensiv sind, sollte ein Gutachter
Empfehlungen erarbeiten, welche Form eines On-Demand-Verkehres fir eine Stadt oder
Gemeinde oder den Kreis Warendorf mit den gegebenen raumlichen und verkehrlichen
Rahmenbedingungen erfolgversprechend sein kdnnte.

Da On-Demand-Projekte nahezu ausschliel3lich nur Uber entsprechende finanzielle
Forderungen initilerbar und darstellbar sind, sollte auch geprift werden, welche Projekte
auch nach dem Auslaufen des Forderzeitraums noch weiter finanzierbar und
umsetzungsfahig erscheinen.

Im Mai 2023 wurde dazu die Unternehmensberatung PricewaterhouseCoopers (PwC) mit
der Erstellung einer Machbarkeitsstudie zu mdglichen On-Demand-Verkehren im Kreis
Warendorf beauftragt.

Das Projekt wurde zuletzt im UKMP am 24.11.2023 im Zusammenhang mit den
Haushaltsplanberatungen eroértert. Dort wurde u. a. festgelegt, dass in einer der nachsten
Sitzungen uber die Ergebnisse berichtet wird.

Die Studie sollte von Aufgabentragern mdglichst selbst finanzierte und kontinuierlich
betriebene On-Demand-Angebote in Deutschland filtern. Dieser Ansatz ermdglicht es
auch, ldeen zu sammeln, die als Grundlage fur die Entwicklung eines eigenstandig
finanzierbaren, also moglichst ohne Fordermittel auskommlichen On-Demand-Angebots
in unserem Kreis dienen kdnnen.

Der Gutachter PwC sollte weiterhin flir ein mdgliches Angebot im Kreisgebiet
weitergehende Untersuchungen vornehmen. Dieses Konzept beinhaltet nicht nur die
Struktur fir einen geplanten On-Demand-Service, sondern auch Hinweise zu
technischen, raumlichen und finanziellen Herausforderungen. Das erarbeitete Konzept
und die gutachterliche Empfehlung dienen als Diskussionsgrundlage fur ein mégliches
Projekt im Kreis Warendorf.

Im Ergebnis kommen die Gutachter zu der Empfehlung, dass die Umsetzung eines On-
Demand-Projektes in der Stadt Oelde weiterverfolgt werden kdnnte.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Raumanalyse hat sich das Stadtgebiet Oelde als
Bediengebiet fur die weitere Analyse der Umsetzungsmdglichkeiten eines On-Demand-
Verkehrs herauskristallisiert. Das Stadtgebiet Oelde weist folgende Vorteile auf:

» Der Stadtbusverkehr ist Bestandteil der Verkehrsleistungen, die im Rahmen der
Direktvergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags an die das kommunale
Verkehrsunternehmen RVM, bei der der Kreis Warendorf neben anderen
Kommunen Gesellschafter ist, vergeben wurden.

+ Der Stadtbusverkehr weist eine geringe Nachfrage auf und das Angebot kdnnte
zumindest teilweise vom On-Demand-Verkehr ersetzt werden, wodurch sich
Einsparungen ergeben kdnnten (ist im weiteren Verfahren zu prifen).

* Durch den On-Demand-Verkehr kodnnte das Angebot attraktiver und neue



Kundengruppen gewonnen werden, die den Bus bisher nicht nutzen.

 Es gibt eine ausreichend groRe Bevdlkerungszahl mit kompakten Strukturen
(Stichwort Pooling). Zudem gibt es drei kleinere Ortsteile sowie Bauerschaften, auf
die das Bediengebiet bei Bedarf ausgeweitet werden konnte.

* Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes der Stadt Oelde wurde das Thema On-
Demand aufgegriffen.

Die Verwaltung wird mit der Stadt Oelde Gesprache flhren, um das Interesse an einer
weiteren Planung zu eruieren. Uber die Ergebnisse wird in einer der nachsten Sitzungen
berichtet werden.

Die Gutachter, Herr Gabriel Flore und Herr Prof. Axel Hausler, werden die Ergebnisse
der Studie in der Sitzung vorstellen.

Anlagen:
2024-08-21 PwC_Bericht_on-demand-Studie Kreis WAF _final



Konzeptstudie on-demand
im Kreis Warendorf

Endbericht
20. August 2024

pwc  GRETAS @@Bow



Inhalt

Auftrag und Auftragsdurchflihrung
Vorgehensweise und Datengrundlagen
AP1:. Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaglichkeiten

BENE

Fazit und Ausblick

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

11

59

20. August 2024
2



Auftrag und
Auftragsdurchfihrung




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Auftrag und Auftragsdurchfithrung
Unser Auftrag

Mit Schreiben vom 16. Mai 2023 hat uns der

Kreis Warendorf

damit beauftragt eine ,Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf* zu erstellen, in der wir einen Uberblick tiber on-demand-Angebote im deutschsprachigen Raum
geben und unter Beriicksichtigung der Raum-, Siedlungs- und Bevdélkerungsstruktur eine Ubertragbarkeit und Umsetzbarkeit von on-demand-Angeboten im Kreis
Warendorf untersuchen.

Die Auftragsbearbeitung erfolgte in den Monaten Juni 2023 bis Juni 2024 auf Grundlage der uns vom Kreis Warendorf zur Verfiigung gestellten Daten. Diesem
Auftrag liegen die vollstandigen Vergabeunterlagen einschlief3lich der Leistungsbeschreibung, der zusatzlichen Vertragsbedingungen des Kreises Warendorf flr
Lieferungen und Dienstleistungen, der Anforderungen an das Angebot gemaf ,Aufforderung zur Abgabe eines Angebots® und der Allgemeinen Bestimmungen Uber
die Vergabe offentlicher Liefer- und Dienstleistungsauftrage unterhalb der EU-Schwellenwerte (Unterschwellenvergabeordnung — UVgO) sowie Ihre Antworten auf die
Bieterfragen zugrunde.

Dusseldorf, den 20. August 2024

PricewaterhouseCoopers GmbH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft

ppa (Hove

Maximilian Rohs ppa. Gabriel Flore
Director

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
PwC 4



Vorgehensweise und
Datengrundlagen




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Der OPNV im lindlichen Raum sieht sich unterschiedlichen
Herausforderungen gegentiber

Mobilitat ist eine zentrale Voraussetzung, um am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen und liefert einen wesentlichen Beitrag zu einer hohen
Lebensqualitat. Wahrend in urbanen Gebieten ein gut ausgebauter 6ffentlicher Verkehr die Mobilitat unabhangig vom Pkw gewahrleistet,
besteht in landlichen Raumen weiterhin eine groRe Abhangigkeit vom Pkw. Der OPNV im landlichen Raum sieht sich unterschiedlichen
Herausforderungen gegenuber:

Finanzierun Verandertes Mobilitatsverhalten 5 i char Wandel
o und Digitalisierung emographischer Wande

Disperse Siedlungsstrukturen

Aufgrund der meist dispersen Viele Gemeinden und Kreise Megatrends wie die Digitalisierung Der demographische Wandel in
Siedlungsstrukturen und der damit stehen vor der Herausforderung, besitzen das Potenzial, die Arbeitswelt landlichen Raumen zeichnet
einhergehenden eingeschrankten ein moglichst wirtschaftliches sowie das Mobilitats- und Einkaufsverhalten sich durch eine insgesamt
Nachfrage kann in vielen landlichen offentliches Verkehrsangebot zu tiefgreifend zu verandern. Gleichzeitig treten signifikant sinkende Bevol-
Raumen kein flachendeckendes OPNV-  gestalten, das gleichzeitig den neue Mobilitatsanbieter mit neuen Ge- kerungszahl mit deutlich zu-
Angebot in hoher Qualitat angeboten heterogenen Nachfragestruk- schaftsmodellen und Mobilitdtsangeboten nehmendem Anteil an alteren
werden. Dementsprechend belauft sich turen gerecht werden kann und in den Markt ein. und korperlich eingeschrank-
der Modal-Split-Anteil des OPNV in eine ausreichende Bedienung der ten Menschen sowie einem
l&andlichen Raumen i. d. R. auf deutlich Bevolkerung sicherstellt. starken Rickgang an Kindern
unter 10 % der Wege, im Kreis und Jugendlichen aus.

Warendorf im Jahr 2023 auf 7 %.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
PwC 6



Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Rahmenbedingungen des OPNV im Kreis Warendorf stellen sich
wie folgt dar

Disperse Siedlungsstrukturen: Bevolkerungsdichte von rund 210 Menschen pro km2 mit der Stadt Ahlen als einzigen Ort mit
mehr als 50.000 Einwohnern.

Im Kreis Warendorf besteht ein umfangreiches OPNV-Ange-
bot, u. a. mit SchnellBus- und RegioBus-Linien. Zudem verkehren die Regionalbahnlinien 67 sowie 69/89, die den Anschluss an
den Fernverkehr sicherstellen. Bedingt durch die raumlichen Strukturen besteht aber keine flachendeckende Erschlie3ung.

Gute MIV-Erschlielfung: Anschluss an die Autobahn 2 in Richtung Bielefeld/Hannover bzw. Ruhrgebiet. Erschlie3ung tber die
Bundesstralien B51, B54, B58, B63, B64, B475 und B476.

Hoher Motorisierungsgrad von rund 630 Pkw pro 1.000 Einwohner (ggu. beispiels-
weise Berlin mit weniger als 325) bedingt durch die Siedlungsstruktur und dem damit zusammenhangenden teilweise
eingeschrankten OPNV-Angebot.

Intensive Verkehrsverflechtungen: Sowohl innerhalb des Kreises als auch mit den Nachbarkreisen und Stadten,
insbesondere mit der Stadt Munster.

Demografische Herausforderungen: Anteil der Uber 65-Jahrigen an der Gesamtbevdlkerung im Kreis Warendorf von tber
20 %.

QOO0

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
PwC 7



Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

On-demand-Verkehre konnen vor diesem Hintergrund eine
Alternative zum konventionellen OPNV darstellen

In vielfacher Hinsicht konnen sich durch die Einfihrung und Etablierung von on-demand-Angeboten Vorteile ergeben:

Beitrag zur Mobilitatswende: Durch attraktive Mobilitatsangebote werden Fahrten vom Privat-Pkw (in geringer Besetzung) zum OPNV
verlagert. In Kombination mit dem Einsatz elektrischer Antriebe kann ein wichtiger Beitrag zur dringend erforderlichen
Emissionsreduzierung im Verkehrssektor geleistet werden.

Berlcksichtigung der Mobilitatsbedirfnisse: Vor dem Hintergrund einer haufigen Unzufriedenheit mit dem klassischem Busverkehr
in landlich gepragten Raumen besteht ein starker Wunsch nach nahtlosen Mobilitdtsangeboten ohne Fahrplanbindung, die im Sinne
einer Mobility as a Service flexibel genutzt werden konnen.

Wirtschaftliche Gestaltung des Verkehrs: Der bisherige Einsatz von (Gelenk- und Solo-)Bussen an raumlichen und zeitlichen Rand-
lagen ist oft besonders unwirtschaftlich. Zudem ist die Fahrgastnachfrage nach der COVID-19-Pandemie noch nicht wieder auf vor-
herigem Niveau. Durch eine intelligente Einbindung in das OPNV-System bieten on-demand-Verkehre groRe Potentiale zur wirtschaft-
licheren Gestaltung des Verkehrs.

Einstieg in das autonome Fahren: Bis zum Jahr 2030 ist mit der Einfihrung von autonomen bzw. vollautomatisierten Fahrzeugen zu
rechnen. On-demand-Angebote stellen einen ersten strategischen Schritt auf dem Weg zu autonomen Shuttles im OPNV dar. Denn die
Weichenstellung fur die Mobilitat der Zukunft ist bereits jetzt erforderlich.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

PwC

Neue Geschaftsmodelle: In der Folge ergeben sich fur die heutigen OPNV-Akteure, aber auch fiir branchennahe Unternehmen, wie
beispielsweise Stadtwerke, neue Geschaftsmdglichkeiten.

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung

Umsetzbarkeit eines on-demand-
Verkehrs im Kreis Warendorf

Der Kreis Warendorf ist auf Grundlage der einschléagigen
Rechtsvorschriften des Landes Nordrhein-Westfalen zustandiger
Aufgabentrager fur die Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNV in seinem Zustandigkeitsbereich. Zudem ist er die
zustandige Behorde fir den OPNV im Sinne der EU-VO 1370/2007.

Vor dem Hintergrund der skizzierten Ausgangslage hat der Kreis
Warendorf die Erstellung der vorliegenden Konzeptstudie Gber die
Umsetzbarkeit von on-demand-Angeboten im Kreis Warendorf
beauftragt. Dabei werden diverse, bereits existierende, on-demand-
Angebote untersucht, um unter Bericksichtigung der Raum-,
Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur Schlussfolgerungen fur die
Umsetzung von on-demand-Angeboten im Kreis Warendorf zu
erarbeiten.

Die Konzeptstudie dient dabei als Informations- und Diskussions-
grundlage fur die politischen Entscheidungstrager im Kreis
Warendorf, um die Machbarkeit eines on-demand-Angebots im Kreis
einzuschatzen.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

AP2: Umsetzungsmadglichkeiten

Verkehr

on-demand

Fazit und Ausblick

Good-
Practice

Pooling

Finan-
zierung

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Projekterarbeitung erfolgte in zwei Arbeitspaketen und in
enger Abstimmung mit dem Kreis Warendorf und der RVM

Die Studie wurde innerhalb von zwei Arbeitspaketen und einem begleitenden Projektmanagement erstellt. So fanden wéahrend der Projektbear-
beitung regelmafiige Abstimmungstermine mit Vertretern des Kreises Warendorf sowie der Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) statt.

Um das erforderliche Erfahrungsspektrum abzudecken, haben wir, die PricewaterhouseCoopers GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschatt,
Dusseldorf, (PwC) ein kompetentes, multidisziplindres Beratungsteam zusammengestellt und die GRETAS GmbH, Kéln, als Unterauftragnehmer
in dieses Projekt einbezogen.

Die Inhalte und Ergebnisse der einzelnen Arbeitspakete werden in dem vorliegenden Bericht detailliert erlautert.

Zentrale Fragestellungen Projektarbeit in zwei Arbeitspaketen

1. Projektauftakt sowie Datenerhebung und -bewertung:
Recherche und Aufbereitung langfristiger on-demand-Angebote

* Welche on-demand-Angebote werden momentan im
deutschsprachigen Raum angesetzt, mit welchem Erfolg und

unter welchen finanziellen Bedingungen? - :
Erstellung von Umsetzungsmoéglichkeiten

* Welche der existierenden Angebote lassen sich im Kreis Analyse der mdglichen Realisierung solcher Angebote im Kreis WAF
Warendorf in einzelnen Orten oder auch kreisweit umsetzen
und zu welchen finanziellen Bedingungen?

Projektmanagement
Sicherstellung einer erfolgreichen und effizienten Projektbearbeitung

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
PwC 10



Arbeiltspaket 1.:
Datenerhebung und
-bewertung




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Im Rahmen des ersten Arbeitspakets erfolgte eine Good-
Practice Analyse

Ziel des AP1 ist es, einen Uberblick tiber die mogliche Ausgestaltung von on-demand-Verkehren zu gewinnen und auf
Basis dieser Erkenntnisse Good-Practices bzw. Handlungsempfehlungen fiir ein Angebot im Kreis Warendorf
abzuleiten. Hierfur wurden bestehende on-demand-Angebote im Hinblick auf unterschiedliche Parameter der
Ausgestaltung untersucht und aus den Praxiserfahrungen entsprechende Schlussfolgerungen gezogen.

Zu den Arbeitsschritten im AP 1 zahlen:

Auswahl geeigneter Good-Practice Beispiele von on-demand-Verkehren
Auswahl der zu untersuchenden Merkmale

Durchfiihrung von Desktop Research und Experteninterviews zur Informationsgewinnung

Strukturierte Auswertung und Aufbereitung der Rechercheergebnisse

SENE

Ableitung von allgemeinen Handlungsempfehlungen fir den Kreis Warendorf

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick
Die Auswahl der Good-Practice-Beispiele soll einen moglichst
hohen Erkenntnisgewinn fur den Kreis Warendort erzielen

Die Auswahl der Good-Practice-Beispiele erfolgte in Abstimmung mit dem Kreis Warendorf. Um eine gewisse
Ubertragbarkeit der Ergebnisse sicherzustellen, wurden insbesondere Angebote in landlich, dinn besiedelten
R&aumen mit einer vergleichbaren Siedlungs- und Verkehrsflache sowie einem dhnlichen Verkehrsangebot
ausgewahlt. Dabei wurden uberwiegend mittel- oder langfristig fordermittelunabhangig finanzierte
on-demand- Angebote ausgewabhilt.

Gleichzeitig wurde bei der Auswahl der Good-Practice Beispiele auf eine moéglichst hohe Vielfalt hinsichtlich der
Ausgestaltungsparameter wie Bediengebiet, Bedienzeiten, Fahrzeugflotte, Tarifgestaltung, Haltestellen, organisa-
torische Umsetzung u. a. geachtet. Diese Vielfaltigkeit erhdht den Erkenntnisgewinn der Untersuchung und liefert
eine grol3e Bandbreite an erfolgsversprechenden Ideen fur den Kreis Warendorf.

20. August 2024

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Good-Practice-Beispiele wurden hinsichtlich wirt-
schaftlicher sowie struktureller Parameter untersucht

Wirtschaftliche Betrachtung

Fahrzeugflotte: Anzahl und Art bzw. Kapazitat sowie
Antriebstechnologie

Gesamtkosten des Systems: einmalige Investitionskosten
und jahrliche Betriebskosten in Differenzierung nach Kosten-

bereichen, z. B. Treibstoff-/Energiekosten, IT-Kosten,
Fahrpersonalkosten etc.

Nachfrage: Fahrgastzahlen im Vergleich zum
Fahrgastpotenzial (Einwohnerzahl)

Tarifgestaltung: klassischer OPNV-Tarif oder mit
Preisaufschlag

Erldse und Finanzierung: durch Ticketeinnahmen und
sonstige Einnahmen (z. B. Fahrzeugwerbung) sowie Zu-
schusse und Fordermittel

Wirtschaftlichkeit: Kostendeckungsgrad und Zuschuss-
bedarf (bezogen auf die Verkehrsleistung und die Ein-
wohnerzahl) bzw. Vergleich mit Standardlinienbetrieben

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

+ Verkehrsangebot: bestehende SPNV- und OPNV-Achsen sowie -Knotenpunkte etc.
+ Bediengebiet: Grol3e und raumliche Struktur sowie Streckenfuhrungen

* Einsatzzeitraum: Wochentage und Tageszeiten

+ Fahrzeugeinsatz: Umlauflangen der Fahrzeuge

+ Organisatorische Ausformung/Verkehrserbringung: Eigenleistung des
Verkehrsunternehmens oder Leistung durch Subunternehmer

+ Taxigewerbe: mit oder ohne Integration des Taxigewerbes

* Verknupfung mit dem Linienverkehr: on-demand-Verkehr als Ersatz oder Erganzung des
Linienverkehrs sowie mit oder ohne Einbindung des Schulerverkehrs

* Verkehrsfunktion und Wechselwirkungen: eigenstandiges Angebot oder mit
Zubringerfunktion; Wirkungen und Vorkehrungen zur Vermeidung von
Kannibalisierungseffekten

+ Haltestellen: physische oder virtuelle Haltestellen

« Digitalisierung — Hintergrundsystem und Kundenschnittstelle: tiber OPNV-App oder
eigenstandige App etc.

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Eine umfangreiche Desktop Research sowie strukturierte
Experteninterviews dienten als Informationsquelle

Um die nétigen Daten und Informationen zu erheben, erfolgte zunachst eine Sekundéardatenanalayse mit Hilfe von
verschiedenen Quellen wie Fachverdffentlichungen (z. B. Agora Verkehrswende 2022: Linienbedarfsverkehr auf dem Land),

Websites und Verdéffentlichungen von Verbanden, Aufgabentragern/Verkehrsverbtinden, Verkehrsunternehmen und
Verkehrsdienstleistern sowie Ministerien.

Daruber hinaus wurden weitergehende Informationen im Rahmen von 30-60-mindtigen leitfadengestitzten Experten-
interviews mit Betreibern oder Vertretern des Aufgabentragers der on-demand-Verkehre erhoben. Grundlage bildete ein

Fragenkatalog entlang der inhaltlichen Schwerpunkte, womit das Erfassen der gewtinschten Informationen im Rahmen
eines dynamischen Gesprachs mit den beteiligten Akteuren maoglich war.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

20. August 2024
PwC
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die folgenden Good-Practice-Beispiele wurden ausgewahlt

NAH.SHUTTLE

Wir fahren Dich

Region Rendsburg

Flexibles Angebot in der Stadt Landau mit Ziel Eines von drei landesweiten on-

der Angebotsverbesserung im OPNV demand-Angeboten unter der Marke
NAH.Shuttle

3] St
8

LN

KEXI

Komfortable Alter- LK Kelheim 5 .
nfa_ltive zum her- . _ Landkreisweites Angebot innerhalb
kommlichen i SSB festgelegter Bediencluster mit teilweise
OPNVim Fl autonomen Shuttles
Stadtgebiet €X
Stuttgart Stuttgart
Emissionsfreier
Transport ,von der
joraresveres RSN (s Lendireis [ © vl o esen
zieﬁer Ersatzpzum > '_ X Tu'ttl"_‘gen 4 EMMI=MOBIL Route innerhalb des
Linienverkehr LK Tuttllngen Bad Hindelang Gebiets
Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Ergebnisse der
Good-Practice-Analyse
(Stand: Dezember 2023)

Die folgenden Seiten stellen die Untersuchungsergebnisse von
funf der sechs ausgewdahlten Good-Practice-Beispiele von
on-demand-Verkehren detailliert dar. Die Ergebnisse zum on-
demand-Angebot im Landkreis Tuttlingen sind in die Ableitung
der Handlungsempfehlungen fur den Kreis Warendorf einge-
flossen, werden im Folgenden aber auf Wunsch des Interview-

partners nicht detailliert aufgefihrt.




EMMI-Mobil
in Bad Hindelang

Das EMMI-Mobil ist ein on-demand-Angebot in der Gemeinde
Bad Hindelang im Allgdu. Die Gemeinde mit ca. 5.400
Einwohnern ist ein beliebtes touristisches Ziel und strebt an,
die nachhaltigste Gemeinde im Alpenraum zu werden. Die
Reduktion des Verkehrsaufkommens und speziell des MIV
werden dabei als zentrale Hebel identifiziert, wozu das EMMI-
mobil mit seiner Tlr-zu-Tur Bedienung einen Beitrag leistet.
Das Angebot wird zu Groldteilen Gber eine Querfinanzierung
mittels einer touristischen Gastekarte bzw. Bilrgerkarte

getragen. Entsprechend der angestrebten Reduktion des
Verkehrsaufkommens besteht ein Parallelbedienverbot zum
Linienverkehr. Das EMMI-mobil kann mit der Burgerkarte ohne
zusatzliche Gebihr oder einem Komfortzuschlag zum OPNV-
Tarif genutzt werden. Die Orte innerhalb des Bediengebiets
liegen nicht mehr als 15 km voneinander entfernt.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

EMMI-Mobil in Bad Hindelang —
Initiative und Rahmenbedingungen

EMMI-MOBIL

h {2 ),

on-demand- Initiative Zielsetzung Entsch'eldung _
Verkehr als Seitens der Tourismus-Beratung WIIF, die Emissionen innerhalb Entscheidung fur einen on-demand-Verke‘t]r
! bereits seit 2008 fir die Gemeinde Bad touristischer Aktivitaten in zur Losung des ,,Letzte-Meile-Problems
ZUbrmger Zum Hindelang tatig ist. Vor dem iibergeordneten  Bad Hindelang weiter zu senken M landlichen Raum mit vielen dispersen
Linienverkehr Ziel, Bad Hindelang als nachhaltigste und gezielt den Aspekt Mobilitat Anlaufstellen fur Einwohner und Touristen
Gemeinde im Alpenraum zu etablieren, ansprechen. (z. B. Startpunkte Wanderrouten, Hotels).
und zur Fahrt wurde Mobilitat als zentrale Stellschraube
identifiziert.

der letzten Meile

in der Flache f @ %

Umsetzung Angebotsstart Finanzierung

on-demand-Verkehr als Erganzung und Dezember 2021. Umlagefinanziert (ca. 50 %) durch Gaste- bzw.
Zubringer zum Linienverkehr in Form Birgerkarte, welche das on-demand-Ticket ent-
eines fahrplanfreien Flachenverkehrs halten (Gastekarte: 6,50 €/Nacht Umlage, Biirger-
mit Parallelbedienverbot (10 Minuten karte: Leistungspaket fir Bewohner), einmaliger
vor/nach Linienverkehr auf der selben Zuschuss der Gemeinde i. H. v. 700 T€,
Strecke keine Fahrten moglich). Erhohung der Parkgebiihren und Abschaffung

des kostenlosen Parkens an einzelnen Orten.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

EMMI-Mobil in Bad Hindelang —
On-demand-Betrieb

EMMI-MOBIL

Bediengebiet und Bedienzeiten

+ Gemeindegebiet Bad Hindelang (137 km?, 5.000
Einwohner, ~ 1 Mio. Ubernachtungen/Jahr)

Fahrtenbuchung

» Fahrtenbuchung tber App (EMMI-MOBIL) oder
Telefon in Ausnahmefallen (Rufnummer nur in
Gemeindeblatt veroffentlicht)

Bediengebiet des EMMI-Mobil

* Bediengebiet umfasst Talpass zwischen Bad
Hindelang und Oberjoch (ca. 15 min Fahrt)

+ taglich von 8-17 Uhr (im Sommer 8-21 Uhr)
* physische und virtuelle Haltestellen

» kein Fahrscheinverkauf im Fahrzeug

* durchschnittliche Wartezeit bei ca. 8 Minuten

+ 300 Haltestellen (Kriterium max. 20 m Ful3weg

zur n&chsten Haltestelle) Fah
ahrzeuge

« abfahrts- und ankunftsbasierte Fahrten SEE _ .
» 2 (Mercedes eVito sowie Citroen SpaceTourer) als

9-Sitzer

Busunternehmen stellt in der Spitze
bis zu 3 zusatzliche Fahrzeuge bereit (Dieselantrieb)

RECKENBERG  Bad'Hindelang
BAD OBERDIIE

VLT » Fahrzeuge eingeschrankt barrierefrei

» kostenlos fur Gaste- und Biurgerkarteninhaber

. . “" Dbatterieelektrisch mit Okostrom (Reichweite 450km)
(umlagefinanziert) 5 INTERS NG

* Umlauf ~ 120 km/Tag

» andernfalls Kosten gemafl OPNV-Tarif zuzliglich 1,00 € (keine Ladepausen notwendig)

dn-Demand-Zuschlag (z. B. Fahrt von Bad-Hindelang

nach Oberjoch mit Fahrtzeit 18 Minuten fiir 4,70 €) » Abstellung im Betriebshof Sigishofen/Ofterschwang
(8 km entfernt)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

EMMI-Mobil in Bad Hindelang —
Betriebliche Umsetzung und Wirtschaftlichkeit

EMMI-MOBIL

* App EMMI-MOBIL
» Hintergrundsystem und App von ioki

Leistungserbringung

» Eigenleistung durch lokales Verkehrsunter-
nehmen ,komm mit*

+ ,komm mit* stellt bei Bedarf zusatzliche
Fahrzeuge und Fahrpersonale bereit

* von Beginn Information der Taxiunternehmen,
aber keine Kooperation

Betriebskosten

» Betriebskosten i. H. v. 150 T€ pro Jahr und
Fahrzeug bzw. 40-42 €/Betriebsstunde

* 0,2 FTE in der Angebotsplanung
(z. B. Einstellung der Parameter)

Investitionskosten
* Fahrzeugkosten
» Lizenzkosten und App-Entwicklung ioki

» geringe Aufwendungen fiur Marketing: durch
Integration in Gastekarte bereits hoher
Informationsfluss, zusatzlich QR-Codes fur App
und Erklarvideo an potenziellen Haltestellen

0.
O

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

EMMI-Mobil in Bad Hindelang —
Nachfrage und Ausblick

EMMI-MOBIL

Nachfrage und Erl6se

+ seit Angebotsbeginn ca. 40.000 Gaste und 80.000 gefahrene Kilometer (18.000 Gaste nach erstem Betriebsjahr) mit
weiterhin hohem Fahrgastpotenzial

» gemischte Nutzergruppen (z. B. Touristen, aber auch Personal des Gastgewerbes, altere Menschen)

» keine signifikanten Mehreinnahmen

Kundenzufriedenheit
* hohe Zufriedenheit
» sehr gute App-Bewertungen

Herausforderungen
» Beschaffung von Fahrzeugen sowie Finden von Fahrpersonal
* Verhandlungen mit Betreibern sowie Konzessionaren (Regierungsbezirk und Landkreis) bendtigt entsprechend Zeit

Ausblick
* ggf. Angebotsausbau durch die Anschaffung weiterer Fahrzeuge

» Weiterentwicklung des Angebots im Hinblick auf Gepéacktransport, da dies flr touristische Reisen zentral ist, um auf die
Anreise per MIV zu verzichten (insbesondere mit sperrigen Gepackstiicken wie Ski, Koffer etc.)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen

EMMI-Mobil in Bad Hindelang

Gegentuberstellung mit dem bestehenden OV

AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

EMMI-MOBIL

Entfernung und
Fahrzeit MIV

Montag - Freitag

Samstag, Sonntag, Feiertage

1) Bad Hindelang — Oberjoch 7,2 km — 12 min

2) Bad Hindelang — Reckenberg 4,2 km — 7 min
(zzgl. 10 Gehminuten)

3) Bad Hindelang — Hinterstein 5,6 km — 8 min

ca. alle 30 Minuten mit Unterbrechungen
zu Tagesrandzeiten (erste Fahrt 06:20
Uhr / letzte Fahrt 17:55 Uhr)

ca. alle 30 Minuten mit Unterbrechungen
zu Tagesrandzeiten (erste Fahrt 6:15 Uhr
/ letzte Fahrt 20:00 Uhr)

ca. alle 2 Stunden (erste Fahrt 06:30 Uhr /
letzte Fahrt 18:25 Uhr)

ca. stundlich (erste Fahrt 8:25
Uhr/ letzte Fahrt 17:55 Uhr)

ca. stundlich (erste Fahrt 8:30
Uhr/ letzte Fahrt 18:30 Uhr)

ca. alle 2 Stunden (erste Fahrt
09:25 Uhr / letzte Fahrt 18:25
Uhr)

Bedienzeiten EMMI-MOBIL
taglich von 8-17 Uhr (im Sommer 8-21 Uhr)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC
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VRN flexline
IN Landau

Das Angebot VRN flexline in Landau (Rheinland-Pfalz)
ist ein seit 2023 fest im 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag
der Stadt Landau verankerter Bestandteil des stadtisch-
en OPNV-Angebots. Das on-demand-Angebot soll dabei
helfen, den von der Politik angestrebten halbstiindigen
Bedientakt aller Haltestellen im Stadtgebiet mit einer
moglichst hohen Angebotsqualitdt umzusetzen.
Hierflr sind insgesamt 5 Fahrzeuge zwischen einem Mix
von insgesamt 350 physischen und virtuellen Halte-

stellen unterwegs. Es besteht ein Parallelbedienverbot
zum Linienverkehr, sodass dieser durch das Angebot nur
erganzt und ersetzt wird. Nutzer bezahlen im VRN flexline
den OPNV-Tarif. Finanziert wird das Angebot teilweise
auch durch Einnahmen der Parkraumbewirtschaftung.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

VRN flexline in Landau — VRN flexline ;
Initiative und Rahmenbedingungen '

fh ¥ OV

on-demand- Initiative Zielsetzung Entscheidung

Verkehr als Politischer Wille der kommunalen Klare Zielsetzung: Bedienung Entsche@qn_g"fur_elnen on-dem_and-_Ver_kehr aufgrund

. ' Regierung, durch einen deutlichen jeder Haltestelle im Stadtgebiet von Fle>_(|b|I|tat, msbe_sonder? |m_H|an|ck auf Tangen-
mtegnertes OPNV-Angebotsausbau (Verdopp- mindestens zweimal pro Stunde. tialverbindungen zwischen landlichen Stadtrand-

gebieten. Ausschreibung eines Grundangebotes mit

lung Linienverkehr den Anteil des Flexibilitat in der Zubestellung.

OV innerhalb des lokalen Modal-

OPNV-Angebot,

der ergé’mzend Splits zu erhéhen (Verkehrsleistung
zum Linienverkehr

ca. 9 % OV gegeniber 79 % MIV)).

S ® S

Umsetzung Angebotsstart Finanzierung

on-demand-Verkehr als Ergénzung Ende des Jahres 2022. Seit 2023 Integration im 6DA (Aufnahme der on-demand-
zum Linienverkehr als fahrplanfreier Angebote in den Verkehrsvertrag nach der PBfeG-Ande-
Flachenverkehr mit Parallelbedien- rung), insgesamt ist das OPNV-Angebot in ein Verkehrs-
verbot (15 Minuten vor/ nach Linien- planungskonzept integriert innerhalb dessen die Parkraum-
verkehr auf derselben Strecke keine bewirtschaftung als zentrales Steuerungsinstrument
Fahrtenbuchung in der App mdglich). sowie als Einnahmequelle dient, prinzipiell gilt Belegen-

heitsprinzip (on-demand-Verkehr endet an Stadtgrenze).

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung

on-demand-Betrieb

Bediengebiet und Bedienzeiten

Stadtgebiet Landau (82,94 km2 und ca. 50.000
Einwohner)

Bedienung zu Tagesrandzeiten im Stadtgebiet
(Mo-Fr 5-6 Uhr und 21-24 Uhr), ganztagig im Umland
(Mo-Fr 6-21 Uhr), im Nachtverkehr (Do-Sa 24-3 Uhr)
und am Wochenende ganztagig im gesamten
Stadtgebiet (5-24 Uhr)

physische und virtuelle Haltestellen

350 Haltestellen (Kriterium max. 200 m FuRweg zur
nachsten Haltestelle)

abfahrts- und ankunftsbasierte Fahrten

Tarife

* Einbindung in Verbundtarif (VRN) ohne on-demand Zuschlag

VRN flexline in Landau —

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick
° ]
VRN flexline
m— '
--------- O’
Fahrtenbuchung
on-demand-Haltestellen im Stadtgebiet Landau « Fahrtenbuchung tiber App (VRN

+ Fahrten im Stadtgebiet Landau kosten bei digitaler Buchung 1,72 €
(entspricht VRN Einzelfahrt mit 4-Fahrten-Ticket Rabatt bzw. VRN Best-

Price Garantie)
Einzelticket am Automat: 1,90 €

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

flexline) oder Telefon (nach
Registrierung; aktuell 0,2 % aller
Buchungen)

» kein Fahrscheinverkauf im Fahrzeug

* keine Information Uber Wartezeiten

Fahrzeuge

» 5 e-Vitos von Mercedes-Benz (langer
Radstand) mit je 7 Platzen

* in der Spitze bis zu 3 Fahrzeuge
gleichzeitig im Einsatz

» 1 Fahrzeug barrierefrei (bei Buchung
anzugeben; eingeschrankte
Verfugbarkeit)

+ batterieelektrisch mit Okostrom
(Reichweite 340 km)

* Umlauf 150-180 km/Tag

» wahrend Ruhezeiten Abstellung auf
Betriebshof Annweiler

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

VRN f{lexline in Landau — VRN £lexline
Betriebliche Umsetzung und Wirtschaftlichkeit

» Hintergrundsystem und App von ioki und durch VRN
bereitgestellt (einheitliche Software im ganzen VRN)

* App VRN flexline Anbindung an dieses bestehende
Hintergrundsystem

» Abrechnung der Lizenzen fir das Hintergrundsystem

direkt zwischen Stadt Landau und dem VRN

Leistungserbringung

* Eigenleistung durch lokales Verkehrsunter-
nehmen QNV Stadtverkehr Landau GmbH

* QNV hat privat zwei weitere Reservefahr-
zeuge angeschafft (zusatzliche Kapazitats-
ausweitung zu GrolR3veranstaltung)

+ keine Kooperation mit dem Taxigewerbe

Investitionskosten

* Fahrzeugkosten

* mittlerer funfstelliger Betrag fir Marketing
(gemeinsam mit VRN) fur Plakate, Flyer,
soziale Medien, Infoveranstaltungen mit Info-
Bus, Google Anzeigen

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
PwC 27

Betriebskosten
Lizenzanteil ioki ( < 50.000 €/Jahr)

Betriebskosten vergleichbar zum
Linienverkehr — ca. 500.000-1 Mio. €
fur drei Fahrzeuge

* pro zusatzlich bestellter Fahrzeugeinsatz-
stunde ca. 30 €




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

VRN flexline in Landau — VRN flexline ;
Nachfrage und Ausblick '

Nachfrage und Erl6se

+ seit Mitte Dezember 2022 21.600 Fahrgaste und 16.000 Fahrten
* Nachtfahrten besonders gefragt

* Poolingquote: 1,3 (Personen/Fahrt)

» keine signifikanten Mehreinnahmen

Kundenzufriedenheit
* wenig Beschwerden
* positive Preiswahrnehmung

+ Hemmschwellen sind ggf. Registrierung vor der telefonischen Buchung sowie kein Fahrscheinkauf im Fahrzeug

Herausforderungen
» zunachst Einstellung Bedienparameter im Hintergrundsystem (z. B. Einstellen Parallelbedienverbot)
« Offentlichkeitsarbeit bzw. Erklarung des Angebots insbesondere im Hinblick auf komplizierte Angebotsparameter

Ausblick
* Angebotsausweitung (24/7-Bedienung sowie Einbindung weiterer Stadtdorfer)

» Erleichterung der Ticketbuchungen

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

\IRN;Fglexline E

4
-

Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

VRN flexline in Landau —

Vorgehensweise und Datengrundlagen

Gegeniiberstellung mit dem bestehenden OV

Entfernung und
Fahrzeit MIV

Montag - Freitag

Samstag, Sonntag, Feiertage

1) Godramstein Bahnhof —
Landau Bahnhof

2) Mérzheim — Landau
Bahnhof

3) Godramstein — NuRdorf

4) Queichheim Kirche —
Landau Sudring

5,5km — 11 min

5,7 km — 10 min

4,1 km —7 min

1,9 km —4 min

ca. alle 40 Minuten
Direktverbindungen (8 min);
erste Fahrt 05:37 Uhr / letzte
Fahrt: 21:10 Uhr

stuindlich Direktverbindungen
(16 min); erste Fahrt 05:12 Uhr
/ letzte Fahrt 20:12 Uhr

halbsttindlich mit Umstieg in
Landau oder Albersweiler (ca.
30 min); erste Fahrt 05:37 Uhr/
letzte Fahrt 20:10 Uhr

ca. halbstiindliche
Direktverbindungen (9-16 min)
erste Fahrt: 05:20 Uhr/letzte
Fahrt 20:43 Uhr

ca. alle 40 Minuten Direktverbindungen SIEE
(8 min); erste Fahrt 05:37 Uhr / letzte
Fahrt: 21:10 Uhr

stundlich Direktverbindungen (16 min);
erste Fahrt 05:12 Uhr / letzte Fahrt
20:12 Uhr

halbstiindlich mit Umstieg in Landau
oder Albersweiler (ca. 30 min); erste
Fahrt 05:37 Uhr/ letzte Fahrt 20:10 Uhr

ca. halbstiindliche Direktverbindungen
(9-16 min) erste Fahrt: 05:20 Uhr/letzte
Fahrt 20:43 Uhr

Bedienzeiten VRN flexline

Bedienung zu Tagesrandzeiten im Stadtgebiet (Mo-Fr 5-6 Uhr und 21-24 Uhr), ganztagig im Umland (Mo-Fr 6-21 Uhr),
im Nachtverkehr (Do-Sa 24-3 Uhr) und am Wochenende ganztéagig im gesamten Stadtgebiet (5-24 Uhr)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

PwC
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KEXI
Im Landkreis Kelheim

Das on-demand-Angebot KEXI erstreckt sich Uber den
Landkreis Kelheim in Bayern mit Gber 1.000 km2. Aufgrund der
Flache wurden innerhalb des Landkreisgebiets elf Bedien-
cluster definiert, innerhalb derer KEXI verkehrt. Dadurch wird
eine schnelle Bedienung innerhalb der Cluster bei gleichzeitig
grol¥flachiger Abdeckung des Landkreises mit dem Angebot
gewahrleistet. Eine Bedienung zwischen den Bedienclustern ist
nicht méglich. Innerhalb jedes Bediengebiets verkehrt jeweils
ein Fahrzeug. In der Stadt Kelheim sind zusétzlich sechs
autonom fahrende Shuttles aus einem férdermittelgetragenen

Forschungsprojekt (KelRide) in das Angebot von KEXI
eingebunden. Diese fahren maximal 20 km/h und werden von
einem Sicherheitsoperator im Fahrzeug begleitet.
Hervorgegangen ist KEXI urspringlich aus der Angebots-
planung eines Stadtverkehrs fur Kelheim. Statt einer starren
Stadtbuslinie fiel die Entscheidung auf das on-demand-
Angebot mit einer hoheren Angebotsqualitat.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

KEXI im Landkreis Kelheim —
Initiative und Rahmenbedingungen

Maoglichst
uneingeschrankter
on-demand-
Verkehr parallel
zum bestehenden

OPNV-Angebot.

000

Initiative

Ausgangspunkt war der fehlende
Stadtverkehr in Kelheim und die
Entscheidung gegen eine Ringlinie,
welche bei relativ hohen Kosten den
Mobilitatsbedurfnissen der Bewohner
dennoch nicht entsprechen wirde.
Planungsstart des Angebots im Jahr
20109.

S

Umsetzung

on-demand als mdglichst uneingeschrank-
ter fahrplanfreier Flachenverkehr parallel
zu bestehenden OPNV-Angeboten (ohne
Parallelbedienverbot). Bildet Rahmen fur

{2

Zielsetzung

Zielsetzung war es zunéachst,
einen Stadtverkehr fir Kelheim
zu schaffen. Mittel- bis langfristig
soll das Angebot dabei helfen, die
Anzahl an Pkw/Haushalt und
damit den Anteil des MIV im
Landkreis zu senken.

®

Angebotsstart

Ab dem Jahr 2020 zunachst
Testbetrieb in den Stadten
Kelheim und Neustadt a.d.D.

Seit Oktober 2023 Betrieb im

Pilotprojekt mit autonomen Fahrzeugen im | andkreisgebiet.

on-demand-Verkehr.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

PwC

AP2: Umsetzungsmadglichkeiten

Fazit und Ausblick

KEXI

O

Entscheidung

Entscheidung fur on-demand-Verkehr, da
dieser bei zunachst vergleichbaren Kosten
die Bedarfe besser als der Linienverkehr
erfullt. Bewusste Entscheidung gegen ein
Rufbus-Angebot aufgrund von Bedarfsein-
schrankungen und abschreckender Kom-
plexitat.

&8

Finanzierung

Finanzierung Uber das Férderprogramm
,,Mobilitat im landlichen Raum* des Freistaat
Bayerns, was ab 2025 in einer Dauerférde-
rung i. H. v. 35 % mundet. Weitere Defizite
werden nach dem Belegenheitsprinzip aus den
stadtischen Haushalten Kelheim und Neustadt
a.d.D. bzw. der Kreisumlage finanziert.

20. August 2024
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Fazit und Ausblick

KEXI

» Fahrtenbuchung tiber App oder Telefon (ohne
Registrierung)

AP1: Datenerhebung und -bewertung

KEXI 1im Landkreis Kelheim —
on-demand-Betrieb

Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

on-demand Bediengebiete im

: _ Fahrtenbuchung
Landkreis Kelheim

Bediengebiet und Bedienzeiten
* Landkreis Kelheim (ca. 1.000 km2,125.000 Einwohner) mit 3

Bediengebieten: Stadt Kelheim, Neustadt a.d.D., Landkreis Kelheim
mit insgesamt 11 Bedienclustern

* Kelheim: Mo-Sa 6-23 Uhr (autonome Shuttles Mo-Fr 9-16 Uhr) /
Neustadt a.d.D.: Mo-Sa 5-20 Uhr / Landkreis: Mo-Sa 8-20 Uhr bzw.

Painten

Riedenburg o
Ihrler-

stein

» Bezahlung per App oder bar im Fahrzeug

* keine Information zu Wartezeiten

) - : Essing

eingeschrénkt bis 16 Uhr ‘ '5’”4%% Fahrzeuge
. ausschliefSIich physische Haltestellen (in 500 m Umkre_is einer OPNV- Kelheim + 17 konventionelle Fahrzeuge

Haltestelle mit mind. 6 Verbindungen am Tag keine Kexi Haltestelle) Saal (1 Fahrzeug/Cluster und 3
* insgesamt 900 Haltepunkte (Nummerierung statt Namen) und max. Lang- Fahrzeuge/Stadt)

: . id

200 m FuBweg in den Stadten szstadt e « Ford Kleinbusse 9-Sitzer

« abfahrts- und ankunftsbasierte Fahrten Rohr (Dieselverbrenner)
Siegen-  alle Fahrzeuge barrierefrei
Tarife burg (ausgenommen E-Rollstiihle)
» eigenstandiger Tarif, aber Giltigkeit des Deutschlandtickets © Zusiizllen eeal @ elektrlgch be_trlebene
autonom fahrende, barrierefreie
+ Kelheim: 2 Zonen mit 2,20 € bzw. 3,30 € pro Einzelfahrt und kostenfreie I\Sain- Fahrzeuge (Shuttles) mit je 6 Sitzplatzen
urg

autonome Shuttles, ErmaRigungen und Sechserkarten verfligbar

* Neustadt a.d.D.: 2 Zonen mit 2,00 € bzw. 3,00 € pro Einzelfahrt,
Ermafigungen verflgbar

» Landkreis: 2,50 € Grundtarif + 0,40 €/angefangenem Kilometer

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

in Kelheim im Einsatz

in der Regel durchgéangiger
Fahrzeugeinsatz der konventionellen
Fahrzeuge

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

KEXI 1im Landkreis Kelheim —

Betriebliche Umsetzung und Wirtschaftlichkeit

Leistungserbringung
» Fremdleistung durch Regionalbus Ostbayern (RBO)

* meist durchgangiger Betrieb der Fahrzeuge (z. B.
Kelheim 6-23 Uhr bei @ 40 km/h - ca. 680 km/Tag)

» keine Beteiligung von Taxiunternehmen an der
Ausschreibung, nachtraglich Konflikte (keine
besonderen Strategien zur Bewaltigung seitens der
Stadt eingesetzt)

Investitionskosten

» Fahrzeugkosten

» einmalige Lizenzkosten ioki von < 300 T€
» Haltestellenschilder fur ca. 35 €/Schild

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

« Marketing: Maskottchen (aufgrund Ahnlichkeit mit
Krimelmonster offentlichkeitswirksamer
markenrechtlicher Streit), Haltestellenplan und Kekse
an alle Haushalte in den Bediengebieten verteilt

0O

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Fazit und Ausblick

KEXI

Software vom Landkreis zur Verfigung gestellt
(verbindliche Nutzung der Software fiir alle Betreiber)

aktuell zwei verschiedene Apps und
Hintergrundsysteme fir Stadt Kelheim (VIA) und
restliche Bediengebiete (ioki) aufgrund der
autonomen Shuttles

Migration zu ioki mit Ende des Férderprojekts fir
autonome Shuttles geplant

Betriebskosten
+ laufende Lizenzkosten ioki/VIA pro Fahrzeug

2 Personalstellen fir Telefonbuchungen und
Kosten fur Nutzung DB Fahrtenzentrale

» Betriebskosten 175 T€/Fahrzeug
(ca. 48 €/Betriebsstunde)

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

KEXI im Landkreis Kelheim — Exl
Nachfrage und Ausblick

Nachfrage und Erlose

* hohere Nachfrage als urspringlich erwartet (Jahresziel an Fahrgasten bereits 4 Monate nach Projektstart erreicht)
* ca. 4.000 Fahrgaste pro Monat (in Kelheim und Neustadt a.d.D.)

* Poolingquote: 1,6 (Personen/Fahrt)

» Fahrgeldeinnahmen von ca. 23 T€ pro Jahr und Fahrzeug (Werte fur Fahrzeuge in der Stadt Kelheim)

Kundenzufriedenheit
* hohe Zufriedenheit

* Angebot wird von allen Nutzergruppen wahrgenommen

Herausforderungen

» Finanzierung: Angebot stark defizitar, langfristige Finanzierung in der Art kaum bzw. nur mit autonomen Fahrzeugen mdglich
(Preiselastizitat der Bewohner hoch: Erhohung der Fahrpreise schwer moglich)

+ Telefonkosten aufgrund von 800er Nummer und Auslandstarifen (insb. von gefliichteten Menschen) anfangs sehr hoch

Ausblick

* zunachst keine Angebotsausweitung geplant

+ ggf. zukunftig Nutzung autonomer Shuttles (zur Finanzierungssicherung) oder Umstellung auf elektrisch betriebene
Fahrzeuge

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

KEXI 1im Landkreis Kelheim —

Gegeniiberstellung mit dem bestehenden OV

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

maximale
Entfernung und
Fahrzeit MIV

Montag - Freitag

Samstag, Sonntag, Feiertage

1) Saal (Donau) — Kelheim —
Riedenburg

2) Langquaid
Marktplatz/Zentrum — Rohr
Gymnasium

3) Kehlheim — Saal a.d.
Donau - Bad Abbach

4) Neustadt Bahnhofstral3e
— Mainburg
Griesplatz/Zentrum

37,5 km — 34 min

12 km — 13 min

28,3 km — 30 min

22,6 km — 22 min

ca. stindliche Verbindungen (35
min); erste Fahrt: 06:40 Uhr/letzte
Fahrt: 19:18 Uhr

Schulerverkehr: morgens zwei
Direktverbindungen (17 min) um
6:58 Uhr und 9:02 Uhr; nachmittags
zwei Verbindungen in
Gegenrichtung

Schulerverkehr mit je zwei
Verbindungen (60 min) morgens,
mittags und nachmittags; letzte
Fahrt 18:31 Uhr

Schulerverkehr: morgens zwei
Direktverbindungen (45 min); letzte
Fahrten je um 17:00 Uhr

ca. alle 2 Stunden bis 17 Uhr; erste
Fahrt: 06:51 Uhr (sonntags um 09:14
Uhr)/ letzte Fahrt: 17:15 Uhr

eine Direktverbindung um 09:02 Uhr

samstags zwei Verbindungen am
Vormittag, sonntags und an Feiertagen
keine Verbindungen

eine Direktverbindung um 08:17 Uhr

Abgesehen von den groReren Stadten Kelheim und Neustadt ist der OPNV im Landkreis insgesamt tiberwiegend durch
Schulerverkehr geprégt, Tangentialverbindungen zwischen und innerhalb von Bedienclustern (auf der Karte wei3 umrandet)

Fazit und Ausblick

Xl

Painten

Riedenburg

lhrler-
\]-ZK stein
8
o 4

Saal

2) Lang
@ Neustadt i
T Rohr

Siegen-
4) burg

Main-
burg

bestehen nur im Rahmen des Schilertransportes

Bedienzeiten KEXI im Landkreis Kelheim
Kelheim: Mo-Sa 6-23 Uhr (autonome Shuttles Mo-Fr 9-16 Uhr) / Neustadt a.d.D.: Mo-Sa 5-20 Uhr / Landkreis: Mo-Sa 8-20 Uhr bzw. eingeschrankt bis 16 Uhr

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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SSB Flex
In Stuttgart

SSB Flex ist ein on-demand-Angebot, das im gesamten
Stuttgarter  Stadtgebiet eine komfortable Erganzung/
Alternative zum herkdmmlichen OPNV darstellt. Insgesamt 24
Pkw-Fahrzeuge decken die Bedienung von ca. 6.000 aus-
schlie3lich virtuellen Haltestellen in und um die Stuttgarter
Kernstadt ab. Mit einem Preis, der abhangig von der zurtick-
gelegten Strecke und der Anzahl der Mitfahrer ist, ist SSB
Flex teurer als die meisten der anderen vorgestellten on-
demand-Angebote, im Vergleich zum Taxi aber deutlich glins-
tiger. Die Initiative fir das Angebot ging zunéchst von der SSB
selbst aus, seit 2022 wird SSB Flex aber als Linienbedarfs-
verkehr Uber den oOffentlichen Dienstleistungsauftrag
finanziert. Das Angebot wird tiberwiegend von einer jingeren
Zielgruppe genutzt.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

SSB Flex Stuttgart —
Initiative und Rahmenbedingungen

Komfortable
Alternative zum
regularen OPNV zu
Tagesrandzeiten

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

i (&

Zielsetzung

Ausweitung und Flexibilisie-
rung des OPNV Angebots.

Initiative

Ende 2016 Initiative vom Vorstand,
im Bereich innovative Mobilitatskon-
zepte aktiv zu werden. Zu diesem
Zeitpunkt Kontakt mit Daimler-Tochter
moovel aufgenommen und mit der
Planung eines Angebots gestartet.

S

Umsetzung

on-demand als zusatzlicher
Verkehr zum bestehenden OPNYV,
um flexibleres und komfortableres
Angebot an Tagesrandzeiten (ohne
Parallelbedienverbot) bereitzustel-
len.

®

Angebotsstart

Beginn 2018 fur zunachst 3,5 Jahre
Testbetrieb (14 Monate Zu- und
Abbringerverkehr in ausgewahlten
Stadtteilen) und ab August 2019
Erweiterung auf das gesamte Stuttgarter
Stadtgebiet und die Tagesrandzeiten.

AP2: Umsetzungsmadglichkeiten

Fazit und Ausblick

SSB
Flex

D,

Entscheidung

Entscheidung fir on-demand-
Verkehr aufgrund von héherer
Flexibilitat und Beférderungs-
gualitat.

&6

Finanzierung

Zunachst wurde SSB Flex tber einen
stadtischen Zuschuss fur Nachtverkehr
finanziert. Seit 2022 erfolgt Finanzierung
uber den 6ffentlichen Dienstleistungs-
auftrag (6DLA) im Sinne eines Linienbe-
darfsverkehrs und ist fest in den OPNV

integriert (Defizitausgleich). 20 August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen

SSB Flex Stuttgart —
on-demand-Betrieb

Bediengebiet und Bedienzeiten

Stadtgebiet Stuttgart (ca. 200 kmz2, ca. 633.000
Einwohner)

Bedienung zu Tagesrandzeiten und an Wochenenden
So-Do 18-2 Uhr sowie Fr-Sa 18-4 Uhr

ausschlieBlich virtuelle Haltestellen
ca. 6.000 Haltestellen (kein Entfernungskriterium)

abfahrts- und ankunftsbasierte Fahrten

Tarife

eigenstandiger on-demand-Tarif mit Einteilung des
Stadtgebiets in Tarifzonen (entspricht Komfortzuschlag)

Inhaber von gultigen VVS Zeitkarten erhalten 1,80 €
Rabatt pro Fahrt

Preis abhangig von der Strecke (Tarifzonen) und der
Anzahl der Mitfahrer

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

Bediengebiet on-demand-Verkehr Stuttgart

Keine >

Esslin
am Ne

.@.

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

SSB
Flex

Fahrtenbuchung

» Fahrtenbuchung tber App (SSB Flex 2.0),
Webbuchung oder Telefon (mit vorheriger
Registrierung); 98 % der Buchungen {iber App

» Buchung bis zu 7 Tage im Voraus und Mitteilung
der genauen Abholzeit und des Abholorts 30 Minuten
vor Fahrtbeginn

» kein Fahrscheinverkauf im Fahrzeug

« Wartezeit nach Buchung aktuell noch > 10 Minuten

Fahrzeuge

* 24 Fahrzeuge im Einsatz (Zielgrof3e: 30 Fahrzeuge)

* Mercedes EQV mit je 5 Sitzplatzen

» 2 Fahrzeuge barrierefrei (Angabe fur Buchung in App)

* 15 Fahrzeuge batterieelektrisch mit einer Reichweite
max. 300 km (kein Zwischenladen nétig)

* 9 konventionelle Fahrzeuge (Dieselverbrenner)
* Abstellung zu Ruhezeiten im Betriebshof

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

SSB Flex Stuttgart — SSB

Betriebliche Umsetzung und Wirtschaftlichkeit Floy

* App SSB Flex 2.0 (neue App seit 2021)
Leistungserbringung « seit 2021 Hintergrundsystem von VIA (davor moovel)
* Eigenleistung der SSB mit externem - separate App zur herkdmmlichen SSB Auskunfts-
Fahrpersonal (Subunternehmer) und Ticketapp, aber mit integrierter OPNV-Verbin-
« keine Kooperation mit dem Taxigewerbe, da dungsauskunft
durch die appbasierte Buchung keine « zudem gleiches Hintergrundsystem wie das vom VVS

Arbeitnehmertberlassung maglich ist bestellte on-demand ,,VVS-Rider

+ keine Konflikte mit dem Taxigewerbe
Betriebskosten
Personalkosten wesentlicher Treiber

Investitionskosten
* Fahrzeugkosten
» Marketing Uberwiegend parallel zu bestehenden

MalRnahmen mit Giberschaubaren zusatzlichen

Kosten (Information an Abokunden, Tageszei-

» Lizenzgebuhren VIA (Treiber Kosten/
Fahrzeug)

Kostendeckungsgrad vergleichbar zum
Linienverkehr

tungen, Social Media)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

SSB Flex Stuttgart — SSB

Nachfrage und Ausblick

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

Flex

Nachfrage und Erl6se

* bis zu 3.600 Fahrgéste pro Monat und in den ersten zwei Jahren mehr als 26.000 registrierte Kunden
+ Stagnation der Kundenzahlen auf relativ hohem Niveau

* Nachfrage von Uberwiegend jingeren Menschen (Bedienzeiten und appbasierte Buchung)

* keine relevanten Mehreinnahmen

Kundenzufriedenheit
» positive Wahrnehmung des Angebots

Herausforderungen
» Schwierigkeiten ausreichend Fahrpersonal zu finden
* unternehmensinterne Widerstande aufgrund von Einfiihrung eines zusatzlichen Produkts

Ausblick
+ schrittweise Angebotsausweitung zur Tagbedienung (zunachst Pilotphase mit 4 Stadtbezirken)

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

SSB Flex Stuttgart —

Gegeniiberstellung mit dem bestehenden OV

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Entfernung und
Fahrzeit MIV

Montag - Freitag

Samstag, Sonntag, Feiertage

1) Vaihingen Bahnhof —
Stuttgart Hbf

11,2 km — 23 min

2) Zuffenhausen — Bad
Cannstatt

8,4 km — 18 min

3) Stuttgart Marienplatz 2,9 km — 8 min

— Stuttgart Staatsgalerie

4) Rohracker —
Degerloch

6,9 km — 15 min

ca. alle 5 Minuten
Direktverbindungen (15 min); erste
Fahrt 05:05 Uhr / letzte Fahrt:
01:00 Uhr

alle Verbindungen mit Umstieg in
Stuttgart Hbf.; ca. alle 10 Minuten
(15 min); erste Fahrt 05:05 Uhr /
letzte Fahrt 0:34 Uhr

Direktverbindungen ca. alle 15
Minuten (6-10 Minuten); erste
Fahrt 04:14 Uhr/ letzte Fahrt 00:35
Uhr

Verbindungen per U-Bahn und Bus
mit zwei Umstiegen ca. alle 15
Minuten (45 min) erste Fahrt;
04:21 Uhr/stindlicher
Nachtverkehr

ca. alle 10 Minuten Direktverbindungen
(15 min); durchgangiger Nachtverkehr
alle 20 Minuten

alle Verbindungen mit Umstieg in
Stuttgart Hbf.; ca. alle 10 Minuten (15
min); durchgangiger Nachtverkehr ca.
alle 30 Minuten

Direktverbindungen ca. alle 15 Minuten
(6-10 Minuten); erste Fahrt 04:23 Uhr/
letzte Fahrt 00:35 Uhr

Verbindungen per U-Bahn und Bus mit
zwei Umstiegen ca. alle 30 Minuten (55
min) erste Fahrt: 04:21 Uhr/sttindlicher
Nachtverkehr

Bedienzeiten SSB Flex

Bedienung zu Tagesrandzeiten und an Wochenenden So-Do 18-2 Uhr sowie Fr-Sa 18-4 Uhr

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

Fazit und Ausblick

SSB
Flex
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NAH.SHUTTLE remo
In der Region Rendsburg

Das on-demand-Angebot NAH.Shuttle remo in der Region
Rendsburg ist das erste von inzwischen drei on-demand
Pilotprojekten im Land Schleswig-Holstein. Seit 2021 wird
das Projekt von der landeseigenen NAH.SH Beratungsgesell-
schaft umgesetzt, um Erkenntnisse zur Anwendbarkeit und
Wirtschaftlichkeit von on-demand-Angeboten im landlichen
Raum zu generieren. Eine Besonderheit ist, dass durch die
Ubergreifende Projektsteuerung verschiedene on-demand-
Angebote aus dem ganzen Land SH in einer App gebucht
werden konnen. In der Region Rendsburg verkehrt remo zu
Tagesrandzeiten am Wochenende und schafft damit ein
zuséatzliches OPNV-Angebot. Auch beim NAH.Shuttle remo
hat man sich fur einen Mix aus virtuellen und physischen
Haltestellen entschieden, sodass die maximale Entfernung
zwischen den Haltestellen 300 m betragt. Fahrgaste konnen
das Angebot zum OPNV-Tarif nutzen.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

NAH.Shuttle remo in der Region Rendsburg —

Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmadglichkeiten Fazit und Ausblick

Initiative und Rahmenbedingungen

on-demand-
Verkehr zusatzlich
zum bestehenden

OPNV fir ein bes-
seres Angebot an
Tagesrandzeiten

h @

Initiative Zielsetzung

Vom Land Schleswig-Holstein (SH) gesteckter Erkenntnisse zu Anwendbarkeit
Rahmen fur on-demand-Testprojekte. Der Kreis und Wirtschaftlichkeit von on-
Rendsburg-Eckernférde ist mit der Idee fur demand-Verkehren im landlichen
einen on-demand-Verkehr (remo) auf das Land Raum schaffen

zugegangen. Seither zwei weitere Testprojekte
(Smartes Dorfshuttle im Kreis Schleswig-
Flensburg und Luttbus im Kreis Nordfriesland).
Alle Angebote werden mit Hilfe der NAH.SH als
Beratungsgesellschaft umgesetzt und als
NAH.SHUTTLE vermarktet.

& ®

Umsetzung Angebotsstart

on-demand als Erganzung zum Linienverkehr Mitte des Jahres 2021 (remo)
in Form eines fahrplanfreien Flachenverkehrs

zu Tagesrandzeiten mit Parallelbedienverbot

(10 Minuten vor Linienverkehr auf derselben

Strecke keine Fahrten moglich)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

PwC

NAH.SHUTTLE

Wir fahren Dich.

D,

Entscheidung

Entscheidung fur einen on-demand-Ver-
kehr als ein neues Angebot (im Gegensatz
zum z. B. Rufbus) mit héherer Flexibilitat.

58

Finanzierung

Land SH finanziert das Hintergrundsys-
tem fir alle Angebote, Marketing, Projekt-
manage-ment, Personale der NAH.SH
sowie die Begleitforschung der Universitat
Hamburg (remo). Landkreise finanzieren

den Betrieb und einmalige Ausrollkosten.
20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

NAH.Shuttle remo in der Region Rendsburg —

on-demand Betrieb

Bediengebiet und Bedienzeiten

* Region Rendsburg (237 kmz, ca. 35.000
Einwohner)

» Bedienung zu Tagesrandzeiten Fr-Sa 21-3 Uhr
und So 21-24 Uhr

* physische und virtuelle Haltestellen

» 1.300 Haltestellen (insgesamt 2.000
NAH.SHUTTLE Haltestellen) mit max. 200-300 m
FulRweg zur nachsten Haltestelle

¢ abfahrts- und ankunftsbasierte Fahrten

Tarife

* Einbindung SH-Tarif (kein on-demand Zuschlag)
* Kinder < 6 Jahren fahren kostenlos

« Zeitkarten entsprechend des Tarifs gtiltig

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

on-demand Bediengebiet in der Region Rendsburg

Borgstedt

Fahrzeuge

NAH.SHUTTLE

Wir fahren Dich.

Fahrtenbuchung

Fahrtenbuchung Gber App (NAH.SHUTLE) oder
Telefon

Bezahlung per App oder bar im Fahrzeug

Buchung von Fahrten bis zu 7 Tage im Voraus
maoglich

bis zu 60 Minuten Wartezeit nach Buchung

* inzwischen 7 Fahrzeuge (urspringlich 5 Fahrzeuge eingesetzt)

* 2 LEVC TX Shuttle (Hybrid)

» 2 Mercedes eVito (batterieelektrischer Antrieb mit Reichweite max. 390

km)

* 1 MAN TGE Euro 6 (Dieselantrieb) + 2 zuséatzliche Fahrzeuge

+ alle Fahrzeuge barrierefrei und MAN TGE Euro 6 auch fur den Transport
elektrischer Rollstiihle und Fahrrader geeignet

* Umlauf ca. 200 km/Schicht und Fahrzeug (fahren in der Regel durch)

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

NAH.Shuttle remo in der Region Rendsburg — NAH.SHUTTLE
Betriebliche Umsetzung und Wirtschaftlichkeit = vweeoe

LElS e i e * NAH.SH stellt fur alle on-demand-Verkehre im Land

* Fremdleistung durch transdev (Rhode) Softwareanbindung zur Verfigung

» Transdev betreibt auch die zwei weiteren * App NAH.SHUTTLE mit Hintergrundsystem von ioki
on-demgnd-Ver}(ehre n Qen smateirem (LEmalareien * Integration in die bestehende Nahverkehrs-App
und erzielt damit Synergieeffekte NAH.SH geplant

» keine Kooperation und gewisse Konflikte mit den
Taxiunternehmen

Investitionskosten

* Lizenz Hintergrundsystem (finanziert vom Land
SH)i. H. v. ca. 50 T€

* Marketingbudget von ca. 200 T€ (Fremdleis-
tung; Auftaktveranstaltung, Online Werbean-
zeigen, Print Medien, temporare Markierung
virtueller Haltestellen, Botschafter zur Verteilung

Betriebskosten

» Lizenzanteil ioki ca. 2.500 € - 8.500 €/Fahrzeug
und Jahr

* insgesamt Betriebskosten von circa 140 T€ pro
Fahrzeug und Jahr

von Flyern und Leuchtbotschafter)

+ einmalige Kosten fur Ausrollen eines Bedien-
gebiets im Landkreis an NAH.SH bei 2 T€

20. August 2024

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
45

PwC



Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

NAH.Shuttle remo in der Region Rendsburg — NAH.SHUTTLE
Nachfrage und Ausblick Wi fahren Dich

Nachfrage und Erlése

* innerhalb der ersten 6 Monate Registrierung von ca. 4.000 Personen

* insgesamt ca. 12.500 Fahrten und 20.000 Fahrtgaste seit Angebotsbeginn

* Nutzergruppe zum Grol3teil jingere Menschen (Bedienzeiten und appbasierte Buchung)
* Poolingquote: 1,8 (Personen/Fahrt)

+ keine signifikanten Mehreinnahmen aufRer ggf. Werbeeinnahmen aus Innenraumwerbung und Haltestellen-Sponsoring von
lokalen Gewerbetreibenden

Kundenzufriedenheit
* hohe Nutzerzufriedenheit

» Beschwerden thematisieren zu geringes Angebot (viele Fahrtanfragen missen abgelehnt werden)

Herausforderungen

» zu Beginn gewisse Verhandlungsmacht der Betreiber (insbesondere DB Regio Bus und ioki; Grunde: kleines Angebot/
Bediengebiet vor Einstieg Land SH)

» Konflikte mit lokalen Taxiunternehmen

Ausblick
* landesweiter Ausbau mit insgesamt 7 Bediengebieten geplant (mit strategisch gewéhlten Bediengebieten innerhalb SH)

+ Potenzial von gemeinsamen Werbeaktionen mit lokalen Gewerbetreibenden identifizieren

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Ausgangslage Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

NAH.Shuttle remo in der Region Rendsbur
Gegentiberstellung mit dem bestehenden OV

Fazit und Ausblick

NAH.SHUTTLE

Wir fahren Dich.

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Entfernung und Montag - Freitag

Borgstedt

Samstag, Sonntag, Feiertage

Fahrzeit MIV
1) Rendsburg Hbf — 5,9 km — 13 min ca. alle 20 Minuten ca. alle 30 Minuten
Borgstedt Dorpshus Direktverbindungen (15- 30 Direktverbindungen, manche zzgl.
min); erste Fahrt 05:08 Uhr / 1 km FuRBweg (15- 45 min); erste
letzte Fahrt: 22:08 Uhr Fahrt 06:07 Uhr / letzte Fahrt ohne
FuRweg: 21:04 Uhr
2) Schacht Audorf 3,3km —6 min stiindliche Direktverbindungen keine praktikablen Verbindungen

Dorfplatz — Schulldorf
Bahnhof

(7 min), erste Fahrt 05:50 Uhr /
letzte Fahrt 19:44 Uhr

3) Nibbel Schule —
Rendsburg Hbf

9,2 km — 15 min ca. stindliche Verbindungen mit
einem Umstieg (30 min); erste
Fahrt: 06:39 Uhr/letzte Fahrt:

18:39 Uhr

4) Fockbek
Einkaufszentrum —
Rickert Ehrenmal

8,7 km — 15 min ca. stundliche Verbindungen mit
einem Umstieg (35 min); erste
Fahrt 06:27 Uhr/letzte Fahrt:

17:27 Uhr

ca. stindliche Verbindungen mit
einem Umstieg (30 min zzgl. 10
Minuten FuRweg); erste Fahrt: 06:42
Uhr/letzte Fahrt: 12:42 Uhr

ca. stundliche Verbindungen mit
einem Umstieg (35 min); erste Fahrt
06:35 Uhr/letzte Fahrt: 11:35 Uhr

Bedienzeiten NAH.Shuttle remo
Bedienung zu Tagesrandzeiten Fr-Sa 21-3 Uhr und So 21-24 Uhr

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC
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Einbindung des
Taxigewerbes sowie
Finanzierung




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Erfahrungen mit den ortlichen Taxigewerben waren sehr
vielfaltig

Da ein on-demand-Verkehr je nach Ausgestaltung der Bedienparameter potenziell auch Auswirkungen auf das lokale
Taxigewerbe hat, sind die Erfahrungen von Kommunen und Aufgabentragern sowie Verkehrsbetreibern im Hinblick auf das
Taxigewerbe von Interesse flir den Kreis Warendorf.

Die folgende Folie stellt deshalb im Querschnitt Gber alle untersuchten on-demand-Verkehre die Abstimmung und moégliche
Einbindung des Taxigewerbes zusammenfassend dar. Insgesamt besteht eine grol3e Heterogenitat an Erfahrungen, mit
einigen Fallen von hohem Konfliktpotenzial bis hin zu einer konfliktlosen Koexistenz beider Mobilitdtsanbieter.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass eine friihzeitige Ansprache des Taxigewerbes zur Information

und ggf. zur Abstimmung der Verkehre zu empfehlen ist.
TAXI

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Der Umgang mit dem ortlichen Taxigewerbe kann Einfluss auf
den Erfolg des on-demand-Verkehrs nehmen

KEX] NAH.SHUTTLE

Wir fahren Dich.

EMMI-MOBIL «  Taxigewerbe konnte sich ebenfalls an * zunachst geplant, da in anderen Projekten gute Zusammenarbeit
Ausschreibung beteiligen aber hat diese * spater jedoch kurzfristige Absage und Schuldzuweisungen flr
. Taxigewerbe wurde Mogllchkglt nicht yvahrgenomm(?n Insolyenz_ des_ Taxiunternehmens; insgesamt grol3e
o : » trotz Abstimmung im Voraus gewisse Unstimmigkeiten
frihzeitig Uber das Projekt . : i . . .
. . Konflikte (insgesamt hohes Konfliktpoten- * aulerdem seitens transdev kein Interesse, das Taxigewerbe
informiert und ) : . . . .
zial, da starkes Taxigewerbe in Kelheim) einzubeziehen

angesprochen

* keine besonderen Lésungsstrategien

« Kooperation nicht geplant
* keine Konflikte im
Nachhinein

«  zun&chst Uberlegungen, Fahrleistungen vom
SSB Taxigewerbe erbringen zu lassen, aber
Schwierigkeiten mit Arbeitnehmertberlassung,
Fl ex daher keine Zusammenarbeit bei SSB Flex

* keine Einspriuche vom Taxigewerbe
+ generell aber gute Kooperation

..........

« Taxigewerbe nicht involviert
und keine Konflikte

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die untersuchten Good-Practice-Beispiele sind tiberwiegend

fordermittelunabhangig ittty
\ v ’
\ .

Ein wesentlicher Aspekt aller on-demand-Verkehre ist die mittel- bis langfristige Finanzierung Q v

unabhéangig von Fordermitteln. Wahrend deutschlandweit zwar eine grof3e Zahl von vergleichbaren —~——

Verkehren als Pilotprojekte umgesetzt werden, sind diese jedoch haufig von Férdermitteln getragen ‘

und drohen nach Ende der Forderperiode eingestellt zu werden. Durch kurze Fdrderperioden und

unsichere Finanzierungsperspektiven kann es deshalb selten zu einer Integration der Angebote in

den Regelbetrieb kommen.

Bei den untersuchten Good-Practice-Beispielen handelt es sich mit Ausnahme von KEXI und dem Angebot \

im Landkreis Tuttlingen vollstandig um fordermittelunabhéangige Projekte. Die Angebote werden durch kommunale
Haushaltsmittel von den Landkreisen bzw. Gemeinden und teilweise Uber offentliche Dienstleistungsauftrage finanziert.
Hierbei wird ein mit der OPNV-Verkehrsplanung verzahntes Parkraummanagement als wichtiges Steuerungs- und
Finanzierungsinstrument genannt. In Schleswig-Holstein erfolgt die Finanzierung einzelner Komponenten des on-demand-
Angebots (z. B. Hintergrundsystem) aus Landesmitteln. Ein wiederum anderes Finanzierungsmodell verfolgt das Angebot
EMMI-MOBIL mit einer Umlagefinanzierung tiber Gaste- bzw. Burgerkarten. Hierbei wird Ubernachtungsgasten in Bad
Hindelang automatisch und fUr die Gaste nicht sichtbar eine Umlage zum Erwerb einer Gastekarte erhoben. Die Gastekarte
schliel3t die rabattierte Nutzung unterschiedlicher touristischer Angebote in der Gemeinde sowie die kostenfreie Nutzung des
EMMI-MOBIL ein.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Die untersuchten on-demand-Angebote werden als Teil des
OPNYV im Wesentlichen uber kommunale Haushaltsmittel

finanziert
Finanzierungsstruktur

EMMI-Mobil « umlagefinanziert tiber Gaste-/Blirgerkarte (Gastekarte: Anteil einer Ubernachtungspauschale, Burgerkarte: Anteil eines
Abo-Modells fiir verschiedene Dienstleistungen in der Region)
* kommunale Haushaltsmittel
-> Teil davon: Erlose Parkraumbewirtschaftung (z. B. Abschaffung kostenloser Wanderparkplatze)

VRN Flexline *  kommunale Haushaltsmittel (6DA)
—> Teil davon: Erlose Parkraumbewirtschaftung (Parkraumbewirtschaftung als integrierter Teil der
Verkehrsplanung in Landau)

KEXI * kommunale Haushaltsmittel (z. T. Gber Kreisumlage)
*  Forderung (Dauerforderung mit Férderquote i. H. v. 35 %)
SSB Flex » stadtischer Zuschuss fur Nachtverkehr
+ kommunale Haushaltsmittel (6DLA)
NAH.Shuttle * kommunale Haushaltsmittel
* Landesmittel (Software, Marketing, zentrale Verwaltungskosten)

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Ergebnisse aus den Good-Practice Beispielen dienten als
Grundlage zur Ableitung von Handlungsempfehlungen

Die Ableitung der Handlungsempfehlungen orientierte sich insbesondere an den folgenden beiden Fragestellungen:

1. Welche Besonderheiten sind bei der Entwicklung und Einfihrung von on-demand-Angeboten zu beriicksichtigen?

2. Wie kann ein dauerhafter Einsatz der on-demand-Verkehre sichergestellt werden?

Dabei wurden zunachst die Ausgestaltungsparameter bzw. Handlungsfelder eines on-demand-Verkehrs sowie die
unterschiedlichen Optionen und jeweiligen Vor- und Nachteile aufgestellt.

Die daraus unter Berilicksichtigung der Rahmenbedingungen im Kreis Warendorf abgeleiteten Handlungsempfehlungen
werden auf den folgenden Folien detailliert erlautert.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Lessons learned —

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Handlungsempfehlungen fur den Kreis Warendort (1/3)

. Handlungsfeld Vorteile/Nachteile Handlungsempfehlung

» kreisweites Bediengebiet

1 Bediengebiet « einzelne Bediengebiete im Kreis
(z. B. Stadt Warendorf und Umland)

* Ausschluss von Stadtverkehren aus
Bediengebiet

hohes Blindelungspotenzial
einfach aus Nutzerperspektive
héhere Kosten

erlaubt schrittweises/n Testen/Ausbau
erhoht Komplexitat fur Nutzer
Uberschaubarere Kosten

beruicksichtigt bestehende OPNV-Angebote und verhindert Kannibalisierung
ggaf. nicht ausreichend fur Nutzerbedirfnisse

zunachst entsprechend der Bedarfe und
des bestehenden OPNV-Angebots
Definition einzelner Bedienzonen,
spater ggf. Erweiterung dieser

* Einschrankung auf Tagesrandzeiten oder
Schwachlastzeiten im OPNV

(z. B. am Wochenende oder nur 21-24 Uhr)
2 Bedienzeiten

» umfangliche Bedienzeiten
(z. B. taglich 6-23 Uhr)

beruicksichtigt bestehende OPNV-Angebote und verhindert Kannibalisierung
erhoht Komplexitat fur Nutzer
verringert Angebotsqualitat

erhodht Potenzial fiir Poolingeffekte
einfach aus Nutzerperspektive
hoéhere (Personal)Kosten

Bedienzeiten so umfangreich wie
moglich gestalten, um eine hohe
Angebotsqualitat sicherzustellen;
Verhinderung von Kannibalisierungs-
effekten mittels Hintergrundsystem oder
Preisgestaltung

» ausschlief3lich physisch

3 Haltestellen

* Mix aus physischen und virtuellen Haltestellen

offentlichkeitswirksam (Eigen- und Fremdwerbungspotenzial, Wahrnehmung OPNV)
Aufwand fur Haltestellenschilder (ca. ab 35 €/Schild)

weniger Flexibilitat in der Anpassung der Halte

unpraktikabel bei hoher Anzahl an Halten

hohe Flexibilitdt und hohe Anzahl an Halten einfach umsetzbar (kiirzere Wege)
fur altere Nutzergruppen ggf. schwer zu verstehen

vereint Vorteile beider Konzepte

Erganzung der bestehenden physischen
Haltestellen um virtuelle Haltestellen,
um eine umfangreiche Abdeckung
sicherzustellen sowie Errichtung von
Hinweisschildern an den physischen
Haltestellen

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Lessons learned —
Handlungsempfehlungen fur den Kreis Warendort (2/3)

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Fazit und Ausblick

. Handlungsfeld Vorteile/Nachteile Handlungsempfehlung

integrierter OPNV-Tarif (ohne on-demand-

Zuschlag, alle Zeitkarten und Deutschlandticket

glltig)

streckenbasierter on-demand-Tarif
(verglnstigter Taxitarif)

glnstig und einfach aus Nutzerperspektive

gunstige Tickets erhthen Wahrscheinlichkeit des Umstiegs auf ODV und OPNV
insgesamt (z. B. Deutschlandticket wird attraktiver)

vereinfacht Ausweitung/Verkniipfung mit verbundweiten ODV und OPNV-Angeboten
geringe Erlése und niedriger Kostendeckungsgrad

héheres Erléspotenzial und Kostendeckungsgrad
Nutzerwahrnehmung eines qualitativen OV-Angebots

je nach Gesamtkonzept des Angebots
abzuwégen (z. B. Bedienzeiten und
erwartete Nutzergruppen);

wenn die Nachfrage bzw. die Verlagerung
vom Pkw im Fokus steht, ist ein OPNV-

4 Tarife . . .
Zahlungsbereitschaft und Nutzung des ODV damit ggf. eingeschrankt Tarif (ggf. mit geringem Aufschlag) zu
(zusatzlich reduziertes Potenzial fir Synergieeffekte mit anderen OPNV-Angeboten) bevorzugen;
der Echtzeit-Aufschlag sollte bei paral-
+  Option: Tarif in Abhéngigkeit von Anzahl an erhohter Anreiz fiir Gruppenfahrten (héhere Poolingquote) lelem Linienverkehr deutlich erhoht sein,
Mitreisenden gof. intransparente Preisbildung aus Nutzersicht um Kannibalisierungseffekte zu vermeiden
«  OPNV-Tarif mit on-demand-Zuschlag Kompromiss zwischen nutzerorientierten Preisen und Erléspotenzial
(z. B. 1 € Zuschlag je Fahrt)
» Ticketbuchung ausschlieBlich Giber App aus Betreiberperspektive am glinstigsten
(und Webbuchung) positive Nutzerwahrnehmung als moderner und digitaler OPNV
Ausschluss oder eingeschrankte Nutzung bestimmter Personengruppen
(Z. B. tendenziell altere Menschen) je nach Gesamtkonzept des Angebots
5 Ticketbuchung » Ticketbuchung tGber App und Telefon erhohter Aufwand fir Annahme telefonischer Buchungen :%ggg@eﬂéfz'e?' zedlgrr:)z'iléllé?gnische
und -kauf (mit vorheriger Registrierung und ohne vorherige Registrierung (Anmeldeformular) hinderlich gruppen);

Fahrscheinverkauf im Fahrzeug)

Ticketbuchung Uber App und Telefon
(ohne vorherige Registrierung und mit
Fahrscheinverkauf im Fahrzeug)

fuir bestimmte Nutzergruppen von Vorteil (Mobilitat fir alle)

hochste Flexibilitat in der Buchung und dem Ticketkauf fur Nutzer (Mobilitat fur alle)
erhohter Aufwand fir Annahme telefonischer Buchungen
erhohte Anforderungen an das Fahrpersonal und die Fahrzeugausstattung

Buchung zumindest in der Anfangszeit
zu empfehlen

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf

PwC

20. August 2024
56



Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Fazit und Ausblick

Lessons learned —
Handlungsempfehlungen fur den Kreis Warendorf (3/3)

Vorgehensweise und Datengrundlagen AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

AP1: Datenerhebung und -bewertung

. Handlungsfeld Vorteile/Nachteile Handlungsempfehlung

» zentrale Bereitstellung des Hintergrundsystems
durch Kreis/Stadt/Verband (einheitliche Software)

Biindelung verschiedener on-demand-Verkehre in einem System
einheitliche App/Plattform einfach aus Nutzerperspektive

+

6 Hintergrundsystem

» Bereitstellung des Hintergrundsystems durch
Betreiber (Verkehrsunternehmen)

reduzierter Aufwand flir Betreiber und damit reduzierte Hirden in der
Ausschreibungsbeteiligung

ggf. verbesserte Verhandlungsposition/Skaleneffekte gegenuber Softwareanbietern
erhohter Aufwand auf Seiten des Aufgabentragers

ggf. geringerer Aufwand fur Aufgabentrager

Gefahr von Insellésungen

ggf. unterschiedliche Apps/Plattformen unattraktiv aus Nutzerperspektive

erhohter Aufwand fiir Betreiber und damit Hiirden in der Ausschreibungsbeteiligung
gof. erhdhte Kosten werden von den Betreibern an Aufgabentrager weitergereicht

zentrale Bereitstellung des Kreises/der
Stadt/des Verbandes bietet wichtige
Vorteile

« konventionell

7 Fahrzeugantrieb « emissionsfrei (batterieelektrisch oder

wasserstoffbasiert)

geringere Fahrzeug- und ggf. Betriebskosten

einfaches Fuhrpark- und Kapazitatsmanagement

geringere Reduzierung der Treibhausgasemissionen

gof. etwas geringere Nutzerwahrnehmung als nachhaltiger und moderner OPNV

Umweltnutzen emissionsfreie Antriebe
Nutzerwahrnehmung als nachhaltiger und moderner OPNV
héhere Fahrzeug-, Infrastruktur- und ggf. Betriebskosten
ggf. komplexeres Fuhrpark- und Kapazitdtsmanagement
(abhangig von Bedienzeiten und Umlaufen)

in der Anfangszeit sind Fahrzeuge mit
konventionellem Antrieb zu empfehlen,
um die Kosten (z. B. Ladeinfrastruktur)
deutlich zu reduzieren; durch die Verlage-
rung vom MIV ergeben sich bei Pooling-
effekten auch in diesem Fall positive
Umwelteffekte

» kleinere (nicht vollstéandig barrierefreie)
Fahrzeuge (Pkw, Kleinbus oder Minibus

FahrzeuggrofRe und

Barrierefreiheit + groBere (eingeschrankt barrierefreie (z. B. keine

E-Rollstiihle) oder komplett barrierefreie)
Fahrzeuge (Minibus, Midibus)

ausreichend fir Poolingquoten (1,3 bis 1,9) im den Linienverkehr ergdnzenden ODV
bei Ersatz von Linienverkehren groRere Kapazitaten ggf. notwendig
gaf. Ausschluss von Nutzergruppen

Optionen je nach Bedarf und Diskriminierungsvorgaben abzuwéagen

bei einem Ersatz von Linienverkehren sind
groRere Kapazitaten notwendig; im
Fahrzeugpark sollten auch barrierefreie
Fahrzeuge vorhanden sein
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmaoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Zudem wurden in den Experteninterviews folgende weiter-
fihrende Empfehlungen gegeben

»2Ausreichend Zeit fur die
Fahrzeugbeschaffung einplanen
(mind. %2, besser 1 Jahr).”

,Das Angebot sollte zu
Beginn gut beworben
werden.”

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

»<Anfangs ausreichend Raum in der
Ausschreibung bzw. im 6DA fur
flexible Anpassungen des Angebots
(z. B. Zubestellungen) einraumen.*

,Ggf. besteht die Méglichkeit flr
Werbeeinnahmen, zum Beispiel
durch Haltestellensponsoring
oder Werbung im Fahrzeug-
innenraum.”

»<Angebot fur die Nutzer so

einfach wie moglich gestalten.” ,von Beginn an gutes
Stakeholdermanagement
mit allen Beteiligten (insb.
Taxigewerbe) betreiben.”

,Dauerhaft an der Einstellung der
Parameter im Hintergrundsystem
arbeiten, um das Angebot an die
Nutzerbedurfnisse anzupassen.®

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Im Arbeitspaket 2 wurden die Umsetzungsmoglichkeiten fur
einen on-demand-Verkehr im Kreis Warendort untersucht

In diesem Arbeitspaket wurden die konkreten Umsetzungsmadglichkeiten fur ein on-demand-Angebot im Kreis Warendorf
herausgearbeitet. Dies umfasste die Darstellung von moglichen Orts-, Strecken- und Bedienungszeitfenstern sowie die Angabe eines
Kostenrahmens. Zudem erfolgte eine wirtschaftliche Gegenuberstellung des on-demand-Angebots mit dem Standardlinienverkehr.

Die Ausarbeitung einer konkreten Umsetzungsmoglichkeit fur einen on-demand-Verkehr kann als fundierte Entscheidungsgrundlage fur die
relevanten Akteure im Kreis Warendorf dienen, indem sie umfassend sowohl die verkehrlichen Angebotseffekte sowie die finanziellen
Auswirkungen berucksichtigt.

Konkret beinhaltet das AP 2 folgende Analyseschritte:

Raumanalyse des Kreises Warendorf (Datenerfassung und -analyse)
Bestimmung eines potenziellen on-demand-Bediengebiets

Bestimmung weiterer Gestaltungsparameter: Streckenfenster, Bedienzeiten, Fahrzeudflotte, Tarifgestaltung

SEANE

Kalkulation von Mengen- und Preisgertisten des definierten Angebots

Grobe Abschatzung der Einsparungen im Vergleich zum Standardlinienverkehr

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Die Raumanalyse des Kreises Warendort ist die Basis fur die
Definition eines on-demand-Verkehrs

Das AP2 setzt zunachst die Datenerfassung und -analyse von georeferenzierten und nicht-raumlichen Daten des Kreises Waren-
dorfs als Untersuchungsgebiet voraus. Im Rahmen der Projektbearbeitung hat die GRETAS GmbH als Projektpartner daher die flr die
Projektbearbeitung relevanten Erkenntnisse aus der Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Kreises Warendorf recherchiert, bedarfs-
bezogen die kommunale Verwaltungseinrichtungen bei der Recherche, Anfrage und Nutzung der benétigten Geodaten und statistischen
Informationen kontaktiert und weitere erforderliche, nicht-amtliche Datenquellen, wie beispielsweise die freie Weltkarte ,,OpenStreetMap”
hinzugezogen.

Insgesamt wurden die folgenden Kategorien an Informationen erfasst und analysiert:

a) R&aumliche Geobasisdaten, wie z. B. ALKIS-Daten, Flachennutzungsplane, rdumliche Abgrenzung und kulturelle Zuordnungen, etc.,

b) Statistische Rauminformationen, wie z. B. Zensusdaten zur Siedlungs- und Bevoélkerungsstruktur, KFZ-Zulassungen,
Einkommensstruktur zur Abschatzung der Mobilitatssegemente, etc.,

c) StralRen-, Netz- und Verkehrsdaten, auf Basis des bestehenden Nahverkehrsplans und anderer Quellen wie z. B. Stral3ennetz,
Pendlerrouten und —zahlen, OPNV — Netzplan, inkl. Knotenpunkte, Car-Sharing-Anbieter, Autovermietungen, etc.,

d) Informationen zu Schulstandorten und verkehrlichen Verflechtungsraumen,

e) Informationen zur Kultur- & Tourismusstruktur, wie z. B. touristische Zielorte, Tourismusinformation, Anlaufstellen, Sehenswiurdigkeiten,
Hotels, Ausflugsrestaurants, weitere Points-of-Interest, etc.,

f) Informationen zur Einzelhandels- und Wirtschaftsstruktur, wie z. B. Unternehmen, inklusive Mitarbeiterzahl, Nahversorgung,
Supermarkte und Parkplatze, etc.
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Fur die Regionalanalyse wurde eine zeit-raumliche Geodaten-
infrastruktur geschaffen

Kern der Regionalanalyse zum Kreis Warendorf bildete eine zeit-raumliche Geodaten- -
infrastruktur, die in verschiedensten Szenarien abgefragt werden kann. Basierend S
auf den offenen GTFS*-Daten wurden Dienstzeiten, Routen und Haltestellen- = /m
frequenzen maschinenlesbar aufbereitet und inhaltlich nach verschiedenen Frage-
stellungen ausgewertet. Im Abgleich mit kleinraumlichen Geodaten des Zensus 2011 ur
den o. g. Basis-informationen wurden so Lucken im Betriebsgebiet sowie zeitlich unc
raumlich unterversorgte Gebiete identifiziert.

In Absprache mit den Auftraggebern wurden mehrere exemplarische Raumzonen (
definiert, die im Sinne einer beispielhaften Valiidierung als zuktinftige on-demand-
Betriebsgebiete ausgewertet wurden. Dies schloss sowohl die zu versorgenden
Siedlungsgebiete, eine exemplarische Fahrtenroute als auch die zusatzliche Ver-

ortung geeigneter virtueller Haltepunkte flr den on-demand-Verkehr ein.

Zur Diskussion, Lokalisierung und inhaltlichen Erlauterung der unterschiedlichen
Umsetzungspotenziale wurden die Einzelaspekte mittels GIS-System analysiert und
fallspezifisch visualisiert.

* General Transit Feed Specification: digitales Austauschformat fir OPNV-Fahrplane

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf 20. August 2024
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Das Arbeitsergebnis dieser Raumanalyse ist die

Darstellung der flir den weiteren Abstimmungs-

Erg eb N | SSe d er prozess notwendigen Rauminformationen auf
einer Vielzahl von Karten.

Raumanalyse und

Bestimmung des

Untersuchungsraums
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Unsere Methodik zur Auswahl des zu untersuchenden
Raumbereichs (1/2)

Verkehre im Allgemeinen lassen sich als Verkntpfung definierter Quell- und Zielorte mittels verschiedener Mobilitatsmittel definieren. In der .
Studie ,,Mobilitat in Deutschland* (MID) 2023 vom BMDV werden neben den bekannten Pendlerverkehren zur Arbeit auch Mobilitatsanlasse
wie Freizeit, Einkaufen, Ausbildung, u. a. statistisch beschrieben. Um erste Anhaltspunkte fir eine methodische Eingrenzung der Region
Warendorf zu erhalten, wurden Daten des frei verfigbaren OpenStreetMap-Projekts im Kreisgebiet ausgewertet.

Im Rahmen einer GIS-basierten Punktdichteanalyse lie3en sich Standortinformationen sogenannter Points-of-Interest kartographisch
visualisieren und deren raumliche Verteilung im Kreisgebiet bewerten. Die Darstellungsform einer Punktdichtekarte, oder auch ,HeatMap®
genannt, folgt einer Punktdichte je Radius (z. B. 1.500 m), die Regionen mit vielen Points-of-Interest entsprechend starker abbildet als Orte mit
wenigen Punkten. Diese Darstellungsform eignet sich gut als qualitative Beschreibung besonders relevanter Raumzonen entsprechend
ihrer lokalen Haufung einzelner Standortdaten, lasst allerdings keine statistischen oder quantitativen Rickschltisse zu.

In Bezug auf die oben genannte Mobilitatsstudie standen die Themen Bildung, Freizeit & Sport, Gesundheit, Arbeiten und Einzelhandel
im Vordergrund. Bildungsorte umfassten beispielsweise Dateneintrage zu Schulen (ab Sekundarstufe 1), Berufskollegs, Hochschulstandorte,
Institute aber auch Bibliotheken. Im Themenfeld des Gesundheitswesens wurden Kliniken, Krankenh&auser, Arzt- & Tierarztpraxen sowie
Apotheken und Gesundheitspflegeeinrichtungen kartiert. Kliniken, Arzte und Praxen stellen wesentliche Elemente der Daseinsvorsorge dar,
deren Besuch oft zeitrelevant ist. Folglich sind sie wichtige Zielorte einer flachendeckenden Mobilitdtsversorgung. Freizeit- und Sportverkehre
sind in jedem Mobilitatskonzept als wichtiger, eigenstandiger Indikator mit zu betrachten, insbesondere da sie aul3erhalb der Ublichen Pendler-
Verkehrszeiten in Anspruch genommen werden. Zur Uberprifung mdglicher Ziel- und Quellorte dieses Mobilitatsanlasses wurden
insbesondere Sportstatten, Reitanlagen, Tanz- und Fitnessstudios sowie Bowling und Minigolfplatze in die Betrachtung mit einbezogen.
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Unsere Methodik zur Auswahl des zu untersuchenden
Raumbereichs (2/2)

Da ein nicht unerheblicher Teil der Tagespendler zu Arbeitsorten im Bereich der Verwaltungsdienstleistungen unterwegs ist, wurde dieses‘\
Kriterium ebenfalls der Analyse der rAumlichen Mobilitatsabdeckung hinzugezogen und Standorte von Arbeitsagenturen, Versicherungsbiiros,
Anwalten & Notaren, Banken- und Finanzwesen sowie allgemeine Beratungs- und Verwaltungsdienstleistungen kartiert. Zuletzt wurden
ebenfalls noch Standorte des grol3flachigen Einzelhandels sowie grof3ere Industrie- und Gewerbebetriebe in die Karten aufgenommen, sofern
sie in dem OpenStreetMap-Datensatz erfasst waren.

Obwohl die Methodik einer Punktdichteanalyse grundséatzlich eine geeignete Vorgehensweise zur Auswertung relevanter Raumbereiche
darstellt, ergaben sich allerdings sowohl in der Einzelbetrachtung jeder Themenkarte als auch in der Uberlagerung sich erganzender Zielorte
fur den Kreis Warendorf im Rahmen dieses GIS-Analyseschritts ein sehr heterogenes Bild, das leider keine tatsachlichen Rickschlisse auf
maogliche Versorgungsunterschiede im Kreisgebiet zuliel3. Dies ist einerseits auf die lokal sehr unterschiedliche Informationsdichte innerhalb
des OpenStreetMap-Datensatzes zuriickzufihren und andererseits beinhalten die Daten auch leider keine Angaben zur Grof3e, Wertigkeit
oder Bedeutung der Standorteintrage. Folglich Gberwiegen in den Kartendarstellungen des Kreises Warendorf Orte mit vielen, ggf. auch
minder relevanten Informationseintragen anderen Raumbereichen mit wenigen aber bedeutenderen Standorten. Eine erneute Verschneidung
und Erganzung der OSM-Daten mit weiterfihrenden Quellen wiirde eine grol3e Zahl zuséatzlicher Informationsmedien und
Unternehmensstatistiken aus allen einzelnen Kommunen erfordern und war im Rahmen dieses Projekts leider nicht umzusetzen.
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Auswahl des zu untersuchenden Raumbereichs im Kreis
Warendort

Die gewahlte Vorgehensweise zum Auffinden relevanter Raumkorridore erfolgte in mehreren aufeinander aufbauenden Schritten: .
1. Zunachst galt es, die regionalen Quellorte, basierend auf der statistischen Einwohnerdichte des Zensus 2011 zu untersuchen.

2. Im Folgenden wurde versucht, regionale Zielorte nach verschiedenen Mobilitatsanlassen zu analysieren. Dieser Ansatz erwies sich je-
doch als wenig zielfiihrend, da die Datenlage bei OpenStreetMap nur bedingt aussagekraftig war. Die Datendichte variierte regional zu
stark, sodass sich die Region nicht adaquat abbilden liel3.

3. Der nachste Schritt umfasste eine detaillierte Untersuchung des regionalen Busliniennetzes auf Basis der frei verfliigbaren GTFS-
Daten, wobei sowohl die unterschiedlichen Taktfrequenzen als auch die raumlichen Verknipfungen bertcksichtigt wurden. Es zeigte sich,
dass eine Grundversorgung im 1-Stunden-Takt im Kreis Warendorf grundsatzlich gegeben war, jedoch Optimierungspotenziale im Hin-
blick auf einen Halbstundentakt und lickenlose Direktverknlipfungen zwischen den Ortschaften bestanden.

4. AnschlieRend wurden die OPNV-Netzdaten mit den wichtigsten Pendlerverflechtungen gemalR dem Nahverkehrsplan uiberlagert. Diese
Analyse offenbarte Potenziale bei einzelnen Direktverkntpfungen und zeigte, dass insbesondere in den Stof3zeiten die Versorgung im
Halbstundentakt nur mafig vorhanden war.

5. AbschlieRend wurden in einem flnften Schritt alle Einzelergebnisse zusammengefihrt und gemeinsam diskutiert.

6. Basierend auf diesen Ergebnissen kristallisierte sich fiir eine beispielhafte Routenplanung das Stadtgebiet Oelde heraus, die als
Ergdnzung zu den bestehenden regionalen Buslinien dienen soll. Diese mehrstufige Vorgehensweise ermoglichte es, eine Grundlage zur
Identifizierung relevanter Raumkorridore und die Auswahl eines geeigneten Untersuchungsraums zu schaffen.
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Das Stadtgebiet Oelde inklusive der umliegenden Ortsteile
wurde als Potenzialraum identifiziert

1.

Untersuchung regionaler
Quellorte, basierend auf
statistischer Einwohner-
dichte (Zensus 2011)

2.

Untersuchung regionaler
Zielorte, getrennt nach
Mobilitatsanlassen

3.

Untersuchung des regio-
nalen Busliniennetzes,
nach unterschiedlichen

Frequenzen und Verknup-

5

6

Auf Grundlage der Ergebnisse der Raumanalyse hat sich das
Stadtgebiet Oelde als Bediengebiet fur die weitere Analyse
der Umsetzungsmoglichkeiten eines on-demand-Verkehrs
herauskristallisiert. Dartber hinaus weist das Stadtgebiet Oelde
zudem folgende Vorteile auf:

Der Stadtbusverkehr ist Bestandteil der Verkehrsleistungen,
die im Rahmen der Direktvergabe eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags an das kommunale Verkehrs-
unternehmen RVM vergeben wurden.

Der Stadtbusverkehr weist eine geringe Nachfrage auf
und das Angebot kann zumindest teilweise vom on-demand-
Verkehr ersetzt werden, wodurch sich Einsparungen
ergeben konnten (ist im weiteren Verfahren zu prifen).

fungen " . . ) .
Diskussion der Einzel- Auswahl eines exem- .
ergebnisse und Raum- plarischen Lupenraums ®  DUrch den On-Demand-Verkehr konnte das Angebot attrak-
potenziale (Stadigebiet Oelde) tiver und neue Kundengruppen gewonnen werden, die den
4,b | o N Bus bisher nicht nutzen.
Uberlagerung der OPNV- P
Netzdaten mit wichtigsten = 1 . i i H A i
Pendlorverilechtangen e Es gibt eine ausreichend grol3e Bevolkerungszahl mit

gemal Nahverkehrsplan e n

kompakten Strukturen (Stichwort Pooling). Zudem gibt es
drei kleinere Ortsteile sowie Bauerschaften, auf die das
Bediengebiet bei Bedarf ausgeweitet werden kann.
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Im Mittelzentrum Oelde verkehren aktuell drei Stadtbuslinien,
eine Taxibuslinie sowie drei reine Schu lerverkehrshmen

uuuuuu
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Die Stadt Oelde hat etwa 30.000 Einwohner sowie eine Flache von 100 km?2 - ST . S
und umfasst die Stadtteile Oelde (Kernstadt), Stromberg, Lette und Siin- e o .
ninghausen. Oelde stellt gemaR der Raumanalyse ein Mittelzentrum mit A 5 Mmi""a o"‘ﬂ|
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L|n|ennetzplan der Stadt Oelde Stand Januar 2022
(Quelle: https://www.rvm-online.de/fahrgast/fahrt-planen/liniennetzplan)
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In diesem Prozessschritt wurde die
Ausgestaltung eines exemplarischen

Kon Zep tl on EI I e on-demand-Angebots hinsichtlich

unterschiedlicher Parameter definiert.

Ausgestaltung des
on-demand-Angebots
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Es wurden folgende Besonderheiten bei der Angebots-
definition berucksichtigt

Bei der Wahl der Streckenfenster und Bedienzeitfenster wurden die untenstehenden Aspekte mit RVM- Vertretern diskutiert und bertcksichtigt:

Groldere Arbeitgeber in Oelde

«  Marien-Hospital Oelde . Carpe-diem Pflegeheim Die Anbindung an groBere Arbeitgeber mit Schichtbetrieb und insbesondere

« Pott's Brauerei . Aurea (Interkommunales an das interkommunale Gewerbegebiet Aurea sollte gegeben sein, sodass ein
«  Mobelkette Zurbriiggen Gewerbegebiet an der A2) hohes Poolingpotenzial entsteht.

*  Miele Werk

Shuttles fur Mitarbeiter/innen von Amazon

Die Shuttles fur Mitarbeiter von Amazon wurden bertcksichtigt. Diese verkehren
jedoch ab Rheda-Wiedenbrick, Paderborn, Lippstadt und Oelde, sodass sie fur die
Betrachtung des on-demand-Angebots in Oelde keinen Einfluss haben.

* Linie 1: Bf. Rheda-Wiedenbriick — Amazon Oelde

* Linie 2: Bf. Paderborn — Bf. Delbriick — Amazon Oelde

* Linie 4: Lippstadt — Wadersloh — Stromberg — Amazon Oelde
* Linie 5: Warendorf — Beelen — Amazon Oelde

Anschlisse an Blrgerbusse B3/B4 nach Wadersloh

» Takt B3: von Sunninghausen nach Wadersloh:
06:32/7:59/9:59/11:59/13:59/15:59/17:59

+ Takt B4 von Stromberg nach Wadersloh:
09:01/11:01/13:01/15:01/17:01/19:01

Die Zielstellung ist, dass mit dem on-demand-Verkehr ein Anschluss zu den
Birgerbussen B3 (Suinninghausen-Wadersloh) und B4 (Stromberg-Wadersloh)
und damit eine Verbindung nach Wadersloh weiterhin gewahrleistet ist.

Einbindung der Linie 374 nach Clarholz Gber Lette Bei einem Ersatz der Linie 374 misste beriicksichtigt werden, dass diese von einem
«  Betreiber: Westfalen Bus GmbH anderen Betreiber (Westfalen Bus GmbH) als die Stadtbuslinien betrieben wird.

Umgang mit dem Schlerverkehr Auf den zu ersetzenden Linien 471, 473 und 474 ist der Umgang mit dem Schiiler-

« aufden zu ersetzenden Linien 471, 473 und 474 verkehr zu klaren, da die Kapazitaten des on-demand-Angebots nicht durch Schiler-
« aufden reinen Schulbuslinien fahrten gebunden werden sollten.
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Fur den exemplarischen on-demand-Verkehr in Oelde wurden
die relevanten Parameter definiert

Bediengebiet

» Bediengebiet ist das Stadtgebiet Oelde
inklusive der Ortsteile Sinninghausen
und Stromberg.

» Es wird empfohlen, die Stadtbuslinien
471, 473, 474 und den Taxibus T470
durch den on-demand-Verkehr teilweise
Zu ersetzen.

* Der Schilerverkehr auf diesen Linien
bleibt weiterhin bestehen, da die
Kapazitaten des ODV dafur nicht
ausreichen.

« Uber entsprechende Einstellungen in der
App wird verhindert, dass der
on-demand-Verkehr fir den
Schulerverkehr genutzt wird.

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

* Der on-demand-Verkehr soll die

Bedurfnisse der betrieblichen Mobilitat
abdecken und sich entsprechend an
ublichen Schichtzeitfenstern orientieren.

Deshalb wurde das Bedienzeitfenster fir
alle Wochentage von 5:30 Uhr bis 22:30
Uhr betrachtet. Innerhalb dieses Zeitfens-
ters erfolgt die Bedienung lickenlos auf
Nachfrage.

Haltestellen

» Der Einsatz physischer Haltestellen ist

aufgrund ihrer Sichtbarkeit geplant und
zunachst auf die bereits bestehenden
Haltestellen zu beschréanken.

Temporar kdnnen bis zum etwaigen
neuen Aufbau von Haltestellen virtuelle
Haltestellen eingesetzt werden.

Eine maximale Haltestellenentfernung
kann flexibel gewahlt werden.

Im Sinne des OPNV-Angebots wurde
jedoch keine Tur-zu-Tur-
Bedienung geplant.

I ~

—
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Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Fur das on-demand-Angebot in Oelde ist die folgende
Ausgestaltung zweckmalig

Tarife und Ticketbuchung

» Es wurde die Anwendung des
regularen OPNV-Tarifs geplant.

* Buchungen sollten app-basiert
oder telefonisch mdglich sein,
damit der Zugang zu dem
Angebot diskriminierungsfrei
maglich ist.

* Um die telefonische Buchung
kostenguinstiger zu gestalten,
kann der Einsatz von Kl-
basierten Call-Centern
gepruft werden.

0

=

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

« Das Angebot kann mittels Tiefenintegra-

tion in die bestehende BuBiM-App einge-
bunden werden.

Sollte das Angebot vor 2025 realisiert wer-
den, ist temporéar eine Anbindung an das
bestehende on-demand-Hintergrund-
system der RVM (welches z. B. flr das
G-Mobil in Gronau genutzt wird) moglich.

Insgesamt sollte bei der Einfuhrung dieses
und weiterer on-demand-Angebote eine
zentrale Anbindung aller Verkehre an

ein Hintergrundsystem angestrebt
werden, um Synergieeffekte zu erzeugen
und Kosten zu sparen.

Fahrzeugflotte
+ Es wurde geplant, Dieselfahrzeuge

einzusetzen, da diese weiterhin einen
Kostenvorteil gegentber E-Fahrzeugen
erzielen. Durch die Verlagerung des MIV
auf den on-demand-Verkehr entstehen
durch Poolingeffekte trotzdem positive
Umwelteffekte.

Bei langfristigem Bestand des Angebots
kann die Umstellung auf E-Fahrzeuge
angestrebt werden.

Basierend auf den Erfahrungswerten aus
der Good-Practice-Analyse sollen 2/3 der
Fahrzeuge barrierefrei sein. Bei der
Buchung kann der Bedarf fir ein
barrierefreies Fahrzeug angemeldet
werden.

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung

Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmoglichkeiten

Fazit und Ausblick

Die Karte stellt einen Use-Case eines on-demand-Verkehrs in

Oelde dar

Hoast 7
4

angenommene
Durchschnittsgeschwindigkeit
On-Demand-Shuttie: 40 km/h

e Dbestehende Haltestellen

= OD-Fahrtenroute

Beckum

Analyse On-Demand-Verkehre Kreis Warendorf

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

p \ Endpunkt

By L Werksgelinde

Routenabschnitt 3:
4,63km = ca. Tmin

4 Gesamtfahrzelt Kund:in 1:
19 min
(zzgl. 2 x 2 min Haltezeit)

Cwkin
-~
.

gof. welterer
Haltepunkt

Routenabschnitt 2:
3,60km = ca. Smin

j Routenabschnitt 1:
| 5,76km = ca. Tmin

Kitinghauses

Fitmda-Phacderbnick

it Shanst TIES NV Waswndort

Die nebenstehende Karte zeigt einen beispiel-
haften Use-Case des on-demand-Verkehrs in
Oelde auf dem Weg von Sunninghausen zum
Aurea Gewerbegebiet.

Der Verkehr startet auf Nachfrage eines Fahrgastes
in Sinninghausen (Startpunkt Kundin 1). Aufgrund
einer weiteren Fahrtanfrage erfolgt ein Zwischen-
stopp in Stromberg (Haltepunkt Kundin 2) und ggf.
ein weiterer Zwischenstopp am Rand der Kernstadt
Oelde, wovon die Fahrt zum Gewerbegebiet
fortgesetzt wird (Endpunkt Gewerbegebiet).

Die Gesamtfahrzeit der Kundin 1 von Sinninghau-
sen zum Gewerbegebiet betragt in diesem Beispiel
19 Minuten (Annahme: 40 km/h Geschwindigkeit
auf der Route). Das entspricht etwa der Reisezeit
mit dem MIV auf dieser Strecke.

Bisher ist das Gewerbegebiet Aurea nicht an den
konventionellen OPNV angebunden.

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Fur die Ermittlung der Kosten wurden unterschiedliche
Parameter berucksichtigt

Relevante Parameter == Einsparungen im Linienverkehr

* Betriebszeiten: Mo.-So.: 5:30-22:30 Uhr Das Einsparpotenzial im Linienverkehr bei Einfiihrung des
on-demand-Verkehrs wurde auf Grundlage von Zulieferungen

* Anzahl Fahrzeuge: 3 (Szenario 1) und 6 (Szenario 2) der RVM ermittelt

« Abrufquote Bedarfsverkehr: 2/3
* Nutz-Wagen-Kilometer pro Jahr: ~ 434.000 Nkm
* Durchschnittsgeschwindigkeit: 35 km/h

Die Kosten des on-demand-Verkehrs wurden mit Hilfe eines Kalkulationstools
erstellt. Dieses ermittelt zunachst aus den relevanten betrieblichen Parametern
des Angebots das notwendige Mengengerust (Betriebszeiten, Kilometer
Fahrzeuge, Fahrpersonale etc.). Durch die Kombination mit einem benchmark-
basierten Wertgertst (z. B. Kosten pro Fahrpersonal im Jahr) wurden die
Gesamtkosten des Angebots ermittelt. Dabei erfolgte eine enge Abstimmung
mit der RVM, um die regionalen Besonderheiten und Kostenstrukturen
angemessen zu bericksichtigen.

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Im Linienverkehr konnen umfangreiche Einsparungen erzielt
werden

Das Einsparpotenzial im Linienverkehr ergibt sich aus umfang-

AR S L = inie a7t reichen Leistungskirzungen auf den Stadtbuslinien 471, 473
* Linie 473 und 474 sowie der Taxibuslinie T470, die direkt durch die Stadt
=== Linio 474 Oelde finanziert werden.

me Linio T470

== B - 130.600 km

eingesparte Kilometer im bisherigen Linienverkehr durch
den on-demand-Verkehr

In Abstimmung mit der RVM wurden auf Basis von

Nachfragedaten die relevanten Schulerverkehrs-
fahrten auf den obigen Linien identifiziert. Diese

Fahrten bleiben auch bei Einfiihrung des on-demand-
Verkehrs bestehen.

GRETAS'

lyse On-D Kreis Warendorf

20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen

AP1: Datenerhebung und -bewertung

AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Die Kostenbetrachtung erfolgte fiir zwei Szenarien — trotz der
Einsparungen im Linienverkehr steigen die Kosten deutlich an

Verkehrliche Parameter

Betriebszeiten
Anzahl Fahrzeuge
Abrufquote Bedarfsverkehr
Durchschnittsgeschwindigkeit und Fahrleistung
. Aufschlag auf Nutz-Wagen-Kilometer
+

Weitere kostenrelevante Parameter

Personalaufwand je Fahrer
Kraftstoffverbrauch und Kraftstoffkosten
Instandhaltungskosten fur Fahrzeuge
Kapitalkosten fir Fahrzeuge

Kosten fiur Verwaltung, Marketing, Hintergrundsystem

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

Gesamtkosten bzw. Einsparpotenzial in Tausend € pro Jahr

1.780

1.800
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0
Einsparpotenzial
im Linienverkehr

ODV - ODV -

Szenario 1 Szenario 2

(3 Fahrzeuge) (6 Fahrzeuge) 20. August 2024
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Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Kostentreiber des on-demand-Angebots sind in

[} [ ] [ ] [ X} \ v ’
erster Linien die Kosten fiir das Fahrpersonal - =
— v
S A
Kalkulationspositionen Kosten pro Jahr Kosten pro Jahr 'J
on-demand-Verkehr Oelde Szenario 1 Szenario 2
(3 Fahrzeuge) (6 Fahrzeuge)
Fahrdienst 601 TE 1.201 T€ N
Fahrzeugbereitstellung 7T€ 13 T€ Nebenstehende Tabelle zeigt die
_ Hohe der einzelnen Kalkulations-
Energ|ekosten 96 T€ 191 T€ positionen eines on-deman-
Fahrzeugvorhaltung 45 TE 91 T€ verkehrs in Oelde.

: Wesentlicher Kostentreiber des
Fahrzeuginstandhaltung 18 T€ 35 T€ Angebots ist das Personal im
Hintergrundsystem und Support 59 T€ 71T€ Fahrdienst. Insgesamt sind in der

_ Kalkulation ca. 12 Fahrpersonale
Marketing 15 T€ 15 T€ angesetzt. Daneben nehmen die
: : Energiekosten flr die Fahrzeuge
AIIg_emelne Overhead-Kosten inkl. 84 T€ 162 T€ und die allgemeinen Overhead-
Projektmanagement Kosten einen hohen Anteil der
Kosten ein.
Summe 924 T€ 1.780 T€

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC
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Fazit

Konzeptstudie on-demand
Im Kreis Warendorf

Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
PwC

Zentrale Ergebnisse

®

®
®
®

In Deutschland bestehen bereits einzelne vielfaltig
ausgestaltete on-demand-Angebote, die als Be-
standteil des OPNV langerfristig finanziert werden.

Im Kreis Warendorf existieren verschiedene verkehr-
liche Potenzialraume flr die on-demand-Angebote.
Hierzu gehort insbesondere das Stadtgebiet Oelde.

Es gibt zahlreiche Parameter, tber die ein Angebot
prazise ausgestaltet werden kann. Diese haben Ein-
fluss auf die Angebotsqualitat und Wirtschaftlichkeit.

Ein mdgliches Angebot im Stadtgebiet Oelde bietet

eine deutlich verbesserte Angebotsqualitat im Ver-
gleich zum Linienverkehr, fihrt aber zu deutlichen
Mehrkosten.




Auftrag und Auftragsdurchfiihrung Vorgehensweise und Datengrundlagen AP1: Datenerhebung und -bewertung AP2: Umsetzungsmoglichkeiten Fazit und Ausblick

Mogliche nachste Schritte

Ausblick

Gesamtstrategie on-demand

Entwicklung einer Gesamtstrategie zur
umfassenden Einbindung von on-demand-
Verkehren in den OPNV im Kreis Warendorf

Finanzierung des OPNV

Weiterentwicklung der Finanzierung im Kreis
Warendorf z. B. Gestaltung einer OPNV-Umlage
unter Bertcksichtigung von on-demand-Verkehren

E
-’
-’
'

Optimierungspotenziale im OPNV Weitere on-demand-
Wirtschaftliche und verkehrliche Optimierung des Verkehre

liniengebundenen OPNV (Fahr-, Umlauf-, und |dentifikation erganzender
Dienstplanung) vor dem Hintergrund der Einfuhrung Potenzialraume und Implemen-

von on-demand-Verkehren

Endbericht: Konzeptstudie on-demand im Kreis Warendorf
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tierung von weiteren on-demand-
Verkehren im Kreis Warendorf
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Erlauterungen:

Im Jahr 2015 wurde eine erste Mobilitdtsuntersuchung (Modal Split) im Kreis Warendorf
durch das Buro Planersocietat aus Dortmund durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden im
damaligen WUPA im Februar 2016 vorgestellt.

Die Erhebung wurde als eine reprasentative Haushaltsbefragung zum werktéglichen
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung durchgefihrt. Die Untersuchung hatte zum Ziel,
Aussagen zum aktuellen Mobilitatsverhalten im Kreis Warendorf zu liefern, das
Mobilitatsverhalten spezieller Nutzergruppen zur Entwicklung zielgruppenspezifischer
Angebote zu analysieren und wichtige Grundlagendaten und Informationen fur die
Fortschreibung der Nahverkehrsplane Bus und Schiene und das Radverkehrskonzept zu
liefern. Ca. 2.000 Haushalte mit Uber 4.500 Personen haben sich an dieser
reprasentativen Erhebung beteiligt und ihre Wege an den ausgewéhlten Stichtagen
protokolliert sowie allgemeine Fragen zur Mobilitait beantwortet. Damit erfillt die
Untersuchung deutlich die Anforderungen der Reprasentativitat.

Im Marz letzten Jahres wurde das Biro stadtVerkehr aus Hilden mit der Durchfiihrung
einer erneuten Mobilitatsuntersuchung beauftragt. RegelméaRige Wiederholungen dieses
Gutachtens sind notwendig und sinnvoll, um eine Aktualisierung der Daten zu erhalten
und Vergleiche zu ermdglichen bzw. Tendenzen in der Entwicklung im Mobilitatssektor
ablesen zu konnen.

Aufgrund des frihen Sommerferienbeginns 2023 konnte die Befragung der Bevdlkerung
erst ab August 2023 durchgefiuihrt werden. Durch eine erfreulich hohe Ricklaufquote
konnte in der aktuellen Untersuchung das Mobilitatsverhalten von rund 3.100 Haushalten
und Uber 7.000 Personen ausgewertet werden.

Die Ergebnisse geben einen Einblick in die Entwicklung des Verkehrs als auch der
Mobilitatsbedirfnisse der heimischen Bevolkerung. Fur Planungen im Verkehrsbereich,
aber auch allen anderen raumlichen Planungen, die Verkehre bedingen bzw. auslésen,
stellt die Untersuchung eine wertvolle Grundlage dar, aus der auch Strategien und
konkrete MafRnahmen fir eine umweltschonende, komfortable und sichere Mobilitat
abgeleitet werden kénnen.

Die Mobilitatsuntersuchung ist sowohl fur die geplanten Masterplane Mobilitat Kreis
Warendorf und Minsterland eine wichtige Planungsgrundlage.

Die Ergebnisse machen deutlich, dass sich der Kreis Warendorf auf einem guten Weg
befindet, um die aktuellen und zukinftigen Mobilitatsbedurfnisse der Bevdlkerung zu
bedienen.

Die Zunahme des Radverkehrsanteils ist eine erfreuliche Entwicklung, die sowohl die
Bedeutung des Fahrrades an sich, aber auch die Férderung dieses umweltfreundlichen
und gesunden Verkehrsmittels deutlich macht. Der Ausbau und die Sanierung der
Radinfrastruktur mit neuen Radwegen an Kreis-, Landes- und Bundesstral3en spielt
hierbei eine grofRe Rolle. Die weitere Umsetzung des Radverkehrskonzeptes des Kreises
mit den Velorouten und sonstigen Radwegen schafft die Voraussetzung fir eine weitere
positive Entwicklung dieses Verkehrsmittels.



Der stagnierende Wert des Anteils im SPNV/OPNYV ist ein Hinweis darauf, dass diese
Verkehrsmittel  weiter gefordert werden muissen. Die Auswirkungen des
DeutschlandTickets werden voraussichtlich erst bei der ndchsten Mobilitdtsuntersuchung
sichtbar werden. Hierbei wird vielleicht auch erkennbar, ob eine reine Tarifmal3nahme
den Schienen- und StraRenpersonennahverkehr in einem landlichen Raum férdern kann
oder ob mehr auf einen Ausbau des Angebotes und der Infrastruktur gesetzt werden
MusSs.

Mit laufenden Planungen und Umsetzungen wie z. B. der Beschleunigung und
Taktverdichtung der Strecke Munster-Warendorf-Bielefeld ,Der Warendorfer®, der
Reaktivierung der WLE-Strecke Minster-Sendenhorst und der stufenweisen Einfihrung
der S-Bahn Minsterland sind hierbei im Rahmen des SPNVs bereits wichtige Eckpfeiler
gesetzt.

Im Busbereich werden mit Umsetzung der Malinahmen aus dem Nahverkehrsplan sowie
Verbesserungen im Zuge von Neuvergaben von Linienbindeln kontinuierlich
Angebotsverbesserungen geschaffen, die zu einer starkeren Nutzung fuhren sollen.

Aktuell werden die Erfolge dieser Mal3nahmen teilweise noch nicht so sichtbar, weil z. B.
andere rahmengebende Faktoren wie der schleppende Ausbau der Schieneninfrastruktur
durch die DB Netz sowie der allgemeine Arbeitskraftemangel insgesamt und der
Fahrpersonalmangel bei Eisenbahn- und Busverkehrsunternehmen im speziellen den
offentlichen Verkehr ,ausbremsen®.

Die Ergebnisse der Mobilitdtsuntersuchung spiegeln deshalb in einigen Bereichen, dass
das Auto als Verkehrsmittel in landlichen Raumen weiterhin seine Berechtigung hat bzw.
notwendig ist, um die taglichen Mobilitatsbedurfnisse befriedigen zu kénnen.

Herr Marius Lenz vom Blro stadtVerkehr wird die einzelnen Ergebnisse der
Mobilitdtsuntersuchung in der Sitzung vorstellen.

Anlagen:
2024-08-19 Haushaltsbefragung_Kreis_Warendorf
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1 Einleitung

Welche Mobilitatsarten nutzt die Bevolkerung im Kreis Warendorf? Fahren die Biirgerinnen und Birger
taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu FuR? Benutzen sie den 6ffentlichen Nahverkehr
auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das Fahrrad? Mit der vorliegenden Mobilitdtsuntersuchung
sollen Antworten auf diese und viele weitere Fragen gefunden werden. Welche Personengruppen taglich
welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen, dariiber liegen im Kreis Warendorf keine aktuellen
Informationen vor.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen
Kommunen als Grundlage zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung. Sie ermoglichen einen
einheitlichen, vergleichbaren Standard fur die Kommunen in Nordrhein-Westfalen und eine Evaluation
der Radverkehrsforderung. Dariiber hinaus soll die Vergleichbarkeit mit ibergeordneten Erhebungen wie
der bundesweiten Studie MiD (Mobilitdt in Deutschland) des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) gegeben sein.

Die letzte Erhebung dieser Art hat der Kreis Warendorf im Jahr 2014/2015 durchgefiihrt. Seither haben
sich gesellschaftliche und technische Rahmenbedingungen teils deutlich verdndert. Die Verbreitung von
Pedelecs, E-Bikes und Lastenradern fiihrt zu neuen Mobilitdtsgewohnheiten im Radverkehr; Bike- und
Carsharing sind auf dem Vormarsch. Zudem gewinnen alternative Antriebe und Angebote der Mikromo-
bilitat auch im landlichen Raum an Bedeutung.

Unverkennbar ist, dass das Umweltbewusstsein im Verkehr und die gesellschaftliche Bereitschaft und
Akzeptanz zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel allgemein zugenommen haben. Vor diesem
Hintergrund liefert die vorliegende Mobilitatsbefragung ein hervorragendes Werkzeug zur Ermittlung des
aktuellen Mobilitdtsgeschehens im Kreis Warendorf. Sie bietet als Controlling- bzw. Monitoringwerkzeug
die Moglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaRBnahmen. Die
vorliegenden Zahlen liefern eine wichtige Grundlage fir die zukiinftige Verkehrsentwicklungsplanung des
Kreises und der Kommunen. Sie sind aber auch fiir die Entscheidungstrager ein Anhaltspunkt, auf welcher
Basis das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt werden kann und welche Ziele fur die kiinftige

Weiterentwicklung lebenswerter Kommunen zeitgemal anzustreben sind.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Der Kreis Warendorf liegt im Norden von Nordrhein-Westfalen an der Grenze zu Niedersachsen.
Insgesamt zdhlen 13 Kommunen zum Kreis Warendorf, davon 4 Gemeinden und 9 Stadte. Die Anzahl an
Einwohnerinnen und Einwohner (EW) liegt im Kreis bei rund 282.200 EW. Die meisten EW hat die Stadt
Ahlen mit rund 54.000 EW, gefolgt von der Stadt Warendorf mit rund 38.000 EW und der Stadt Beckum
(rund 37.000 EW). Die niedrigsten EW zdhlen die Gemeinden Beelen und Everswinkel mit rund 6.000 bzw.
10.000 EW.

Der Kreis Warendorf erstreckt sich {iber eine Flache von rund 1.320 kmZ2. Davon entfillt der GroRteil der
Flache mit 85 % auf Vegetationsflache, insbesondere auf landwirtschaftlich genutzte Flachen und
Waldflachen. 9,9 % der Gesamtflache wird als Siedlungsflache genutzt und 5,1 % als Verkehrsflache. Die
groflte Nord-Sid-Ausdehnung betragt 50 km, in Ost-West-Richtung sind es 49 km. Der hochste Punkt iber
NN ist mit 174 m der Mackenberg in der Stadt Oelde, der tiefste Punkt ist der Schnittpunkt der Ems mit
der Kreisgrenze in der Stadt Telgte mit 42 m Gber NN.!

1 Quelle: Zahlenspiegel Kreis Warendorf 2023
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Der Kreis in seiner heutigen Zusammensetzung entstand durch die Kreisgebietsreform im Jahr 1975. In
Zuge dessen wurden die damaligen Kreise Beckum und Warendorf aufgeldst und als Kreis Warendorf
vereinigt. Hinzu kamen die Stadte Drensteinfurt, Sendenhorst, Telgte aus dem aufgelésten Kreis Minster
und Ennigerloh. Als Kreissitz wurde die Stadt Warendorf bestimmt.

Einwohnerinnen und Einwohner

Stadt/Gemeinde
(Stand: 31.12.2022)

Stadt Ahlen 53.348
Stadt Beckum 37.333
Gemeinde Beelen 6.247
Stadt Drensteinfurt 15.874
Stadt Ennigerloh 19.757
Gemeinde Everswinkel 9.733
Stadt Oelde 29.644
Gemeinde Ostbevern 11.500
Stadt Sassenberg 14.455
Stadt Sendenhorst 13.671
Stadt Telgte 20.222
Gemeinde Wadersloh 12.863
Stadt Warendorf 37.616
Stadt Ahlen 53.348
Stadt Beckum 37.333
Kreis Warendorf 282.263
Tab. 1-1 Einwohnerinnen und Einwohner im Kreis Warendorf

Umgeben wird der Kreis Warendorf durch den Kreis Steinfurt im Norden, den niedersachsischen Landkreis
Osnabriick, die Kreise Gutersloh im Osten, Soest im Siiden und Coesfeld im Westen sowie die kreisfreien
Stadte Hamm und Minster. Das Uberregionale StraRennetz und die Schiene haben eine wichtige Verbin-
dungsfunktion innerhalb des Kreises und dienen dartiber hinaus zur Anbindung an das Umland. Im Siiden
des Kreises fiihrt die A2 in West-Ost-Richtung durch den Kreis in Richtung Dortmund bzw. Bielefeld. In
Nord-Sud-Richtung gibt es keine Autobahn, die durch den Kreis flhrt. Die einzige groRe Nord-Stid-Verbin-
dungim Kreis ist die BundesstraRe 475. Weitere wichtige Verkehrsadern sind die Bundesstralen B51, B54,
B58, B61, B63, B64, B476 und B513 sowie LandesstraBen, z. B. L547 und L586. Innerhalb des Kreises
werden die kreisangehodrigen Stddte und Gemeinden (iberwiegend durch diese Bundesstralen
verbunden. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird im Kreis Warendorf tiber die Linien RE6, RE7,
RB66, RB67, RB69, RB89 bedient. Die Erschliefung mit Fern- und Regionalverkehr erfolgt Gber die Stre-
cken Bielefeld — Hamm, Hamm — Munster — Osnabriick und Bielefeld — Munster.

Der Kreis Warendorf besitzt insgesamt ein negatives Pendlersaldo, d. h. die Anzahl der auspendelnden
Personen Uber die Kreis- bzw. Gemeindegrenze ist hoher als die Anzahl der einpendelnden Personen.
Insgesamt kénnen im Kreis Warendorf rund 28.500 Einpendler sowie 49.800 Auspendler gezahlt werden.
Die groflte Uberregionale Pendlerverflechtung besteht mit Miinster mit rund 19.000 Aus- bzw.
Einpendlern. Weitere wichtige Pendlerverflechtungen bestehen zum Kreis Gitersloh (rund 16.000 Aus-

Seite 2 biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung KRElS
Kreis Warendorf 2023

bzw. Einpendler), zur Stadt Hamm (rund 8.000 Aus- und Einpendler) sowie zum Kreis Soest (rund 5.500
Aus- und Einpendler).?

Osnabriick

Kreis Steinfurt

Osnabriick

Kreis Gutersloh

Bielefeld

Kreis Coesfeld

Kreis Soest
Kreis Unna
Grundlage Haushaltsbefragung Kreis Warendorf 0
| |
D Kreisgrenze Siedlungsflache == Autobahn 0 10 km
Wasserflache Bundesstralte KREIS
Sonstige Stralke mit WARENIRF
Gewerbe/Industrie Verbindungsfunktion
Grinflache —== SPNV-Netz biro stadtverkehr
Abb. 1-1 Die Stadte und Gemeinden im Kreis Warendorf3

2 Quelle: Pendleratlas — Pendlerstrome und Statistiken fiir Deutschland — Nordrhein-Westfalen/Kreis-Warendorf.
3 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der
Verkehrsdaten auf Kreisebene zur Verbesserung der Datengrundlage fiir die zukiinftige Mobilitatsplanung
im Kreis Warendorf. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung daher das Ziel, sowohl
Informationen (ber das Nutzungsverhalten als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen
aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten. Dabei steht auch die Identifikation von Starken und
Schwachen beziiglich der FuRganger- und Fahrradfreundlichkeit sowie des o6ffentlichen Verkehrs im
Fokus. Fir die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalb des Kreises Warendorf, der
Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung und fiir eine optimale Abschatzung der Umweltverbundpotenziale
stellen die Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat eine wertvolle
Grundlage dar. Eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo
festhalt, liefert Erkenntnisse dartiber, wann, wie, mit welchen Verkehrsmitteln und aus welchen Griinden

aulerhausliche Aktivitaten unternommen werden.

Seite 4 biro stadtVerkehr
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2 Vorbereitung und Durchfiihrung

Im August 2023 wurde die Mobilitdtsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die stichtagsbezogene
Methode besitzt den Vorteil, dass sich die Mobilitat der Teilnehmerinnen und Teilnehmer auf die gleichen
Referenzbedingungen bezieht. Dies hat wiederum positive Auswirkungen auf die Reprasentativitat, da die
Befragten keine Tage wahlen kdnnen, die nicht mit der normalen werktaglichen Mobilitdt vergleichbar
sind und dementsprechend nicht zwangslaufig reprasentativ sind (z. B. Wahl eines Wochenendtages,
Wahl eines Tages mit besonders hoher oder niedriger Mobilitdt, Wahl eines Tages mit besonders haufiger
Fahrradnutzung oder des OV).

Den Teilnehmern wurden fiir die Dokumentation ihrer Mobilitat insgesamt sechs Stichtage zur Auswahl
gestellt. Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwa die Antworten im
Zusatzfragebogen, in dem allgemeine Meinungen und Wiinsche erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schriftlich-postalisch, telefonisch oder online mit
personlichem Zugangscode erfolgen. Insgesamt haben im Vorfeld rund 18.100 repradsentativ per
Zufallsprinzip ausgewahlte Haushalte in den 13 kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden des Kreises Wa-
rendorf die Befragungsunterlagen erhalten. Die Bevdlkerung wurde Uber Pressemitteilungen und
Bekanntmachungen, beispielsweise im Internet, Uber die Durchfiihrung der Haushaltsbefragung
informiert. In jedem Falle war die Teilnahme der Biirger freiwillig, ebenso entstanden den Biirgern keine
Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung orientiert sich weitgehend an der Methode der Verkehrserhebungen ,,Mobilitat
in Deutschland” (MiD)* sowie ,,Mobilitit in Stidten — SrV 2018 und richtet sich nach den Landesstandards
der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.
(AGFS) zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen®. Der Fragebogen
wurde mit Verantwortlichen der Kreisverwaltung abgestimmt und dessen Inhalte in internen Tests auf
Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin tiberprift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

e Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedruckte A3-Seiten als Heft zu acht A4-Seiten ge-
faltet)

e Ein Anschreiben mit Erklarungen zur Befragung und Aufruf zur Teilnahme. Auf dem Anschreiben be-
fand sich auRerdem der Code, der benétigt wurde, um online in der eigens dafiir vorgesehen Befra-
gungsmaske die Befragung durchzufiihren. Ein Link zur Online-Befragung befand sich auf der Home-
page des Kreises Warendorf und auf der Homepage von biro stadtVerkehr sowie der Projekthome-
page. Zusatzlich konnte die Online-Befragung mittels eines auf dem Anschreiben platzierten QR-
Codes aufgerufen werden.

e Eine Erkldrung zum Datenschutz

e Eine Riickantwortpostkarte auf der die Teilnehmer eine telefonische Befragung vereinbaren und ei-
nen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

e Einen frankierten Riickumschlag zum kostenfreien Riickversand des ausgefiillten Befragungsbogens
an den Auftragnehmer.

4 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018

Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009

«
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2.1.1 Erhebungszeitraum

Fir den Zeitraum der Erhebung wurde der Monat August ausgewahlt. Die Festlegung des Zeitraums
erfolgte unter der Annahme, dass in diesem Zeitfenster der mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut
zu erfassen sei. Erkenntnisse zu der Thematik ® gehen zwar davon aus, dass nicht der bzw. die
Durchschnittsmonat(e) definiert werden kdnnen. Da jedoch die Nutzung bestimmter Verkehrsmittel (z. B.
Fahrradnutzung, Wege zu FuR) mitunter von der Witterung abhdngen und vor allem in den
Wintermonaten (Dezember bis Marz) tendenziell haufiger Wetterverhiltnisse auftreten, die die
Verkehrsmittelwahl beeinflussen, ist davon abzuraten eine Befragung in diesem Zeitraum durchzufiihren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fiir die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt. Diese Wochentage sind
gemal’ den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung der AGFS NRW am besten fiir die Erfassung
der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der Einfluss des Wochenendes
an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Verantwortlichen der Kreisverwaltung wurden
demnach folgende Stichtage festgelegt.

e Dienstag, der 15.08.2023
e Donnerstag, der 17.08.2023

Aufgrund einer moglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushalte wurden zusatzlich vier weitere Stichtage angeboten, an denen die Birger ihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

e Dienstag, der 22.08.2023
e Donnerstag, der 24.08.2023
e Dienstag, der 29.08.2023
e Donnerstag, der 31.08.2023

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdoglicht die Minimierung von wetterbedingten Einfliissen. AuRerdem
werden den Personen (Ausweich-)Moglichkeiten gegeben an der Befragung teilzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhiltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt

dar:
Stichtage Wochentag  Temperatur Wetterverhaltnisse
15.08.2023 Dienstag 19-29°C Morgens vereinzelt Schauer, leichte Brise und Sonne
17.08.2023 Donnerstag 16 -23°C Morgens vereinzelt Schauer, leichte Brise und Sonne
22.08.2023 Dienstag 18 - 26 °C Morgens leichte Bewoélkung, ansonsten sonnig, nachmit-

tags leichte Brise

Morgens leichter Regen bis 9 Uhr, anschlieRend sonnig

24.08.2023 Donnerstag 16-27°C
und Sonne
29.08.2023 Dienstag 13-20°C Tagsiiber meist bewdélkt, vereinzelt sonnig

Vormittags Regen, mittags leichte Brise und ein Mix aus

31.08.2023 Donnerstag 11-19°C Sonne und Wolken

Tab. 2-1 Witterungsverhaltnisse an den Stichtagen der Befragung

6 Quelle: Ergebnisprisentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020

Seite 6 biro stadtVerkehr
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Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine groReren wetterbedingten Einschrankungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt hatten.

213 Stichprobe

Auf Kreisebene sollten mindestens Antworten von 5.430 Personen vorliegen. Dies ware eine
StichprobengrofRe von ca. 1,95 % bezogen auf die Bevolkerung des Kreises Warendorf. Zusatzlich sind die
Empfehlungen gemal der Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung des Landes Nordrhein-
Westfalen einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der kreisangehdérigen Stadte und Gemeinden ist mit
der StichprobengrofRe gewahrleistet, ohne dass der Stichprobenfehler in den einzelnen kreisangehérigen
Stadten und Gemeinden hdher als 5% liegt (95 %-ige Sicherheit). Voraussetzung hierfiir ist eine
differenzierte Verteilung der StichprobengrofRe auf die jeweiligen kreisangehorigen Stadte und
Gemeinden.

Neben der Erhebung auf Kreisebene wurden in den Stadten Ahlen und Warendorf sowie in der Gemeinde
Everswinkel tiefergehende Analysen durchgefiihrt. Dies hatte eine Erhdhung der StichprobengréRe in die-
sen Kommunen zur Folge. In der Gemeinde Everswinkel und der Stadt Warendorf wurde eine Erhebung
bzw. Analyse auf Gesamtstadtebene durchgefiihrt. In der Stadt Ahlen wurde die Erhebung bzw. Analyse
auf Stadtteilebene durchgefiihrt.

Grunddaten Stichprobenumfang

VersandprobengrofRRe fiir

Einwohne- StichprobengroRe fur kreis-/ kreis-/stadtweite Auswer-

Stadt/Ge- rinnen & Haus- stadtweite Auswertung e
meinde Einwohner halte < 5% Stichprobenfehler auf 15.0%

(EW) (HA) Stadt-/Gemeindeebene ’
EW HA EW HA
Ahlen 53.627 26.814 1.200 600 8.000 4.000
Beckum 36.637 18.319 550 275 3.667 1.833
Beelen 6.115 3.058 200 100 1.333 667
Drensteinfurt 15.540 7.770 230 115 1.533 767
Ennigerloh 19.554 9.777 290 145 1.933 967
Everswinkel 9.613 4.807 290 145 1.933 967
Oelde 29.133 14.567 440 220 2.933 1.467
Ostbevern 11.116 5.558 200 100 1.333 667
Sassenberg 14.215 7.108 210 105 1.400 700
Sendenhorst 13.289 6.645 200 100 1.333 667
Telgte 19.841 9.921 300 150 2.000 1.000
Wadersloh 12.556 6.278 200 100 1.333 667
Warendorf 37.173 18.587 1.120 560 7.467 3.733
g:::cs Waren- 278.409 139.205 5.430 2.715 36.200 18.100

Tab. 2-2 StichprobengroRRe der Haushaltsbefragung7

Ein Stichprobenfehler von +/-5% bedeutet, dass die Realitdit um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis abweichen kann. Eine relative statistische Genauigkeit auf Basis dieses 95 %-
Konfidenzintervalls wird dann fiir die wesentliche Personengruppierung als hinreichend angesehen.®

7 Quelle: Eigene Berechnung
8 Quelle: Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — Srv 2018“; S. 39

biro stadtVerkehr Seite 7
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Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adressziehung der ausgewahlten
Haushalte von Seiten der Einwohnermeldedmter der Kommunen.

2.2 Information der Einwohnerinnen und Einwohner

Die Befragung wurde durch Mitteilungen in der lokalen Presse begleitet. Zudem hatten die Blrgerinnen
und Burger des Kreises Warendorf auch wahrend des Befragungszeitraums die Moglichkeit, sich online
Uber Zweck und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepage des Kreises Warendorf
sowie auf einer projektbegleitenden Internetseite (www.mobigator.de/kreis-warendorf/) moglich. Hier
erhielten die Interessierten ein weiteres Mal Auskunft Gber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der
Befragung. Zudem stand den ausgewahlten Haushalten dort der Link zur Verfligung, um die Befragung
online mit Eingabe des personlichen Codes auszufillen. Dariiber hinaus betreute der Auftragnehmer
wahrend des gesamten Befragungszeitraums eine Telefonhotline, Gber die Riickfragen der Blrger zur
Befragung gestellt, die Befragung telefonisch durchgefiihrt und zuséatzliche Befragungsbégen angefordert
werden konnten. Der Auftragnehmer war wahrend des Befragungszeitraums tber diese Telefonnummer
und eine E-Mail-Adresse fiur alle Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen,
erreichbar. Ebenso hatten die Biirgerinnen und Birger die Moglichkeit, sich bei Fragen bei den
Ansprechpartnern der Kreisverwaltung Warendorf zu melden.

| w2 - | , Haushaltsbefragun

] B [ | h im Kreis Warendorf

Herzlich willkommen!

Merzlich willkommen au der Webselte dor Maushaltsbefragung im Krels Warendor!

KREIS
@DORF

Abb. 2-1 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/kreis-warendorf/)

Seite 8 biro stadtVerkehr
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3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SrV-Design durchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auRerhduslichen Wege und Ziele (inkl. Abgangs- und
Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder flir einen Stichtag zu protokollieren und das jeweils
genutzte Verkehrsmittel sowie den Wegezweck zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitdt im Kreis Warendorf orientiert sich methodisch an
den Ulberregionalen Studien der MiD- und SrV-Befragungen und richtet sich nach den Landesstandards
zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen.®

Zusatzliche Erhebungsmerkmale werden im nicht standardisierten Verfahren auf der letzten Seite des
Fragebogens erfasst (Zusatzfragebogen). Bei der vorliegenden Mobilitdtsbefragung waren die
Biirgerinnen und Birger aufgefordert, die Verkehrsangebote zu bewerten und Verbesserungsbedarfe im
Bereich FulR- und Radverkehr, Bus- und Bahnverkehr sowie im Autoverkehr zu benennen. AulRerdem
wurde eine Frage gestellt, an welchen Orten im Kreis bzw. in den Stidten/Gemeinden Fahrradabstell-
platze fehlen oder in welcher Ausgestaltung diese verbessert werden sollen. Die Abschlussfrage des Zu-
satzfragebogens zielte darauf ab, herauszufinden, welche Linien (Bus, Bahn), die im Kreis Warendorf ver-
kehren, von den Befragten genutzt werden.

Auf der ersten Seite des Fragebogens wurden allgemeine Tipps zum Ausfillen des Fragebogens gegeben,
um den Befragten zu verdeutlichen, wie sie den Bogen korrekt ausfiillen kénnen.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen
e Anzahl aller permanent e Alter, Geschlecht und e Startort, Zielort, e Angabe zu Bewertung
im Haushalt lebenden Berufstatigkeit der Per- Wegebeginn, verschiedener Verkehrs-
Personen sonen Wegeankunft angebote (FuR-, Rad-,
e Anzahl der jeweiligen e Angaben zur Teilnahme (Start- und End- Bus-, Bahn-, Autover-
Verkehrsmittel im Haus- am Verkehr (Fuhrer- zeit) kehr)
halt (Fahrzeugausstat- scheinbesitz, Zeitkarten- e Genutzte Ver- e Angabe zum Verbesse-
tung) besitz, E-Bike-/Fahrrad- kehrsmittel rungsbedarf bei vorhan-
e Entfernungen zu den besitz) o Wegezweck denen Verkehrsangebo-
nachstgelegenen Halte- e Angabe zur Nutzung von ten (FuR-, Rad-, Bus-,
stellen des OV Sharing-Angeboten Bahn-, Autoverkehr)
(Auto, Bike, E-Roller) e Angabe zu fehlenden
o Homeoffice Radabstellanlagen
e Angabe zur Nutzung von e Angabe zur regelmali-
Verkehrsmitteln werk- gen Nutzung von OV-Li-
tags nien (Bahn, Bus)

e Fahrrad-/E-Scooter-Ver-
flgbarkeit am Stichtag.

Tab. 3-1 Befragungsinhalte

9  Die Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u. a. die Einheitlichkeit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit Gbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Beriicksichtigung
der Nahmobilitdt, andererseits auf quantitative Merkmale wie z. B. eine minimale Nettostichprobe von
1.000 Personen  sowie die dreigliedrige  Befragungsmethodik und  bestimmte inhaltliche
Mindestanforderungen. Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema
Mobilitat im Kreis Warendorf erfillt.
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3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Riicklauf von 3.126 Haushaltsfragebdgen mit
insgesamt 7.086 Personen zu verzeichnen. Die Riicklaufmenge ist sowohl fiir eine kreisweite als auch eine
differenzierte Auswertung auf Ebene der Stadte bzw. Gemeinden mit dem gebotenen Konfidenzintervall
als ausreichend anzusehen.

Die Riicklaufquote betrdgt insgesamt 17 % und liegt somit Gber der kalkulierten Quote von 15 %. In der
folgenden Abbildung ist die Riicklaufquote auf Ebene der einzelnen Kommunen dargestellt.

Riicklauf Riicklauf Riicklauf Riicklauf Riicklauf Riick-

Stadt/Gemeinde kalkuliert tatsdachlich  verwertbar  kalkuliert  verwertbar lauf-
(Haushalte) (Haushalte) (Haushalte) (Personen) (Personen) quote

Ahlen 600 547 547 1.200 1.209 14%
Beckum 275 276 268 550 602 15%
Beelen 100 102 100 200 229 15%
Drensteinfurt 115 178 177 230 444 23%
Ennigerloh 145 160 160 290 385 17%
Everswinkel 145 192 192 290 436 20%
Oelde 220 290 290 440 697 20%
Ostbevern 100 102 102 200 268 15%
Sassenberg 105 108 96 210 210 15%
Sendenhorst 100 137 137 200 315 21%
Telgte 150 206 206 300 484 21%
Wadersloh 100 120 120 200 284 18%
Warendorf 560 708 706 1.120 1.523 19%
Kreis Warendorf 2.715 3.126 3.101 5.430 7.086 17%

Tab. 3-2 Rucklauf auf Ebene der Stadte/Gemeinden

Die hochste Riicklaufquote wurde mit etwa 23 % in Drensteinfurt erreicht. In Everswinkel, Oelde, Senden-
horst und Telgte lag die Teilnahmequote mit mindestens 20 % ebenfalls Gber dem kreisweiten Mittelwert.

Der GrofRteil der Teilnehmerinnen und Teilnehmer nutzte die Méglichkeit, den Fragebogen schriftlich
auszufillen und per Post zuriickzusenden. 2.387 Haushalte nahmen auf diese Art teil (Anteil: 77 %), etwa
698 Haushalte nahmen online an der Befragung teil (Anteil: 23 %) und 16 auf telefonischem Weg (Anteil:
1%).

3.21 Plausibilitdtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurden die Bégen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codiert. Fragebégen mit unvollstdndigen oder nicht nutzbaren Anga-
ben wurden im Vorfeld aussortiert. Im Rahmen der Plausibilitdtskontrolle der auswertbaren Fragebdgen
wurde insbesondere auf die Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine moglichst vollstandige Fehlerkor-
rektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie folgt kategorisieren:

e  Fehler bzw. unvollstandige Angaben beim Ausfiillen durch die Befragten: Liickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit-, Ziel-, Wegezweck- oder Verkehrsmittelangaben), oftmals u. a. fehlende
»,nach Hause“-Wege sowie nicht nachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

e Codierungsfehler: falsche oder fehlende Codierungen, fehlende Erganzungen, insbesondere bei den
»,hach Hause“-Wegen
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e Eingabefehler: fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe, insbesondere durch
,Zahlendreher”

Durch mehrere iterative Plausibilitdts- und Qualitatskontrollen sind die Fehler soweit wie moglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten erganzt worden.

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgte auf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehen war notwendig, da nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausfiillen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitdt der Personen im Wegeprotokoll erfolgten in einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer trugen zunachst in die Papierbdgen (oder
online) Start und Ziel der jeweiligen Wege ein (dies konnten Adressen, in einigen Fallen jedoch auch nur
Ortsteile, Stadtteile oder Kommunen sein). Die Start- und Zielkoordinaten der Wege wurden den
erstellten Verkehrszellen zugeordnet. Grundlage des Verkehrszellenplans ist die eigene Einteilung von
Verkehrszellen, insgesamt wurden bei der vorliegenden Erhebung 640 Verkehrszellen festgelegt. Dabei
umfasste das Gebiet des Kreises Warendorf 394 Zellen. Die Stadte und Gemeinden des Kreises haben eine
detailliertere Einteilung erfahren, wahrend die Einteilung zwischen den kreisangehérigen Stadten grober
ausfiel. Je weiter man sich in dem Zellenplan vom Kreis Warendorf entfernt, desto grober wird die
Zelleinteilung. Die direkt an den Projektraum angrenzenden Stadte (z. B. Miinster) wurden im Stadtgebiet
noch detailliert unterteilt, die weiter entfernten Stadte wurden zusammen mit anderen Stadten zu Zellen
auf Kreisgebietsebene zusammengefasst. Noch weiter entfernt bestanden Landkreise oder Bundeslander
aus nur noch jeweils einer einzigen Verkehrszelle.

Durch Aggregation der Wege auf Zellenebene lieBen sich diese zusammenfassen und die Distanzen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfliihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (HaushaltsgroRRen,
Haushaltsstruktur), den Vergleich mit der Grundgesamtheit auf Ebene der Stiddte bzw. Gemeinden und
auf Kreisebene sowie die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktoren.°

4.1 HaushaltsgréRen und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroRe im Kreis Warendorf betrdagt gemal der Stichprobe 2,29 Personen je
Haushalt, variiert jedoch innerhalb der kreisangehérigen Stadte und Gemeinden von 2,16 Personen in
Warendorf (Stadt) bis hin zu 2,63 Personen je Haushalt in Ostbevern (s. Tab. 4-1).

. Riicklauf Riicklauf -Haushalts-
g el Haushalte Personen g groe
Ahlen 547 1.209 2,21
Beckum 268 602 2,25
Beelen 100 229 2,29
Drensteinfurt 177 444 2,51
Ennigerloh 160 385 2,41
Everswinkel 192 436 2,27
Oelde 290 697 2,40
Ostbevern 102 268 2,63
Sassenberg 96 210 2,19
Sendenhorst 137 315 2,30
Telgte 206 484 2,35
Wadersloh 120 284 2,37
Warendorf 706 1.523 2,16
Kreis Warendorf 3.101 7.086 2,29

Tab. 4-1 Durchschnittliche HaushaltsgréRe nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu grofRen Teilen 2-Personen-Haushalte teilgenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragt kreisweit 49 %. 1-Personen-Haushalte sind in der Stichprobe zu 18 % vertreten, 3-
Personen-Haushalte zu 15 %, 4-Personen-Haushalte zu 14 % und Haushalte mit finf oder mehr Personen
zu 5 %. Zwischen den Stadten bzw. Gemeinden lassen sich deutliche Unterschiede erkennen.

In den Stadten bzw. Gemeinden Ennigerloh und Ahlen liegt der Anteil der 2-Personen-Haushalte mit 55 %
bzw. 54 % am hochsten. In Ostbevern hingegen mit 34 % am niedrigsten. Hier sind vor allem grofRe Haus-
halte ab 4 Personen starker vertreten. Sassenberg und Warendorf (Stadt) haben mit 26 % und 24 % den
hochsten Anteil an 1-Personen-Haushalten. Die Unterschiede bei der HaushaltsgroRenverteilung werden
fir die folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen Gewichtung entsprechend angeglichen
(s. Abb. 4-1).

10 ErfahrungsgemaR sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-Haushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in der kreisweiten Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser
Personengruppe in dem richtigen MaRe zu berlcksichtigen, missen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 4-1 HaushaltsgréRenverteilung nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Haushaltsebene)
biro stadtVerkehr

14%

46%
41%

47%

15%

5 und mehr Pérsonen

= 4 Personen

H 3 Personen

H 2 Personen

1 Person

Seite 13



Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
@RENDORF

4.2 Geschlecht

Kreisweit haben tendenziell mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenommen. Insgesamt liegt der

Frauenanteil bei 50,7 %, der Manneranteil bei 49,2 % und der Anteil diverser Personen bei 0,1 %. Der

hochste Frauenanteil an der Stichprobe wird in Telgte mit 52,0 % erreicht; der héchste Manneranteil in

Oelde mit 51,5 %. Diverse Personen sind mit 0,4 % am haufigsten in Ahlen vorhanden. In der

Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Einwohner des Kreises Warendorf ist der Anteil von Frauen

und Mannern ausgeglichen. Fir den Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung vorgenommen

(s. Tab. 4-2).

Stadt/Gemeinde

Ahlen
Beckum
Beelen
Drensteinfurt
Ennigerloh
Everswinkel
Oelde
Ostbevern
Sassenberg
Sendenhorst
Telgte
Wadersloh

Warendorf
Kreis Warendorf

Tab. 4-2 Geschlecht nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)

weiblich
50,3%
51,1%
51,3%
51,9%
51,1%
50,2%
48,5%
51,1%
52,0%
50,7%
50,2%
50,2%
51,3%
50,7%

mannlich
49,3%
48,9%
48,7%
48,1%
48,9%
49,8%
51,5%
48,9%
48,0%
49,3%
49,6%
49,8%
48,6%
49,2%

divers
0,4%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,2%
0,0%
0,1%
0,1%"

1 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekriftigen Ergebnisse
fur diese Gruppe moglich. Diverse Personen werden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht explizit aufgefiihrt.

Seite 14
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4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen haben 6.807 ihr Alter angegeben. Insgesamt sind die Jahrgdnge ab 40 Jahren

deutlich starker in der Stichprobe vertreten als die jlingeren. So entfallen auf diese Altersklassen rund

66 % der Teilnehmer. Insbesondere die Personen unter 24 Jahren, Kinder, Jugendliche und junge

Erwachsene sind in der Stichprobe nur gering vertreten. Hinzu kommen die Kinder unter sechs Jahren,

deren Anzahl auf Haushaltsebene erfasst, aber im Personenfragebogen nicht bericksichtigt wurde

(s. Tab. 4-3).
Altersklasse

Stadt/ 6-14  15-17
Gemeinde Jahre Jahre
Ahlen 5,2% 2,9%
Beckum 7,1% 2,6%
Beelen 3,5% 2,7%
Drensteinfurt 9,3% 3,0%
Ennigerloh 8,4% 4,6%
Everswinkel 10,0% 2,7%
Oelde 8,3% 2,8%
Ostbevern 9,7% 4,2%
Sassenberg 7,5% 2,5%
Sendenhorst 4,0% 2,0%
Telgte 8,7% 2,5%
Wadersloh 7,3% 2,9%
Warendorf 5,7% 2,7%
Kreis Warendorf 6,9% 2,9%

Tab. 4-3 Altersstruktur nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)

biro stadtVerkehr

18-24
Jahre
8,3%
6,4%
9,3%
7,4%
8,4%
4,7%
6,7%
12,0%
9,0%
10,4%
9,5%
7,7%
7,9%

8,0%

25-39
Jahre
14,6%
15,0%
20,4%
14,0%
11,7%
18,4%
16,2%
12,0%
19,5%
15,4%
11,7%
19,3%
18,0%
15,8%

40-59
Jahre
29,0%
27,4%
31,0%
36,7%
28,3%
29,4%
32,1%
35,5%
36,0%
30,5%
32,0%
31,8%
29,3%

30,6%

60-64
Jahre
11,0%
10,5%
12,8%
10,5%
10,3%
8,1%
11,0%
9,3%
8,5%
12,1%
10,4%
8,0%
9,5%
10,2%

65-74
Jahre
17,6%
18,6%
13,7%

9,1%
16,8%
16,4%
12,8%

8,1%

8,5%
14,1%
12,7%
15,3%
17,6%

15,2%

75 Jahre
und dlter

11,5%
12,6%
6,6%
10,0%
11,4%
10,3%
10,1%
9,3%
8,5%
11,4%
12,5%
7,7%
9,3%
10,4%
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In 13,3 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jiinger als sechs Jahre sind (insgesamt 387 Kinder

unter sechs Jahren). Davon lebt in den meisten Haushalten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte

mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind weniger vorhanden. Da das Mobilitatsverhalten von

Kindern unter sechs Jahren zum grofSten Teil fremdbestimmt ist, wurden die durchgefiihrten Wege nicht

im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der vorliegenden Auswertung betrachtet worden

(s. Tab. 4-4).
Stadt/Gemeinde Kein Kind 1 Kind
Ahlen 89,4% 6,2%
Beckum 87,3% 10,8%
Beelen 56,3% 18,8%
Drensteinfurt 88,7% 7,7%
Ennigerloh 84,4% 14,4%
Everswinkel 65,4% 26,9%
Oelde 84,2% 11,1%
Ostbevern 87,1% 6,5%
Sassenberg 92,5% 6,0%
Sendenhorst 83,1% 9,2%
Telgte 73,0% 16,2%
Wadersloh 82,9% 9,8%
Warendorf 91,5% 6,2%
Kreis Warendorf 86,7% 9,1%

Tab. 4-4 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)

Seite 16

2 Kinder

3,8%
2,0%
25,0%
3,5%
1,1%
6,4%
4,7%
6,5%
1,5%
7,7%
10,8%
7,3%
2,1%
4,0%

3 Kinder und
mehr

0,5%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
1,3%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,3%
0,2%
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4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personen sind im kreisweiten Durchschnitt 52,8 % berufstatig, nicht berufstatig
sind 30,6 % der Befragten und 16,5 % befinden sich in Ausbildung. Zwischen den einzelnen Kommunen
sind teils gréRere Unterschiede zu beobachten. Die hochsten Anteile der Nichtberufstatigen liegen in Ah-
len, Beckum und Everswinkel vor. Die héchsten Anteile der sich in Ausbildung befindlichen Personen sind
dagegen in Ostbevern und Telgte vorhanden. Hinsichtlich der Gruppe der Berufstétigen lassen sich die
hochsten Anteile in Sassenberg, Beelen und Drensteinfurt verzeichnen (s. Tab. 4-5).

Stadt/Gemeinde Berufstatig nicht berufstatig in Ausbildung
Ahlen 48,0% 36,3% 15,6%
Beckum 49,5% 35,6% 14,9%
Beelen 60,2% 27,9% 11,9%
Drensteinfurt 58,6% 22,5% 18,9%
Ennigerloh 49,1% 32,1% 18,8%
Everswinkel 49,2% 33,6% 17,3%
Oelde 56,1% 26,8% 17,1%
Ostbevern 55,1% 20,9% 24,0%
Sassenberg 60,2% 25,7% 14,1%
Sendenhorst 53,0% 31,6% 15,5%
Telgte 50,1% 29,4% 20,5%
Wadersloh 57,9% 26,3% 15,8%
Warendorf 54,0% 31,0% 15,0%
Kreis Warendorf 52,8% 30,6% 16,5%
Tab. 4-5 Berufstitigkeit nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)

4.5 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Flr eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit von hoher
Relevanz. Die Grundgesamtheit umfasst die in den Stadten und Gemeinden des Kreises Warendorf
lebende Bevélkerung zur Zeit der Erhebung.'? Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber
der Grundgesamtheit der einzelnen Stadten und Gemeinden sowie des gesamten Kreises auf. Dies gilt
insbesondere fiir die Faktoren HaushaltsgroRe und Altersstruktur. Die Ursachen fir diese Unterschiede,
die bereits in anderen von biro stadtVerkehr durchgefiihrten Befragungen beobachtet wurden, sind
vielfaltig. So nehmen erfahrungsgemaf 2-Personen-Haushalte haufiger an Befragungen teil als 1-
Personen-Haushalte. Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften kein falsches Bild Gber die kreis-
weite Verteilung von Altersgruppen, HaushaltsgroRen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels
Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der HaushaltsgrofRen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die
2-Personen-Haushalte in der Stichprobe Uberreprasentiert sind Hingegen sind die 1-Person-Haushalte
unterreprasentiert. Die Bildung eines Gewichtungsfaktors ,HaushaltsgroRe” war dementsprechend
erforderlich (s. Abb. 4-2).

12 Datengrundlage bilden die zum Zeitpunkt der Erhebung von den Kommunen bereitgestellten aktuellen Bevolke-
rungsdaten.
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Abb. 4-2 HaushaltsgroRenvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewichtet. Es zeigt sich, dass

vor allem Personen zwischen 40 und 74 Jahre in der Befragung Uberreprasentiert sind. So liegt

beispielsweise der Anteil der Teilnehmerinnen und Teilnehmer in der Altersklasse 40 bis 59 Jahre tber

dem der Grundgesamtheit. Auf der anderen Seite haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit,

vor allem wenig Kinder zwischen 6 und 14 Jahren an der Befragung teilgenommen. Ein Abgleich mit der

Grundgesamtheit in Form eines Gewichtungsfaktors , Alterskohorte” war auch in diesem Fall unabdingbar
(s. Abb. 4-3).

50%

45%

40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

29%

31%
19%
12%
10% 10% 1%
9% 2% 2%
7% 8%
l “

6-14 Jahre 15-17 Jahre  18-24 Jahre  25-39Jahre  40-59 Jahre  60-64 Jahre  65-74 Jahre 275 Jahre

| Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 4-3 Altersstrukturvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Personenebene)
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Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stichprobe nur

geringe Abweichungen. Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische Gewichtung
errechnet worden (s. Abb. 4-4).13
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80%

70% A
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40%
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20% A

10% A

0% -

Abb. 4-4

4.6

49% 50%

mannlich

H weiblich

51% 50%

Stichprobe Grundgesamtheit

Vergleich der Geschlechterverteilung Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Personenebene)

Gewichtung nach HaushaltsgroRe, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abweichungen von der

Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, Alter und HaushaltsgréRe bestehen. Eine

Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerldsslich, um die festgestellte

Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde auf die

nachfolgenden Auswertungen angewandt. AuRerdem erfolgte als zusatzlicher Faktor die Hochrechnung

auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Stadte und Gemeinden des Kreises. Alle nachfolgenden

Abbildungen, Tabellen und Aussagen beruhen auf gewichteten Féallen. Durch die vorgenommene

Gewichtung kann es in den angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

13 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegentiiberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Ebene des gesamten Kreises dargestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels
der drei Faktoren HaushaltsgréRe, Alter und Geschlecht jeweils auf Ebene der kreisangehdrigen Kommunen.

biro stadtVerkehr
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5 Mobilitdtsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitdtsvoraussetzungen beschaftigt sich mit der Analyse der Verkehrsmittelver-
flgbarkeiten und der Fahrzeugausstattung der Haushalte. AuRerdem werden die Mobilitdtsvoraussetzun-
gen der befragten Personen naher beleuchtet sowie das Nutzungsverhalten im Rahmen der Verkehrsteil-
nahme.

5.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Besitz und die Verfiigbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. fiir den OV)
bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer im Verkehrssystem. In der Folge werden die
Verkehrsmittelverfligbarkeiten bezogen auf Stadt- bzw. Gemeindeebene ausgewertet.

5.1.1 Motorisierung

Insgesamt 95 % der befragten Haushalte im Kreis Warendorf besitzen mindestens einen Pkw, die tbrigen
5 % der Haushalte verfiigen Uber keinen Pkw im Haushalt. 50 % der Haushalte geben an, zwei oder mehr
Pkw zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt betragt 1,61 Pkw. Der Autobesitz liegt im Kreis Wa-
rendorf hoher als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfiigen rund 77 % der Haushalte
iber mindestens einen eigenen Pkw?*,

Hinsichtlich E-Pkw geben 9 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei 0,10 E-Pkw je Haushalt. Dagegen liegt die mittlere Motorrad- und Krad-Besitzquote
je Haushalt bei 0,22. 17 % der Haushalte gaben an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, in knapp 13 % der
Haushalte ist eines verfligbar und in knapp 4 % der Haushalte zwei oder mehr.

100% -

91%

90%

80%

70%

60%

50%

0% 38%

30%

20% 13% 12%

10%

0% T T 1
keins 1 2 3 oder mehr
o Pkw m E-Pkw Motorrider/Roller/Mofas
Abb. 5-1 Anzahl Pkw, E-Pkw und Motorrader/Roller/Mofas je Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen von 100 % durch Rundungsdifferenzen

Der Pkw-Besitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den raumlichen Gegebenheiten der
Kommunen. Hierbei sind OV-Anschluss und Versorgungsstruktur von groBer Bedeutung. Dariiber hinaus
spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine wichtige Rolle. So weisen die in Beckum und
Warendorf (Stadt) wohnhaften Haushalte die geringste Pkw-Besitzquote mit 1,45 bzw. 1,52 Pkw je

14 Quelle: Mobilitdt privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023.
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Haushalt auf. Darauf folgt Telgte mit 1,57 Pkw je Haushalt. In Beelen hingegen liegt die Besitzquote mit
1,83 Pkw je Haushalt Gber dem kreisweiten Durchschnitt (s. Tab. 5-1).

Der Motorisierungsgrad der Bevolkerung

im Kreis Warendorf liegt gemdR den vorliegenden

Haushaltsdaten bei 705 Pkw je 1.000 Einwohner. Im Vergleich der Stadte und Gemeinden weist Sassen-

berg mit 814 Pkw je 1.000 Einwohner den héchsten Wert auf, Drensteinfurt mit 642 Pkw hingegen den

geringsten.?®

Stadt/Gemeinde kein Pkw 1 Pkw
Ahlen 6% 40%
Beckum 6% 52%
Beelen 2% 42%
Drensteinfurt 4% 44%
Ennigerloh 6% 43%
Everswinkel 3% 44%
Oelde 2% 48%
Ostbevern 6% 36%
Sassenberg 3% 45%
Sendenhorst 5% 47%
Telgte 3% 53%
Wadersloh 1% 40%
Warendorf 7% 49%
Kreis Warendorf 5% 46%
Tab. 5-1 Anzahl Pkw je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)

15 Die vorliegenden Motorisierungsgrade konnen von den kommunalen statistischen Daten hinsichtlich der

Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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42%
36%
39%
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37%
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3 oder
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12%

6%
17%
10%
12%

8%
13%
13%
20%
13%
11%
14%
11%
12%

Pkw je
Haushalt

1,64
1,45
1,83
1,61
1,63
1,60
1,65
1,69
1,78
1,60
1,57
1,80
1,52
1,61

Pkw je
1.000 EW

742
646
799
642
677
705
687
643
814
696
668
761
705
705

Seite 21



Mobilitatsuntersuchung &!égﬁﬁoas
Kreis Warendorf 2023

Hinsichtlich der E-Fahrzeuge fallt die Besitzquote mit 0,10 Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich zu
herkdmmlichen Pkw geringer aus. Insbesondere in Beckum ist die Anzahl an E-Pkw mit 22 Fahrzeugen pro
1.000 Einwohner niedrig. Die hochste Besitzquote an E-Pkw weisen Everswinkel und Beelen mit 97 bzw.
96 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner auf (s. Tab. 5-2).

Stadt/Ge- kein E- 1 E-Fahr- 2 E-Fahr- 3 oder mehr E-Fahrzeug E-Fahrzeug
meinde Fahrzeug zeug zeuge E-Fahrzeuge je Haushalt  je 1.000 EW
Ahlen 93% 7% 0% 0% 0,08 36
Beckum 96% 4% 1% 0% 0,05 22
Beelen 82% 14% 4% 0% 0,22 96
Drenstein-
furt 89% 10% 0% 0% 0,11 a4
ur

Ennigerloh 90% 9% 1% 0% 0,10 42
Everswinkel 79% 20% 1% 0% 0,22 97
Oelde 86% 13% 1% 0% 0,14 58
Ostbevern 91% 9% 0% 0% 0,09 34
Sassenberg 91% 7% 0% 2% 0,13 59
Sendenhorst 87% 13% 0% 0% 0,13 57
Telgte 87% 11% 2% 0% 0,15 64
Wadersloh 86% 12% 2% 0% 0,17 72
Warendorf 94% 6% 0% 0% 0,07 32
Kreis

91% 8% 1% 0% 0,10 44
Warendorf

Tab. 5-2 Anzahl E-Fahrzeuge je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Die Besitzquote der motorisierten Zweirader fallt im Vergleich zur Ausstattung mit Pkw in den kreisange-

horigen Kommunen geringer aus. Im kreisweiten Durchschnitt betragt diese 0,22 motorisierte Zweirader

je Haushalt. Uberdurchschnittlich viele Motorrader/Krads/Mofas weisen vor allem die Kommunen Bee-

len, Sendenhorst und Everswinkel auf. In Beckum, Warendorf (Stadt) und Oelde sind dagegen kaum mo-

torisierte Zweirdader vorhanden (s. Tab. 5-3).

3 oder mehr

Stadt/Ge- kein mot. 1 mot. 2 mot. mot. Zwei-
meinde Zweirad Zweirad  Zweirdder L
rader

Ahlen 84% 13% 2% 1%
Beckum 89% 8% 2% 0%
Beelen 70% 22% 6% 2%
Drenstein-

80% 17% 3% 0%
furt
Ennigerloh 77% 19% 3% 1%
Everswinkel 76% 17% 3% 4%
Oelde 85% 10% 4% 0%
Ostbevern 79% 17% 4% 1%
Sassenberg 81% 14% 2% 2%
Sendenhorst 74% 17% 9% 0%
Telgte 81% 18% 0% 1%
Wadersloh 77% 18% 3% 3%
Warendorf 86% 11% 2% 1%
Kreis

83% 13% 3% 1%
Warendorf

Tab. 5-3 Anzahl Motorrader/-roller /Mofas je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Mot. Zwei-
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62
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152
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135
88
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5.1.2 Besitz von Fahrradern

93 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfiigung, demzufolge besitzen rund
7 % aller Haushalte kein Fahrrad. Zwei oder mehr Fahrrader besitzen insgesamt 77 % aller Haushalte. Der
Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder E-Bikes'® ist mittlerweile hiufig verbreitet. In 61 % der
Haushalte stehen ein Pedelec oder E-Bike zur Verfiigung. E-Scooter sind weniger stark verbreitet. Hier
besitzen 5 % der Haushalte ein solches Verkehrsmittel (s. Abb. 5-2).

100% A 95%
90% -
80% -
70% -

60% -

50%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
keins 1 2 3 oder mehr

W Fahrrader m Pedelecs/E-Bikes E-Scooter

Abb. 5-2 Anzahl Fahrrider, Pedelec/E-Bikes und E-Scooter je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenzen

16 pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstiitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; E-Bike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung und Fihrerschein
erforderlich.
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Der durchschnittliche Haushalt im Kreis Warendorf besitzt 2,81 Fahrrader. Dies entspricht 1.230 Fahrra-
der je 1.000 Einwohner. Hinsichtlich der einzelnen Stadten und Gemeinden zeigen sich Unterschiede in

der Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquote in Beckum (2,34 Fahrrader je Haushalt) und Oelde

(2,71 Fahrrader je Haushalt) unter dem kreisweiten Durchschnitt liegt, ist sie in Ostbevern und Everswin-

kel mit einer Besitzquote von 3,23 bzw. 3,12 Fahrrdder je Haushalt erhéht (s. Tab. 5-4).

Stadt/Gemeinde kein Rad 1 Rad 2 Rider
Ahlen 10% 13% 26%
Beckum 19% 17% 23%
Beelen 1% 12% 31%
Drensteinfurt 6% 11% 28%
Ennigerloh 1% 23% 31%
Everswinkel 1% 14% 31%
Oelde 4% 18% 33%
Ostbevern 7% 8% 20%
Sassenberg 2% 17% 31%
Sendenhorst 2% 21% 23%
Telgte 2% 23% 20%
Wadersloh 0% 22% 30%
Warendorf 6% 18% 27%
Kreis Warendorf 7% 17% 27%
Tab. 5-4 Anzahl Fahrrdder je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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3 oder
mehr Rader

52%
40%
56%
55%
45%
54%
45%
65%
50%
55%
55%
48%
49%
50%

Rad je
Haushalt

2,82
2,34
3,11
3,09
2,73
3,12
2,71
3,23
2,99
3,01
2,96
2,88
2,81

2,81

Rad je
1.000 EW

1.276
1.042
1.358
1.232
1.135
1.374
1.128
1.229
1.367
1.309
1.260
1.217
1.303

1.230
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs und E-Bikes weist jeder Haushalt durchschnittlich 1,01 Pe-
delecs bzw. E-Bikes auf Ebene des Kreises auf. Dies entspricht 442 Pedelecs bzw. E-Bikes je
1.000 Einwohner. Die niedrigste Besitzquote weisen Ahlen, Sassenberg und Warendorf (Stadt) mit jeweils
0,92 Pedelecs bzw. E-Bikes je Haushalt auf. Die hochsten Quoten liegen hingegen in Beelen und Everswin-
kel mit jeweils 1,35 Pedelecs bzw. E-Bikes pro Haushalt vor (s. Tab. 5-5).

. 3 oder . .
. kein ¢ Bike/ 2E-Bikes/ mehrE-Bi. [ Dike/Pe-  E-Bike/Pe-
Stadt/Gemeinde E-Bike/ pedelec Pedelecs  kes/ Pede- delec je delec je
Pedelec Haushalt 1.000 EW
lecs
Ahlen 48% 21% 25% 6% 0,92 416
Beckum 52% 21% 25% 2% 0,76 338
Beelen 19% 33% 44% 4% 1,35 590
Drensteinfurt 40% 31% 24% 4% 0,95 379
Ennigerloh 24% 30% 43% 3% 1,26 524
Everswinkel 21% 28% 47% 4% 1,35 594
Oelde 31% 33% 31% 4% 1,10 458
Ostbevern 35% 26% 33% 7% 1,13 430
Sassenberg 48% 14% 35% 2% 0,92 421
Sendenhorst 30% 25% 36% 8% 1,27 552
Telgte 22% 39% 34% 5% 1,20 511
Wadersloh 24% 32% 36% 8% 1,28 541
Warendorf 42% 29% 25% 4% 0,92 426
Kreis Warendorf 39% 27% 30% 5% 1,01 442
Tab. 5-5 Anzahl E-Bikes/Pedelecs je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bezliglich der E-Scooter ldsst sich eine kreisweite Quote von durchschnittlich 0,06 E-Scootern je Haushalt
verzeichnen. Dies entspricht 26 E-Scootern je 1.000 Einwohner. Dementsprechend gering fallt die Anzahl
an E-Scootern in den einzelnen Stadten und Gemeinden aus. Die héchsten Besitzquoten liegen in Evers-
winkel und Sendenhorst mit 0,12 bzw.0,15 E-Scootern je Haushalt vor (s. Tab. 5-6).

kein E- 1 E-Scoo- 2 E-Scoo- 3 oder E-Scooter E-Scooter

Stadt/Gemeinde S - - mehr E- je Haus- je 1.000

Scooter halt EW
Ahlen 89% 10% 0% 0% 0,11 50
Beckum 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Beelen 93% 7% 0% 0% 0,07 31
Drensteinfurt 95% 5% 0% 0% 0,05 20
Ennigerloh 95% 4% 1% 0% 0,06 25
Everswinkel 90% 9% 2% 0% 0,12 53
Oelde 95% 4% 1% 0% 0,06 25
Ostbevern 97% 3% 0% 0% 0,03 11
Sassenberg 97% 1% 2% 0% 0,05 23
Sendenhorst 93% 5% 0% 3% 0,15 65
Telgte 95% 5% 0% 0% 0,05 21
Wadersloh 96% 2% 0% 1% 0,06 25
Warendorf 98% 2% 0% 0% 0,03 14
Kreis Warendorf 95% 5% 0% 0% 0,06 26

Tab. 5-6 Anzahl E-Scooter je Haushalt und Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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5.2 OV-Zeitkarten- und Fiithrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmen der Mobilitdtserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkarten fir
den OV und dem Fiihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilitdtsgeschehen. Die
Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten moglicherweise auf das
Auto oder den OV angewiesen ist bzw. wer tendenziell wahlfrei in seiner Verkehrsmittelnutzung ist.

5.2.1 OV-zeitkartenbesitz

Ca. 14 % der befragten Personen im Kreis Warendorf besitzen eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen
(Schilerticket, Wochen-, Monats-, Jahreskarte, Deutschlandticket etc.). Zeitkartenbesitzer sind meist
dauerhafte Kunden des OV-Systems und nutzen Busse und Bahnen téglich oder nahezu tiglich. Zumeist
nutzen sie den OV auf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstitte. Sie haben andere Bediirfnisse und
Anforderungen an den OV als Gelegenheits- und Freizeitnutzer.

Der Anteil der OV-Zeitkartenbesitzer ist hiufig in den Stadten und Gemeinden mit einem breiten OV-An-
gebot (Bus- und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)-Anschluss) tendenziell hoher als in solchen mit
einem OV-Grundangebot. Fiir den Zeitkartenbesitz spielen dariiber hinaus weitere Faktoren eine Rolle,
wie etwa das Angebot an Schulen, da v. a. Schillerinnen und Schiiler sowie Auszubildende eine QV-Zeit-
karte besitzen. Die Bandbreite der kreisweiten OV-Zeitkarten-Besitzquoten reichen von 8 % in Beckum
und Wadersloh bis zu 30 % in Drensteinfurt (s. Abb. 5-3).
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Abb. 5-3 Zeitkartenbesitz nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)

Die Analyse des OV-Zeitkartenbesitzes im Kreis Warendorf hat gezeigt, dass insgesamt 14 % der Personen
im Besitz einer entsprechenden Zeitkarte sind. Die Analyse der Besitzerinnen und Besitzer nach Berufsta-
tigkeit verdeutlicht, dass der hochste Anteil mit 73 % bei der Personengruppe der Studentinnen und Stu-
denten zu beobachten ist. Ein ebenfalls hoher Anteil an OV-Zeitkartenbesitzern ist in den Gruppen der
Auszubildenden/Umschiiler(innen) (42 %) sowie Schuler(innen) (36 %) zu verzeichnen. Die Ubrigen
Berufstitigkeitsgruppen sind zu einem geringeren Anteil im Besitz von OV-Zeitkarten. Die niedrigste
Besitzquote liegt bei Rentnerinnen und Rentnern bzw. Pensiondrinnen und Pensiondren (4 %), Haus-
frauen/Hausmannern (5 %) sowie voribergehend freigestellten Personen (6 %) vor (s. Abb. 5-4).
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Abb. 5-4 Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Personenebene)

Der Anteil der OV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen deutlich ab.
Wahrend in der Altersklassen der jungen Erwachsenen im Alter von 15-24 Jahren noch 44 % bis 50 % der
Personen eine Zeitkarte besitzt (demzufolge vorrangig Schilerinnen und Schiler sowie Studierende und
Auszubildende), betragt die Quote in den Altersklassen tber 25 Jahre 15 %. Ab einem Alter von 40 Jahren
sinkt der Anteil an Zeitkartenbesitzern weiter ab auf 8 % und erreicht in der Altersklasse liber 75 Jahren
mit 3 % seinen Tiefstwert (s. Abb. 5-5).
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Abb. 5-5 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OV ist die Erreichbarkeit der Haltestellen. Kreisweit haben die
Teilnehmenden angegeben, dass die nachste Bushaltestelle durchschnittlich in ca. 7 Minuten bzw.
526 Metern fuRlaufig erreichbar ist, der nachste Bahnhof in ca. 27 Minuten bzw. 3,5 km. Hierbei handelt
es sich um Schatzwerte der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Befragung, die mit einem
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Unsicherheitsfaktor verbunden sind. Dennoch kann der Vergleich zwischen den einzelnen Stadten und
Gemeinden herangezogen werden, um die (subjektive) OV-Erreichbarkeit zu bewerten und
gegenlberzustellen.

Beziiglich der eingeschatzten Entfernung zu den Haltestellen des Busverkehrs lassen sich im Vergleich der
Stadte und Gemeinden einzelne Unterschiede feststellen. Die groBRte Entfernung liegt in Wadersloh mit
1.082 Metern vor, die geringste in Ahlen mit 272 Metern.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen des SPNV weisen die Entfernung der einzelnen Stadte und
Gemeinden teils groRe Unterschiede auf. Wahrend die Bahnhofe von Beelen, Drensteinfurt und Telgte
durchschnittlich innerhalb von 20 Minuten fuRBldufig zu erreichen sind, betragt die geschatzte Dauer in
Sassenberg lber 70 Minuten. Die Entfernung in Wadersloh (11.101 Meter) ist fast zehnmal so lang im
Vergleich zur Gemeinde mit der kiirzesten Entfernung Beelen (1.281 Meter). Dies ldsst sich auf fehlende
SPNV-Anschlisse zurtickfihren (s. Tab. 5-7).

Entfernung zur

. . nachsten Bushal- .
Stadt/Gemeinde ndchsten Bushal- nachsten Bahn-

Entfernung zum

Entfernung zum "
J ndchsten Bahn-

Entfernung zur

testelle in Meter testelle in Minu- hof in Metern hofin Minuten

ten (zu FuR) (zu FuB)

Ahlen 272 5 2.482 23
Beckum 502 8 3.187 29
Beelen 958 10 1.281 13
Drensteinfurt 604 8 1.734 16
Ennigerloh 521 7 7.612 55
Everswinkel 458 7 8.807 62
Oelde 462 7 3.478 26
Ostbevern 604 7 5.009 44
Sassenberg 789 9 8.845 72
Sendenhorst 643 8 7.985 42
Telgte 694 8 1.482 18
Wadersloh 1.082 10 11.101 58
Warendorf 537 7 2.711 24
Kreis Warendorf 526 7 3.580 27

Tab. 5-7 OV-Erreichbarkeit (Schatzung der teilnehmenden Haushalte)

(Auswertung auf Haushaltsebene)

5.2.2 Flihrerscheinbesitz

94 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfiigen Gber einen Pkw-Fiihrerschein. Im Vergleich zur MiD-
Befragung ist die Fiihrerscheinbesitzquote im Kreis Warendorf héher (MiD 2017: 87 %)Y". Bei Unterteilung
des Pkw-Fiihrerscheinbesitzes nach Stadt bzw. Gemeinde wird deutlich, dass Wadersloh und Sendenhorst
mit 98 % bzw. 97 % den hochsten Anteil an Bewohnerinnen und Bewohnern aufweisen, die einen Pkw-
FUhrerschein besitzen. Im Gegensatz dazu kdnnen in Ahlen mit 90 % sowie in Ennigerloh, Ostbevern und
Telgte mit jeweils 93 % die niedrigsten Anteile an Bewohnerinnen und Bewohnern ermittelt werden, die
einen Pkw-Fihrerschein besitzen (s. Abb. 5-6).

17 Quelle: Mobilitdt in Deutschland 2017 (MiD)
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Am hdaufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen Fihrerschein. Wahrend junge Erwachsene

zwischen 18 und 24 Jahren zu 84 % (iber einen Fiihrerschein verfiigen, steigt der Anteil ab einem Alter
von 25 Jahren bereits auf 94 %. Ab 40 Jahren liegt die Fiihrerscheinbesitzquote bei 97 %. Ab dem Alter
von Uber 75 Jahren sinkt die Besitzquote wieder auf 88 % ab (s. Abb. 5-7).
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5.2.3 Besitz von Fiihrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf den OV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmittelnutzung. 4 % der befragten
Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer OV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins (s. Tab. 5-8).

Rund 2% der Befragten besitzen nur eine OV-Zeitkarte, rund 85 % besitzen hingegen nur einen
Fiihrerschein. Circa 9% der Befragten sind sowohl im Besitz einer OV-Zeitkarte als auch eines
FUhrerscheins. Diese Personen kdnnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen méchten (bei
Annahme der Verfligbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, die Fihrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse der 18-24-Jahrigen besitzen dagegen einen hoheren Grad der
Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppe verfiigen 34 % der Personen sowohl
Uber eine OV-Zeitkarte als auch einen Fiihrerschein. Die Personen haben zumeist kiirzlich den
Fiihrerschein erhalten und sind h3ufig zum Besitz einer ermaRigten OV-Zeitkarte berechtigt (Schiilerinnen
und Schiiler, Auszubildende und Studierende). Mit der hohen Besitzquote von Fiihrerschein und Zeitkarte
geht jedoch vermutlich eine geringere Pkw-Verfligbarkeit einher. GemaR vorgenannter Definition sind
Frauen tendenziell hiufiger wahlfrei bzgl. der Verkehrsmittel. 9 % der Manner sind in Besitz von OV-Zeit-
karte und Fuhrerschein (gegentber 10 % bei den Frauen). Gleichzeitig zeigt sich jedoch ein minimal héhe-
rer Anteil an weiblichen Personen (5 %), die weder tiber einen Fiihrerschein noch tber eine OV-Zeitkarte
verfiigen. Bei den Mannern trifft diese Einschrankung im Mobilitdtsverhalten auf 3 % zu.

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Flihrerschein beides
18-24 Jahre 6% 10% 49% 34%
25-39 Jahre 3% 3% 82% 12%
40-59 Jahre 2% 1% 90% 7%
60-64 Jahre 2% 1% 92% 4%
65-74 Jahre 3% 0% 92% 4%
75 Jahre und alter 11% 1% 86% 2%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Flihrerschein beides
weiblich 5% 2% 83% 10%
mannlich 3% 2% 86% 9%
Kreis Warendorf 4% 2% 85% 9%
Tab. 5-8 Flhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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Differenziert nach Stadt bzw. Gemeinde zeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Flihrerschein-

und Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil von 6 % liegt der Anteil der Personen, deren Mobilitdt

eingeschrankt ist, da sie weder (iber einen Fiihrerschein noch tiber eine OV-Zeitkarte verfiigen, in Ahlen

am hochsten. In der Stadt Drensteinfurt ist der Anteil mit 1 % hingegen am geringsten. Unterschiede

existieren ebenso bei den Anteilen der Wahlfreien, also den Personen, die Gber einen Fihrerschein und

eine OV-Zeitkarte verfiigen. In Drensteinfurt trifft dies auf 21 % der Personen zu, in Telgte auf 15 %.

Demgegeniiber besitzt in Wadersloh mit 3 % und Ennigerloh mit 5% eine deutlich geringere Zahl an

Personen sowohl einen Fiihrerschein als auch eine OV-Zeitkarte (s. Tab. 5-9).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Stadt/Gemeinde weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein
Ahlen 6% 3% 81%
Beckum 4% 1% 88%
Beelen 2% 2% 86%
Drensteinfurt 1% 4% 73%
Ennigerloh 4% 3% 88%
Everswinkel 2% 2% 85%
Oelde 3% 1% 86%
Ostbevern 5% 2% 82%
Sassenberg 4% 1% 88%
Sendenhorst 2% 2% 89%
Telgte 4% 3% 78%
Wadersloh 2% 0% 95%
Warendorf 4% 2% 86%
Kreis Warendorf 4% 2% 85%
Tab. 5-9 Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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Im Sinne der Wabhlfreiheit im Mobilitatsverhalten der Personen ab 18 Jahren kann neben dem Fihrer-
schein- und Zeitkartenbesitz auch der Besitz von Fahrradern (herkdmmliche Fahrrdder sowie Pedelecs/E-
Bikes zusammengenommen) mitberticksichtigt werden. So zeigt sich, dass insgesamt 9 % der Personen im
Kreis Warendorf (iber Flhrerschein, Zeitkarte und Fahrrad verfiigen. Sie besitzen dementsprechend eine
hohe Flexibilitat hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl. Im Vergleich der Stadte und Gemeinden im Kreis
Warendorf trifft dies vor allem in Drensteinfurt auf zahlreiche Personen zu. Kreisweit sind insgesamt 2 %
der Personen in ihrem Mobilitatsverhalten hingegen eingeschréankt, da sie weder tiber einen Fiihrerschein
noch lber eine Zeitkarte oder ein Fahrrad verfiigen. Im kreisweiten Vergleich liegen die Anteile mit jeweils
4 % in Ostbevern und Sassenberg am hochsten. Die Besitzkombination, die die Personen im Kreis Waren-
dorf am haufigsten angegeben haben, besteht aus Fiihrerschein- und Fahrradbesitz. Insgesamt 77 % der
Personen ab 18 Jahren besitzen einen Fiihrschein und ein Fahrrad (s. Tab. 5-10).

Fuhrerschein-, Zeitkarten- und Fahrradbesitz

Fiihrer-
Nur Nur Nur Fiihrer- Fiihrer- Zeitkarte 'u "::r
Stadt/ Weder .. . . . schein, Zeit-
Gemeinde noch Fuhrer- Zeit- Fahr- scheinund schein und und karte und
schein karte rad Zeitkarte Fahrrad Fahrrad
Fahrrad
Ahlen 2% 11% 2% 4% 0% 70% 1% 9%
Beckum 2% 13% 0% 2% 0% 75% 1% 7%
Beelen 1% 6% 0% 1% 1% 81% 2% 8%
Drenstein-
furt 1% 6% 1% 0% 1% 67% 4% 20%
ur
Ennigerloh 2% 6% 1% 2% 0% 82% 2% 5%
Everswin-
el 1% 6% 1% 1% 1% 79% 1% 9%
e
Oelde 1% 9% 0% 2% 0% 78% 1% 9%
Ostbevern 4% 8% 1% 0% 1% 75% 2% 10%
Sassen-
b 4% 4% 1% 0% 1% 84% 0% 6%
erg
Senden-
horst 1% 7% 0% 1% 1% 82% 2% 7%
ors
Telgte 2% 4% 0% 2% 0% 74% 3% 15%
Waders-
loh 0% 5% 0% 1% 0% 90% 0% 3%
o
Waren-
dorf 1% 5% 0% 2% 1% 80% 2% 8%
or
Kreis Wa-
dorf 2% 8% 1% 2% 0% 77% 1% 9%
rendor
Tab. 5-10 Flhrerschein-, Zeitkarten- und Fahrradbesitz nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der Birgerinnen und Biirger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebote untersucht. Abgefragt wurde die Nutzung verschiedener Sharing-An-
gebote. AuBerdem konnten die Befragten angeben, ob und wie haufig sie im Homeoffice arbeiten.

5.3.1 Nutzung von Sharing-Angeboten

Sharing-Angebote werden im Kreis Warendorf kaum genutzt. Sowohl bei Carsharing-Angeboten als auch
bei Bikesharing-Angeboten belduft sich der kreisweite Anteil auf 0 %. Lediglich vereinzelt lassen sich auf
Ebene der Stadte und Gemeinden Anteile von maximal 1 % verzeichnen. Bezliglich E-Scooter-Sharing-An-
geboten konnen kreisweit Anteilswerte von 2 % erfasst werden. Die hochsten Anteile liegen in Senden-
horst und Telgte mit jeweils 3 % vor. Tendenziell werden E-Scooter-Sharing-Angebote vermehrt von jiin-
geren Altersgruppen genutzt (v. a. 18-24 Jahre). Bei Untersuchung nach Berufstatigkeit nutzen vor allem
Studierende das Angebot (Anteil: 10 %). In diesem Zusammenhang spielt das in Miinster vorhandene E-
Scooter-Sharing-Angebot eine entscheidende Rolle.

100%
90% -

80% -

60% -
Keine
Nutzung
50% 1 100%  100%  99%  100% 100%  99%  100%  99%  99%  99%  99%  100%  99% 100% Carsharing

40% 4

® Nutzung

30% 1 Carsharing

Abb. 5-8 Nutzung von Carsharing-Angeboten nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
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Abb. 5-9 Nutzung von Bikesharing-Angeboten nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
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Abb. 5-10 Nutzung von E-Scooter-Sharing-Angeboten nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
5.3.2 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der Homeoffice-Nutzung der berufstitigen Personen (Vollzeit-/Teilzeitbeschiftigte sowie
Freiwilligendienst) geben 28 % an, im Homeoffice zu arbeiten. Entsprechend haben 72 % der Berufstati-
gen keine Moglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im Vergleich der Stadte und Ge-
meinden besteht die hochste Nutzungsquote in Telgte mit 35 %, gefolgt von Everswinkel mit 33 %. Die
niedrigsten Anteile liegen in Sassenberg und Beelen mit 21 % bzw. 23 % vor (s. Abb. 5-11).
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Abb. 5-11 Nutzung von Homeoffice nach Stadt/Gemeinde (nur Berufstatige)

(Auswertung auf Personenebene)

Ein groRer Teil der berufstatigen Personen im Kreis Warendorf nutzt die Moglichkeit des Homeoffice, wo-

bei 32 % an einem Tag und 29 % an zwei Tagen in der Woche von zu Hause aus zu arbeiten. Fir 18 % der

Befragten ist die dreimalige Nutzung von Homeoffice pro Woche (iblich. Nur wenige Personen arbeiten

mehr als dreimal pro Woche im Homeoffice: 9 % geben an, dies an vier Tagen zu tun. Eine vollsténdige

Woche im Homeoffice, also an allen fiinf Arbeitstagen, arbeiten lediglich 10 % der berufstatigen Personen

im Kreis Warendorf (s. Abb. 5-12).

> 5x pro Woche
2%

5x pro Woche
10% -\
4x pro Woche

9%  \

1x pro Woche
32%

2x pro Woche
29%

Abb. 5-12 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffice (nur Berufstatige)
(Auswertung auf Personenebene)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitdt gehort zu den wichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurlickgelegten Wege, sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen).

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesamt 19.525 Wege erfasst.'® Jede Biirgerin und jeder
Biirger im Kreis Warendorf legt durchschnittlich 3,0 Wege je Werktag zuriick. Hierbei sind auch die immo-
bilen Personen bertlicksichtigt, also die Personen, die am Stichtag keinen Weg auRer Haus zuriickgelegt
haben. Bei Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person (also den Personen, die an
einem der Stichtage mindestens einen Weg auller Haus zurlickgelegt haben) ergibt sich eine mittlere
Wegehaufigkeit von 3,5 Wegen je Tag (s. Tab. 6-1). Damit liegt die Mobilitatsrate im Kreis Warendorf im
bundesweiten Durchschnitt von 3,1 Wegen je Person und 3,7 Wegen je mobiler Person und Tag.'° 88 %
der Personen im Kreis Warendorf waren an den Stichtagen auBerhduslich unterwegs, also mobil. Demzu-
folge haben 12 % der Personen an den Stichtagen keine Wege zuriickgelegt. Griinde fiir die Nicht-
Mobilitat (s. Abb. 6-1) waren unter anderem das Fehlen auBerhduslicher Termine (ca. 27 %), Urlaub
(ca. 14 %), Krankheit (ca. 12 %), korperliche Einschrankung (ca. 11 %) oder Homeoffice (11 %). Die Analyse
der Wegezwecke erfolgt in Kapitel 6.3.

Sonstiges

15%
Werde versorgt

5% —‘ Keine auRer-
héuslichen Termine
27%
Wetter
5%

Homeofﬁce/

Urlaub

11%
14%
Krankheit
12%
kérperliche
Einschrankung
11%
Abb. 6-1 Griinde fir Nicht-Mobilitat

(Auswertung auf Personenebene)

18 Wege im Sinne der Mobilitdtsbefragung sind folgendermaBen definiert: sie finden auRerhalb der eigenen
Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem Zweck zugeordnet, es kdnnen aber mehrere
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

19 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S. 3
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6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskategorien wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Biirgerinnen und Biirger im Kreis Warendorf in den mittleren Altersklassen ihr Maxi-
mum erreicht. Erst mit hdherem Alter (75 Jahre und alter) sinkt diese wieder ab. Die mobilsten Personen
(3,3 Wege pro Person) sind bei den 65-74 Jahrigen zu finden. Darauf folgen mit 3,2 Wegen pro Person und
Tag die Altersklassen der 25-39-Jahrigen sowie 40-59-Jahrigen. In der Altersklasse zwischen 25 und 49 Jah-
ren ist die Mobilitat haufig aufgrund von Berufstéatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkommen von Bring-
und Holverkehren von Kindern zu Kindergarten und Schule erhéht. Am wenigsten mobil sind mit 2,5 We-
gen pro Tag im Mittel dltere Personen ab 75 Jahren. Darin enthalten sind bereits die Personen, die keine
auBerhdusliche Mobilitdt mehr bestreiten (s. Tab. 6-1).

. 8 oder Wege/
Keine 2-3 4-5 6-7 Wege/ :
Altersklasse 1 Weg mehr mobiler
Wege Wege Wege Wege Wege Person Person
6-14 Jahre 6% 0% 49% 41% 5% 0% 3,0 3,1
15-17 Jahre 6% 0% 47% 37% 10% 0% 3,1 3,2
18-24 Jahre 13% 2% 51% 28% 5% 1% 2,7 3,0
25-39 Jahre 12% 0% 45% 30% 9% 4% 3,2 3,6
40-59 Jahre 9% 1% 46% 29% 12% 1% 3,2 3,6
60-64 Jahre 11% 1% 47% 29% 11% 2% 3,0 3,4
65-74 Jahre 13% 1% 38% 30% 13% 5% 3,3 3,8
75 Jahre und alter 28% 0% 39% 22% 7% 3% 2,5 3,5
Kreis Warendorf 13% 1% 45% 29% 10% 3% 3,0 3,5
Tab. 6-1 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Altersklassen
(Auswertung auf Wegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen
die hochste Wegeanzahl aufweist. Berufstitige legen durchschnittlich 3,2 Wege/Tag zuriick. Nicht
Berufstatige (2,9 Wege/Tag) und sich in Ausbildung befindliche Personen (2,8 Wege/Tag) bestreiten
hingegen im Schnitt weniger Wege als die berufstatigen Personen. Bei den nicht Berufstatigen liegt die
Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am hochsten. Analog zur Altersklasse der Giber 80-
Jahrigen ist in dieser Gruppe mit 21 % ein groRer Anteil der Personen nicht mobil.

Berufstatigkeits- Keine 1 2-3 4-5 6-7 8ml:;:: Wege/ m“c:ﬁiglz{
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person Person
Berufstatig 8% 1% 47% 30% 10% 3% 3,2 3,5

Vollzeit, Teilzeit, Bundes-
freiwilligendienst

nicht berufstatig 21% 1% 38% 26% 11% 4% 2,9 3,7
Erwerbslos, Haus-
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensiondr(in)

in Ausbildung 10% 1% 49% 35% 6% 0% 2,8 3,1
Auszubildende(r), Schii-
ler(in), Student(in)

Kreis Warendorf 13% 1% 45% 29% 10% 3% 3,0 3,5

Tab. 6-2 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Stadt bzw. Gemeinde

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgerinnen und Birger in der Stadt Warendorf besitzen die hochste Mobilitdtsrate. Im Durchschnitt
hat jede Person, die am Stichtag mobil war, 3,7 Wege pro Tag zurlickgelegt. Inklusive der immobilen Per-
sonen ergeben sich daraus 3,3 Wege pro Person pro Tag. Die Bewohnerinnen und Bewohner in Ahlen und
Drensteinfurt legen hingegen jeweils 2,8 Wege je Person und Tag zuriick und sind somit die am wenigsten
mobilen Einwohnerinnen und Einwohner im Kreis Warendorf. In der Stichprobe legen auf kreisweiter
Ebene mit 13 % nur wenige Personen mehr als 6 Wege pro Tag zurlick (s. Tab. 6-3).

. 8 oder Wege/
Stadt/Gemeinde  yiced IWeE ol wege wWege (TSN Person Mmobler
Ahlen 17% 1% 45% 26% 9% 2% 2,8 3,4
Beckum 11% 1% 44% 33% 9% 3% 3,1 3,4
Beelen 11% 1% 54% 23% 8% 3% 2,9 3,2
Drensteinfurt 12% 0% 49% 30% 7% 1% 2,8 3,2
Ennigerloh 10% 1% 45% 32% 9% 3% 3,1 3,5
Everswinkel 17% 0% 44% 27% 10% 3% 2,9 3,5
Oelde 10% 1% 42% 30% 13% 3% 3,2 3,6
Ostbevern 12% 0% 48% 28% 9% 3% 3,0 3,4
Sassenberg 12% 0% 48% 30% 6% 3% 2,9 3,3
Sendenhorst 14% 1% 45% 26% 10% 4% 3,0 3,5
Telgte 11% 0% 46% 29% 10% 3% 3,1 3,4
Wadersloh 11% 0% 46% 32% 8% 4% 3,1 3,5
Warendorf 12% 1% 41% 30% 12% 5% 3,3 3,7
Kreis Warendorf 13% 1% 45% 29% 10% 3% 3,0 3,5

Tab. 6-3 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Wegeebene)

Um beriicksichtigen zu konnen, welche Unterschiede es sowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in den Stadten und Gemeinden gibt, wurde die absolute
Anzahl der absolvierten Wege je Person und Verkehrsmittel fir jede Stadt bzw. Gemeinde ermittelt. Die
zugrunde liegenden Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den malgeblich
genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl
(Modal Split).

Die meisten (reinen) FuBwege je Person werden von den Bewohnerinnen und Bewohnern in der Stadt
Warendorf mit 0,36 Wegen je Person und Tag zuriickgelegt (s. Tab. 6-4). Die wenigsten Wege im
FuBverkehr sind in Sassenberg und Wadersloh zu verzeichnen. Dort legt jede Person jeweils 0,19 FuRwege
je Tag zurlick. Der kreisweite Mittelwert liegt bei 0,29 FuBwegen je Person und Tag.

Kreisweit werden je Person 0,86 Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Mit 1,19 Wegen je Person und Tag
liegen die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Warendorf an der Spitze. Darauf folgt Telgte mit
1,15 Wegen je Person und Tag. In Ennigerloh werden mit 0,58 Wegen pro Person und Tag am wenigsten
Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestritten. Jede Blrgerin bzw. jeder Bilirger im Kreis Warendorf
legt im Mittel 1,68 Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfahrer(in), Mitfahrer(in) oder Motorrad/Mofa)
zurilick. Mit 1,40 bzw. 1,45 Wegen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmobilitat in
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Telgte und Drensteinfurt am niedrigsten. In Wadersloh werden wiederum mit 2,12 Wegen pro Tag und
Person liberproportional viele Wege mit dem Pkw bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt im OV der Mittelwert der Wegeanzahl pro Person bei 0,20 téglich zuriickgelegten
Wegen. Die kreisspezifischen Werte reichen von 0,12 Wege in Wadersloh bis 0,40 Wege in Drensteinfurt.

Stadt/Gemeinde zu FuR Fahrrad MIV ov r::f:r/\
Ahlen 0,32 0,77 1,54 0,19 2,82
Beckum 0,30 0,81 1,80 0,15 3,06
Beelen 0,21 0,82 1,60 0,22 2,85
Drensteinfurt 0,23 0,76 1,45 0,40 2,84
Ennigerloh 0,23 0,58 2,09 0,23 3,14
Everswinkel 0,28 0,90 1,49 0,25 2,93
Oelde 0,32 0,89 1,84 0,15 3,20
Ostbevern 0,30 0,82 1,58 0,29 2,99
Sassenberg 0,19 0,70 1,84 0,21 2,95
Sendenhorst 0,28 0,88 1,66 0,17 2,98
Telgte 0,28 1,15 1,40 0,24 3,07
Wadersloh 0,19 0,65 2,12 0,12 3,09
Warendorf 0,36 1,19 1,57 0,16 3,29
Kreis Warendorf 0,29 0,86 1,68 0,20 3,03
Tab. 6-4 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmittel pro Tag nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Wegeebene)
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Auf die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner im Kreis Warendorf hochgerechnet werden
taglich etwa 889.200 Wege unternommen. Davon entfallen 58.200 Wege auf 6ffentliche Verkehrsmittel
und 493.200 Wege auf den MIV (MIV-Fahrer(in): 427.800 Wege, MIV-Mitfahrer(in): 65.400 Wege).
Insgesamt 337.900 Wege werden taglich nicht-motorisiert zurtickgelegt, davon etwa 85.300 zu Fuf8 und
252.600 mit dem Fahrrad. Wahrend die meisten Wege (167.700) von den Bewohnerinnen und Bewohner
der bevolkerungsreichsten Stadt Ahlen zuriickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme in Beelen
(18.400 Wege) am niedrigsten (s. Tab. 6-5).

Stadt/Gemeinde zu FuB Fahrrad MIV ov Gesamt r:fjr{
Ahlen 19.000 45.900 91.800 11.000 167.700 2,8
Beckum 11.400 30.400 67.600 5.600 115.000 3,1
Beelen 1.300 5.300 10.300 1.400 18.400 2,9
Drensteinfurt 3.900 12.500 23.900 6.600 46.900 2,8
Ennigerloh 4.600 11.600 41.600 4.700 62.400 3,1
Everswinkel 2.800 9.000 14.800 2.400 29.000 2,9
Oelde 9.700 26.700 55.100 4.300 95.700 3,2
Ostbevern 3.500 9.500 18.400 3.400 34.800 3,0
Sassenberg 3.000 10.900 28.700 3.300 46.000 2,9
Sendenhorst 3.900 12.400 23.500 2.400 42.200 3,0
Telgte 5.600 23.300 28.500 5.000 62.400 3,1
Wadersloh 2.500 8.600 28.000 1.600 40.800 3,1
Warendorf 14.000 46.400 61.100 6.400 127.900 3,3
Kreis Warendorf 85.300 252.600 493.200 58.200 889.200%° 3,0
Tab. 6-5 Wege der Gesamtbevdkerung nach Stadt/Gemeinde, hochgerechnet

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die  Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfligbarkeit, dem Wegezweck, der Wegeldnge, der Berufstatigkeit und persénlichen Pra-
ferenzen beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusammenhdnge zwischen der
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen und raumstrukturellen/ verkehrlichen
Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

Die Birgerinnen und Biirger im Kreis Warendorf bestreiten ihre alltagliche Mobilitdt zu 55 % mit dem MIV
(Fahrer- und Mitfahrerwege zusammengenommen) und zu 45% mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes. Davon entfallen 10 % auf den FuRverkehr, 28 % auf den Radverkehr und 7 % auf den
OV. Bei der Verkehrsmittelwahl der Biirgerinnen und Biirger der einzelnen Stadte und Gemeinden kénnen
Unterschiede festgestellt werden. So weisen jeweils die Kommunen Telgte, Warendorf (Stadt), Drenstein-
furt und Everswinkel einen tGberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes auf. In Telgte betragt
der Anteil des Umweltverbundes auf den zuriickgelegten Wegen 54 %, in Warendorf (Stadt) 52 % und in
Drensteinfurt sowie in Everswinkel jeweils 49%. In Telgte und Warendorf (Stadt) sind insbesondere die

20 Bej der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kdnnen sich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehaufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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Radverkehrsanteile erhéht. Drensteinfurt verzeichnet hingegen den gréoRten OV-Anteil mit 14 %. Kommu-
nen, die weniger dicht besiedelt sind oder tiber keinen Bahnanschluss verfiigen, haben einen tendenziell
héheren MIV-Anteil. So weisen Wadersloh mit 69 %, Ennigerloh mit 67 % und Sassenberg mit 62 % die
hochsten MIV-Anteile auf (s. Abb. 6-2).
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Abb. 6-2 Verkehrsmittelwahl (Hauptgruppen) auf Ebene der Stadt/Gemeinde
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Abbildung 6-2 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnen und Bewohner in den Stadten und Ge-
meinden des Kreises, eingeteilt in die vier Verkehrsmittelhauptgruppen (zu FuR, Fahrrad, MIV, OV).?! In
Abbildung 6-3 ist die Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadte und Gemeinden nach allen abgefragten
Verkehrsmitteln dargestellt. Der Detaildarstellung zufolge entfallen von dem 7 %-igen OV-Anteil auf kreis-
weiter Ebene 4 % auf den Busverkehr (inkl. AST, Taxi) und 3 % auf den Schienennahverkehr. Im Vergleich
der Stidte und Gemeinden zeigen sich dabei &duflerst unterschiedliche Nutzungsquoten der
Verkehrsmittel innerhalb der Hauptgruppe des 6ffentlichen Verkehrs. Das Verkehrsangebot bestimmt
ganz wesentlich die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz erkennen, dass Stadte bzw. Gemeinden, die Giber
einen Bahnanschluss verfiigen (bzw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar ist), einen héheren Anteil
hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 55 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 47 % MIV-Fahrer(in) und 7 % MIV-Mitfah-
rer(in) sowie 1 % Motorradfahrer(in) auf (s. Abb. 6-3). Der Anteil am Motorradverkehr ist demnach sehr
gering. Der Anteil an MIV-Mitfahrern und Mitfahrerinnen ist zudem um einen Grofteil geringer, als die
der MIV-Fahrer(innen). Der MIV-Mitfahrer(in)-Anteil weist in den einzelnen Stddten und Gemeinden
Werte zwischen 5 % und 11 % auf.

Der Radverkehrsanteil von 28 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 18,7 % herkdmmlichen Radverkehr
und 9,6 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs und E-Bikes. Der héchste Anteil an Pedelecs und

2In der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden E-Bike- und Pedelec-Anteile am Modal Split der Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorrad-Anteile dem MIV (Motorisierter Individualverkehr). AuBerdem sind gemeinhin Bus,
Taxi, U-Bahn und Zugregional- und -fernverkehr als Offentlicher Verkehr (OV) oder OPNV zusammengefasst.
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E-Bikes lasst sich mit 14 % in Beelen feststellen, wahrend die geringsten Anteile in Drensteinfurt, Enniger-

loh, Sassenberg und Sendenhorst mit jeweils 7 % vorliegen.

mZug

Bus/AST/Taxi

Auto als Mitfahrer

m Auto als Fahrer

Motaorrad

W Pedelec/E-Bike

m Fahrrad

w zu Fu

Abb. 6-3 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Stadt/Gemeinde (Detail)

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz
Eine Gbersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf kreisweiter Ebene kann
auch noch einmal dem Anhang (Anhang B) entnommen werden.

6.2.2 Einordnung des Modal Splits

Eine Moglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hinsichtlich der erbrachten Verkehrsleistung be-
steht durch die Beriicksichtigung der Wegelidngen. Die Verkehrsmittelanteile des MIV und des OV sind
aufgrund der groBeren Wegelangen hoher. Auf Rad- und FuRverkehr entfallen zusammen nur 11 % der
Verkehrsleistung, auf den MIV hingegen 74 % und auf den OV 15 % (s. Abb. 6-4). Demnach werden 80 Tsd.
Personen-km taglich von den Biirgerinnen und Biirgern im Kreis Warendorf zu Ful8 bestritten, 791 Tsd.
Personen-km mit dem Fahrrad, 6.183 Tsd. Personen-km mit dem MIV und 1.247 Tsd. Personen-km erfol-
gen mit dem OV (s. Tab. 6-6).

zu Ful
1%

|
= zu FulR
M Fahrrad
u MV

m oV

Abb. 6-4 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Wegeebene)
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Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personen-km 2023

ov 1.247.000

MIV 6.183.000

Fahrrad 791.000

zu FuB 80.000

Kreis Warendorf 8.301.000
Tab. 6-6 Verkehrsleistung in Personen-km

(Auswertung auf Wegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf Gibergeordneter Ebene:

Zur unterstltzenden Einordnung der Verkehrsmittelanteile im Kreis Warendorf sind in Abbildung 6-5 der
Modal Split vergleichbarer bzw. benachbarter Kreise aufgefiihrt. Vergleichsdaten liegen aus den umlie-
genden (Land-)Kreisen Coesfeld, Borken, Emsland, Osnabriick, Grafschaft Bentheim sowie Steinfurt vor.
Im Vergleich mit diesen Erhebungen zeigen sich teils Ahnlichkeiten zum Modal Split anderer Kreise, teils
groRere Unterschiede. Die MIV-Anteile weichen um bis zu elf Prozentpunkte vom Anteil im Kreis Waren-
dorf ab. Hinsichtlich des Radverkehrs sind die Anteile im Kreis Borken und im Landkreis Grafschaft
Bentheim gegeniiber dem Kreis Warendorf leicht erhdht. In den Landkreisen Emsland und Osnabriick lie-
gen die Radverkehrsanteile wiederum um 13 bzw. 18 Prozentpunkte niedriger. Im Hinblick auf den Ful3-
verkehrsanteil ist insbesondere der Anteil im Landkreis Osnabriick erhoht (18 % gegenliber 10 % im Kreis
Warendorf). Leichte Abweichungen hinsichtlich des OV-Anteils lassen sich vereinzelt im Landkreis Graf-
schaft Bentheim, im Kreis Borken sowie im Kreis Coesfeld feststellen. Hier ist der OV-Anteil um drei bzw.
zwei Prozentpunkte geringer. Die aktuellsten Vergleichsdaten liegen aus den benachbarten Kreisen Coes-
feld und Steinfurt vor. In beiden Kreisen wurde in 2022 eine Befragung zur Mobilitat durchgefiihrt. Der
Vergleich mit den Daten aus dem Kreis Warendorf zeigt, dass im Kreis Coesfeld der Radverkehrsanteil auf
dem gleichen Niveau liegt. Im Kreis Steinfurt ist der Radverkehrsanteil um einen Prozentpunkt niedriger.
GroRere Unterschiede lassen sich beim MIV-Anteil und beim FuBverkehrsanteil ausmachen. Der FuRver-
kehrsanteil liegt im Kreis Coesfeld um vier Prozentpunkte héher, der MIV-Anteil um zwei Prozentpunkte
niedriger als im Kreis Warendorf. Im Kreis Steinfurt hingegen liegt der FuRverkehrsanteil um einen Pro-
zentpunkt niedriger und der MIV-Anteil um zwei Prozentpunkte héher als im Kreis Warendorf. Der OV-
Anteil des Kreises Warendorf liegt auf dem gleichen Niveau wie im Kreis Steinfurt. Der OV-Anteil im Kreis
Coesfeld ist hingegen um zwei Prozentpunkte niedriger als im Kreis Warendorf.

In der Uibergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angaben zu den bundes- und landeswei-
ten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und
September 2017 erhoben. Die Daten aus der Erhebung 2023 liegen noch nicht vor und kdénnen nicht als
Vergleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bundesweiten Verkehrsmittelverteilungen besitzt
der Kreis Warendorf einen um zwei Prozentpunkte niedrigeren MIV-Anteil. Die FuBverkehrsanteile sind
deutlich niedriger als in den Ubergeordneten Untersuchungsrdumen, wahrend die Radverkehrsanteile
17 Prozentpunkte héher liegen. Die OV-Anteile sind im Kreis Warendorf leicht niedriger im Vergleich zu
den Ubergeordneten Studien auf Bundes- und Landesebene.
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Abb. 6-5 Verkehrsmittelwahl| — Kreisvergleich??

Vergleich der Verkehrsmittelwahl in der Zeitreihe:

Im Vergleich zu der letzten Befragung aus dem Jahr 2015 lassen sich einzelne Verdanderungen im Mobili-
tatsverhalten feststellen. 2015 fand die Erhebung im September statt, die 11.000 angeschriebenen Haus-
halte sollten hier an einem Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag) ihre Mobilitat entspre-
chend dokumentieren.? Im Hinblick auf den MIV ist bei der Befragung 2023 ein niedrigerer Anteil als 2015
zu erkennen. Dieser sank von 57 % auf 55 %. Daneben lasst sich eine Steigerung des Radverkehrsanteils
von 24 % auf 28 % feststellen. Der FuBverkehrsanteil hat einen leichten Riickgang um zwei Prozentpunkte
von 12 % im Jahr 2015 auf 10 % 2023 zu verzeichnen. Der OV-Anteil ist zwischen 2015 und 2023 konstant
geblieben. Insgesamt nehmen die Anteile des Umweltverbunds gegeniiber dem MIV-Anteil um zwei Pro-
zentpunkte zu.
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20% | M Fahrrad
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10%
0%
Kreis Warendorf 2015 Kreis Warendorf 2023
Abb. 6-6 Verkehrsmittelwahl - Zeitreihenvergleich

(Auswertung auf Wegeebene)

22 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Haushalts- und
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Kreise sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

23 Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Warendorf 2015.
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6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfligung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepragt. Eine Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen
Teilnehmern (s. Abb. 6-7). Die Kernaussagen fiir den Kreis Warendorf lassen sich wie folgt

zusammenfassen:

e Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlechts sind vereinzelt zu erkennen.
Frauen gehen tendenziell haufiger zu Ful® und nutzen vermehrt das Fahrrad, wahrend Manner haufi-
ger mit dem OV unterwegs sind und hiufiger den MIV nutzen.

e Vorallemin den Altersklassen ab 18 Jahren nutzen Manner den MIV haufiger als Frauen. Im Vergleich
dazu ist der Radverkehrsanteil bei Frauen in den jingeren Altersklassen geringer gegeniiber den Man-
nern.

e Insbesondere Frauen ab 65 Jahren gehen haufiger zu FuB als Manner. Manner in diesen Altersklassen
nutzen hingegen vermehrt das Fahrrad.

Geschlecht: weiblich WzuFuR MFahrrad EMIV  EBOV Geschlecht: ménnlich

Gesamt 11% Gesamt

75 Jahre und dlter 75 Jahre und 3lter

&

65 bis 74 Jahre 65 bis 74 Jahre
) s0tis 64 e
wsssse R sobis 53 e
- 25 s 39 e

18 bis 24 Jahre |5% 18 bis 24 Jahre

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 0% 40% 50%  60% 70%  80% 90%  100%
Abb. 6-7 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz
6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei der Untersuchung des Modal Split nach Berufstatigkeit der befragten Personen zeigen sich deutliche
Unterschiede. Es ist zu erkennen, dass sich die (Berufs-)Tatigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten
auswirkt. Wahrend Voll- und Teilzeit erwerbstatige Personen (67 % bzw. 57 %) sowie Auszubildende/Um-
schiler(innen) (57 %) vermehrt das Auto als Verkehrsmittel wahlen (Summe MIV-Fahrer(in) und MIV-Mit-
fahrer(in)), ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitsgruppen deutlich geringer, insbesondere in
der Gruppe der Schilerinnen und Schiler sowie der Studierenden. Diese Gruppen haben mit jeweils 27 %
die héchsten OV-Anteile. Die Gruppe der voriibergehend freigestellten Personen weist einen hohen Anteil
am FuBverkehr (35 %) auf. Hohe Anteile im Radverkehr sind bei den Schiilerinnen und Schiilern (42 %),
den in Teilzeit erwerbstatige Personen (32 %) sowie den Rentnerinnen und Rentnern sowie den Pensio-
naren (30 %) zu erkennen (s. Abb. 6-8).
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Abb. 6-8 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)
6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

Die Verteilung der zurilickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewdhlten Wegelangenklassen ist in
der nachfolgenden Tabelle 6-7 dargestellt. Es wird deutlich, dass mit 23,1 % der GroRteil der Wege eine
Lange zwischen 1 km bis 2,5 km hat. Darauf folgen mit 20,1 % die Wege, die in die Wegeldangenklasse
10 km bis 25 km eingeteilt werden kénnen. Im Rahmen der Befragung hatten nur wenige Wege eine Lange
von uber 50 km.

Wegeldngenklasse Wege absolut Anteil
<1km 147.700 16,6%
1 bis< 2,5 km 205.000 23,1%
2,5 bis< 5 km 122.500 13,8%
5 bis < 10 km 143.100 16,1%
10 bis < 25 km 179.200 20,1%
25 bis < 50 km 66.800 7,5%
50 bis < 100 km 18.700 2,1%
Uber 100 km 6.300 0,7%
Gesamt 889.200 100,0%
Tab. 6-7 Anteil der Wegeldngenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhéngigkeit der Wegelange ist der Abbildung 6-9 zu entnehmen. Auf kurzen
Wegen (bis 1 km) wird die Mobilitdt vor allem zu Ful® oder mit dem Fahrrad bestritten. Der Fulverkehrs-
anteil liegt bei 38 %, der Radverkehrsanteil bei 40 %. Der Anteil des MIV betragt fir diese kurzen Wege
21 % (MIV-Fahrer(in) und MIV-Mitfahrer(in)).

Bereits bei Wegen von 1-2,5 km nimmt der FuRverkehrsanteil deutlich ab, insbesondere zugunsten des
Radverkehrs. Gleichzeitig nimmt auch der MIV-Anteil um 15 Prozentpunkte zu. Bereits in der Entfernungs-
klasse der Wege zwischen 2,5 km und 5 km werden kaum noch Wege zu Ful zuriickgelegt. Der Radver-
kehrsanteil ist in dieser Wegelangenklasse ebenfalls riicklaufig. Zunahmen sind vor allem beim MIV- und
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mx
Zm

OV-Anteil zu erkennen. Ab einer Linge von 5 km betrigt der Radverkehrsanteil 20 %, wihrend die MIV-
Anteile weiter ansteigen. Ab 10 km sinkt der Radverkehrsanteil auf 9 %.

Die Anteile des OV steigen ab einer Distanz von 2,5 km an. Ab einer Wegeldngenklasse von 5 km erreicht
der OV einen Anteil von 8 %. Bei langeren Distanzen besitzt vor allem der Zugverkehr (Fernverkehr) wei-
tere Reisezeitvorteile gegentiber dem Pkw (Wegelange > 100 km). Insgesamt dominieren aber auch bei
langeren Wegedistanzen die MIV-Anteile.
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Abb. 6-9 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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Vergleich der Verkehrsmittelwahl nach Wegeldnge in der Zeitreihe:

Bei der Mobilitatsbefragung 2015 wurde ebenfalls die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge
in Entfernungsklassen bis 10 km analysiert. Im Vergleich der Ergebnisse aus 2023 mit 2015 fallt auf, dass
die Radverkehrsanteile vor allem bei Wegen in den Langenklassen zwischen 1-10 km gestiegen sind. Der
Anteilszuwachs betragt in diesen Langenklassen zwischen drei und acht Prozentpunkten. Auch bei Wegen
mit einer Lange von Gber 10 km hat der Radverkehrsanteil um drei Prozentpunkte zugenommen. Weitere
Unterschiede sind zwischen den FuR- und OV-Anteilen auszumachen. Wiahrend 2015 Wege zwischen 1 km
und 5 km Lange zu 16 % bzw. zu 8 % zu Ful’ erfolgten betrdgt der Anteil 2023 14 % bzw. 4 %. Dariber
hinaus ist erkennbar, dass Wege ab einer Linge von 5 km 2015 haufiger mit dem OV zuriickgelegt wurden.
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Abb. 6-10 Vergleich der Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge (2015-2023)

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhéufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach Reiseweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FuBverkehr werden demzufolge 95 % aller Wege (iber eine Distanz von weniger
als 2,5 km zuriickgelegt, im Radverkehr werden liber 90 % aller Wege Uber eine Distanz von unter 10 km
erfasst. Bezliglich der Nutzung des MIV zeigt sich, dass rund 85 % der Wege unter 25 km erfolgen. Beim
OV werden vor allem Wege ab 5 km mit Bus oder Bahn zuriickgelegt.
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Abb. 6-11 Summenhaufigkeit der Reiseweiten nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben den individuellen Lebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.
Welche Wegezwecke kreisweit am haufigsten genannt wurden, zeigt nachfolgende Abbildung 6-12.
Arbeitswege weisen mit 27 % den hochsten Anteil auf. 18 % entfallen auf den Zweck , Einkaufen” und
15 % auf den Zweck , Freizeit”. Mit jeweils 5 % bzw. 6 % weisen die Wegezwecke , Geschéftlich” sowie
LArztbesuch” die geringsten Anteile auf.2* Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht beriicksichtigt.

Sonstiges
9%

Arztbesuch
6%
Bringen/Holen Zur Arbeit
7% 27%
Freizeit
15% Geschéftlich

5%

Einkaufen
18%

Schule/Ausbildung /

8%

Besuch
609

Abb. 6-12 Wegezwecke aller Wege
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung*)

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezweck konnen der nachstehenden Abbildung 6-13 entnommen
werden. Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der
Pkw wird am haufigsten bei den Wegezwecken ,,Geschaftlich (78 % MIV-Fahrer(in)/-Mitfahrer(in)), , Arzt-
besuch” (71 % MIV-Fahrer(in)/-Mitfahrer(in)) sowie ,Bringen/Holen” (69 % MIV-Fahrer(in)/-Mitfahrer(in))
verwendet.

Der MIV-Anteil ist erwartungsgemaR bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsstdtte wesentlich niedriger.
Hier sind es nur 18 %. Diese teilen sich in 8 % Selbst- und 9 % Mitfahrten auf?>. Der OV weist hingegen
seinen hochsten Nutzungsanteil mit 39 % bei diesem Wegezweck auf. AuRerdem nutzen Schiilerinnen und
Schiler, Studentinnen und Studenten sowie Auszubildende mit 34 % haufig das Fahrrad. Arbeitswege
werden liberwiegend mit dem Pkw zuriickgelegt, weisen jedoch einen erhéhten Radverkehrsanteil von
24 % sowie einen erhdhten OV-Anteil von 6 % auf. Freizeit- sowie Einkaufswege haben einen erhéhten
Nahmobilitdtsanteil. 54 % der Freizeitwege und 40 % der Einkaufswege werden zu Full oder mit dem
Fahrrad zurlckgelegt.

24 Der Wegezweck ,,Geschéftlich” steht fir Wege, die wahrend der Arbeitszeit unternommen wurden.

25 Abweichungen vom gesamten MIV-Anteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem werden Wege mit
Kraftradern nicht nach Selbst- und Mitfahrer(in) differenziert.
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Abb. 6-13

Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,nach Hause“), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Vergleich der Verkehrsmittelwahl nach Fahrtzweck in der Zeitreihe:

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks wurde auch in der Mobilitatsbefragung 2015

ermittelt. Im Zeitreihenvergleich werden auf einzelnen Wegen mit einem bestimmten Wegezweck Ver-

schiebungen der Verkehrsmittelanteile deutlich. Beispielsweise werden Wege zur Arbeit 2023 tendenziell

haufiger mit dem Fahrrad zuriickgelegt als es noch 2015 der Fall war. Das gleiche gilt fiir Freizeitwege, hier

hat der Radverkehrsanteil zwischen 2015 und 2023 um elf Prozentpunkte zugenommen. Wege zur Schule

oder Ausbildung werden im Jahr 2023 vermehrt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Radver-
kehr zurlickgelegt. Im Bring- und Holverkehr hat sich zwischen 2015 und 2023 der MIV-Anteil um sieben

Prozentpunkte verringert.
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Abb. 6-14
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6.4 Durchschnittliche Wegeldangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegeldngen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren. Zunachst wur-
den die geocodierten Adressen auf Verkehrszellenebene aggregiert (s. Kap. 3.2.2 Datenauswertung). Die
realen Wegeldngen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen wurden zuletzt auf Grundlage
der Zellschwerpunkte gemall getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen nachfolgenden (und
vorherigen) Auswertungen zu den Wegelangen wurden Wege lber 100 km ausgeklammert. Sie flieRen
demnach nicht in die Berechnung der Mittelwerte der Wegelange ein. Das Ausklammern der Wege lber
100 km ist zum einen durch die geringe Anzahl an Wegen mit Giber 100 km Lange begriindet. Zum anderen
ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei Berlicksichtigung die mittleren
Distanzen hoher ausfallen wirden, dies geht jedoch gleichzeitig mit einer geringeren Aussagekraft
(aufgrund der geringen Fallzahlen) einher.

Die durchschnittliche Wegeldange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene des Kreises
verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die mittlere Ldnge
betragt 35,2 km (s. Tab. 6-8). Zu beachten ist auch hier noch einmal, dass Fahrten tber 100 km nicht
bericksichtigt wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distanz im Zugverkehr
noch hoher. Im Busverkehr betragt die mittlere Lange 11,3 km. Die Fahrt mit dem Zug (SPNV) dauert im
Mittel 56 Minuten, mit dem Bus sind es im Mittel 29 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer(in)) betragt die Wegeldnge im Mittel 12,9 km und die Wegedauer im
Mittel 16 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 10,8 km und 14 Minuten etwas niedriger. Dies
spricht daflr, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung, Freizeit) und
bei langeren Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswege; s. Tab. 6-9). Im
Radverkehr ist die zurilickgelegte durchschnittliche Entfernung mit 2,7 km deutlich kiirzer; die Wegedauer
weicht mit 15 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegenliber dem MIV jedoch weni-
ger stark ab. Im Vergleich zum herkdmmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs und E-Bikes weitere
Distanzen zurlickgelegt. Hier betragt die durchschnittliche Wegeldnge 4,1km bei einer erhdhten
Wegedauer von 19 Minuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegelange bei 9,3 km. Damit liegt die mittlere Wegeldnge nahezu
auf dem gleichen Niveau wie 2015, hier betrug die durchschnittliche Wegeldnge (bei Wegen < 100 km
Lange) 9,5 km. Demzufolge wird deutlich, dass sich die mittlere Wegeldnge im Kreis Warendorf zwischen
2015 und 2023 kaum verandert hat. Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Wege, die das Kreis-
gebiet verlassen, auBer Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur 5,2 km. Der GroRteil der
Mobilitat zu Fu und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Kreises bzw. innerhalb der jeweiligen Kom-
mune ab. Demnach weisen die Distanzen dhnliche Werte auf. Die groRten Unterschiede zwischen dem
gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und
Schienenverkehr vor. Die mittlere Wegedauer der Bilrgerinnen und Birger im Kreis Warendorf betragt
17 Minuten; im Binnenverkehr sind es 13 Minuten. Bei 3,0 Wegen je Person (s. Tab. 6-1) ergibt sich ein
Zeitraum von ca. 52 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir den durchschnittlichen Bewohner bzw. die
durchschnittliche Bewohnerin im Kreis Warendorf einnimmt.
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*Wegeldngen iber 100 km

nicht beriicksichtigt Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km Da.uer in Distanz in km Defuer in

Minuten Minuten
zu Ful® 0,9 9 0,9 9
Fahrrad 2,7 15 2,3 14
Pedelec/E-Bike 4,1 19 3,3 17
E-Scooter/Tretroller 3,4 17 2,6 14
Motorrad/Mofa 12,7 16 8,3 12
Auto als Fahrer(in) 12,9 16 7,7 11
Auto als Mitfahrer(in) 10,8 14 6,6 10
Bus/AST 11,3 29 9,5 25
Zug (SPNV) 35,2 56 14,8 32
Mittelwert 9,3 17 5,2 13

Tab. 6-8 Mittlere Wegeldngen und Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)

Die zurlckgelegten Entfernungen und Zeitaufwdnde nach Wegezweck sind in der nachfolgenden Ta-
belle 6-9 dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und Dienstzwecken mit durchschnittlich 15,4 km bzw. 12,7 km
die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lange von 4,6 km
am kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat lasst sich daran ablesen, dass lediglich 14 %
der Wege eine Distanz von unter einem Kilometer aufweisen und ber 53 % der Wege eine Distanz von
10 km Uberschreiten.

1- 50 - Dis- Dauer
<1 2,5- 5- 10 - 25 - . "
Wegezweck 2,5 ’ 100 tanz in Mi-
km km 5km 10km 25km 50 km km  inkm nuten
Zur Arbeit 8% 14% 11% 14% 32% 17% 4% 15,4 23
Geschaftlich 14% 16% 16% 16% 23% 9% 5% 12,7 18
Einkauf (tagl. Be-
darf) 25% 32% 14% 17% 10% 2% 0% 4,6 11
ar
Sonstiger Einkauf 16% 24% 16% 15% 19% 7% 3% 9,5 17
g
Private Erledigung 17% 25% 12% 16% 22% 6% 3% 9,1 21
Privater Besuch 18% 27% 17% 19% 15% 3% 1% 6,7 15
Schule/Ausbil-
d 27% 25% 15% 14% 15% 3% 1% 5,8 11
ung
Freizeit 14% 23% 11% 18% 27% 6% 2% 9,4 16
Bringen/Holen 24% 26% 17% 14% 14% 1% 1% 6,1 13
Gesamt 17% 23% 14% 16% 20% 8% 2% 9,3 17
Tab. 6-9 Wegelangenverteilung nach Wegezweck

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragt 9,3 km. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
einer Differenzierung nach den Wegezwecken, sondern auch bei einer wohnortbezogenen Betrachtung.
Die nachfolgende Tabelle 6-10 verdeutlicht, dass die Wegelangen auch vom Wohnort und der dortigen
Ausstattung (z. B. Ausbildungsstatten, verfligbare Arbeitsplatze) abhédngt. Die Bewohnerinnen und Be-
wohner der eher landlich gepragten bzw. weniger dicht besiedelten Kommunen legen tendenziell langere
Wege zuriick als die Personen, die in héher verdichteten Raumen leben. Die langste mittlere Wegedistanz
legen die Bewohnerinnen und Bewohner in Drensteinfurt zurlick. Dort betragt die mittlere Wegedistanz
12,2 km. Darauf folgen Beelen und Sassenberg mit jeweils 11,4 km durchschnittlicher Wegelange. Die
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kiirzesten Wege legen mit 8,3 km die Bewohnerinnen und Bewohner in Warendorf zuriick, darauf folgen
die Bewohnerinnen und Bewohner in Ahlen mit durchschnittlich 8,4 km.

1- 50 - Dis- Dauer
Stadt/Gemeinde I:rrl\ E;: 52 i(sm 10 k5m 251k0m 502k5m 1'32 int?::r: :,nu:gi,;
Ahlen 15% 28% 20% 13% 15% 7% 2% 8,4 17
Beckum 16% 26% 19% 14% 16% 5% 4% 9,0 15
Beelen 19% 18% 8% 14% 25% 14% 2% 11,4 19
Drensteinfurt 19% 14% 6% 15% 30% 14% 2% 12,2 21
Ennigerloh 17% 13% 12% 23% 27% 8% 1% 9,6 15
Everswinkel 19% 17% 12% 7% 38% 5% 2% 9,9 19
Oelde 15% 25% 14% 22% 15% 7% 2% 8,6 15
Ostbevern 21% 23% 6% 14% 27% 7% 2% 10,1 18
Sassenberg 13% 17% 9% 27% 20% 13% 1% 11,4 19
Sendenhorst 19% 23% 8% 15% 27% 6% 2% 9,8 17
Telgte 19% 28% 9% 13% 24% 6% 2% 9,1 20
Wadersloh 22% 10% 12% 22% 25% 6% 4% 10,9 15
Warendorf 17% 28% 15% 14% 16% 8% 1% 8,3 18
Kreis Warendorf ~ 17% 23% 14% 16% 20% 8% 2% 9,3 17

Tab. 6-10 Wegelingenverteilung nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Flr den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, auf den etwa 80 % der Wege der Bevolkerung
des Kreises Warendorf entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem
Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildungen 6-15 bis 6-20 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélkerung nach
Verkehrsmitteln aus Tabelle 6-5. Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden die kreis-
angehérigen Stadte und Gemeinden mit festgelegten Siedlungsschwerpunkten gewéhlt.? Im Sinne einer
verbesserten Ubersicht wurden die Wegeverflechtungen mit weniger als 200 Wege/Tag in den Karten
nicht abgebildet. Als ,Binnenverkehr” ist im Folgenden nicht der Verkehr innerhalb des Kreises Waren-
dorf, sondern der Verkehr innerhalb der jeweiligen kreisangehorigen Kommune gemeint.

Im FuBverkehr (s. Abb. 6-15) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligen Kommunen im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am hochsten. Zwischen den kreisangehérigen Kommunen
existieren keine starkere FuRgdngerstrome mit mehr als 200 Wegen pro Tag. FuBwege, die liber die
Grenze einer Kommune hinaus erfolgen, lassen sich in der Regel vor allem auf Freizeitwege begrenzen (z.
B. Spaziergang, Gassi gehen mit Hund). Hierbei ist zu beachten, dass es sich primar um Wege handelt,
deren Start- und Zielorte nahe der kommunalen Grenzen liegen. Insgesamt kann festgehalten werden,
dass sich der FuRverkehr in erster Linie auf Binnenwege innerhalb der jeweiligen Stadt/Gemeinde be-
schrankt.

Bei Betrachtung des Radverkehrs (s. Abb. 6-16) ist zu beobachten, dass der Binnenverkehrsanteil in den
Kommunen niedriger ist als im FuBverkehr. Dies ist damit zu begriinden, dass mit dem Rad mehr Wege
Uber langere Distanzen als zu Ful’ zurlickgelegt werden kénnen. Starker nachgefragte Verbindungen lie-
gen mit ca. 2.000 Wegen zwischen Sassenberg und Warendorf. Daneben ist die Fahrradmobilitat mit Blick
auf die zurlickgelegten Wege insbesondere zwischen Beckum und Ennigerloh, zwischen Ennigerloh und
Warendorf sowie zwischen Ahlen und Sendenhorst ausgepragt.

Im MIV (s. Abb. 6-17) erfolgen vergleichsweise die meisten Fahrten zwischen Ahlen und Beckum mit mehr
als 11.000 Wegen/Tag. Daneben bestehen starke Verbindungen zwischen Beckum und Ennigerloh sowie
zwischen Warendorf und Sassenberg mit jeweils mehr als 8.000 taglichen MIV-Wegen. Als Wegeziel im
MIV-Verkehr dominieren Ahlen, Beckum und Warendorf. Der Binnenverkehrsanteil der Pkw-Fahrten lie-
gen mit rund 63 % innerhalb von Ahlen am hochsten. Darauf folgt Wadersloh mit 59 %. Hier besteht dem-
zufolge auch weiteres Potenzial fir die Nahmobilitat, also der Verlagerung der Mobilitat auf umweltver-
traglichere Verkehrsmittel.

Im BV (s. Abb. 6-18) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der kreisangeh&rigen Kommunen mitunter
von der jeweiligen lokalen OV-Angebotsqualitdt abhingig. Teilweise zeigen sich héhere Binnenverkehrs-
anteile, beispielsweise in Ahlen, Oelde oder Wadersloh. Daneben sind die Anteile in Everswinkel oder
Sassenberg deutlich niedriger. Auch bei den Verflechtungen zwischen den jeweiligen kreisangehérigen
Kommunen sind Unterschiede erkennbar. Tendenziell Iasst sich eine verstarkte Ausrichtung auf Ahlen und
Warendorf erkennen. Die starksten Verflechtungen sind zwischen Warendorf und Sassenberg, Warendorf
und Everswinkel sowie zwischen Ahlen und Beckum bzw. zwischen Ahlen und Sendenhorst auszumachen.
Mobilitdt mit dem Zug und Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg in den Zug werden in der
Abbildung nicht dargestellt (sofern der Fahrgast nicht innerhalb des Kreisgebietes mit dem Zug fihrt).?’

26 Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Ebene der kreisangehérigen Kommunen. Alle Quell-Ziel-Beziehungen
der Kommunen sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des jeweiligen kommunalen Gebietes
aus. Der Quell-Ziel-Verkehr, insbesondere im FuR- und Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also
sind gerade die grenziiberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. Gilberhoht dargestellt.

27 Die Bedeutung der kreisangehérigen Kommunen mit SPNV-Anbindung ist in der Darstellung der OV-
Verflechtungen moglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemaR Definition ein Weg einem Zweck
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Abb. 6-15 Verkehrsverflechtungen im FuBverkehr innerhalb des Kreises Warendorf?®

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

zugeordnet ist, aber mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nicht auf — ein Fahrgast,
der bspw. von Sassenberg mit dem Bus nach Warendorf fahrt und dort in den Zug nach Miinster umsteigt, ist
in Sassenberg Teil des Quellverkehrs und in Munster Teil des Zielverkehrs. Darlber hinaus liegen bei
sachgemaRem Ausfillen der Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers keine Informationen tiber seine
Umstiegshaltestelle vor.

28 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-16 Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb des Kreises Warendorf?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

29 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-17 Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb des Kreises Warendorf*°

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

30 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-18 Verkehrsverflechtungen im OV innerhalb des Kreises Warendorf3!

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

31 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb. 6-19 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalb des Kreises Warendorf3?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

32 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller Verkehre innerhalb des Kreises Warendorf zeigt Ahlen, Beckum und Waren-
dorf als zentrale Ausgangs- oder Zielpunkte. Die hochsten Binnenverkehrsanteile liegen in Ahlen mit
knapp 76 % vor. In der folgenden Tabelle 6-11 sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch
in Form einer Quell-Ziel-Matrix dargestellt. So lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwischen Ahlen und
Beckum mit ca. 13.000 Wegen/Tag die meisten Fahrten erfolgen (von Ahlen nach Beckum ca. 6.500 Wege,
von Beckum nach Ahlen ca. 6.500 Wege). Insgesamt werden rund 889.200 Wege zuriickgelegt. Eine wei-
tere tabellarische Aufteilung der Verkehrsverflechtungen in Quell-Ziel-Matrix-Form (z. B. nach Verkehrs-

mitteln oder Wegezwecke) kann dem Anhang C entnommen werden.
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Der Binnenverkehrsanteil fiir den gesamten Kreis Warendorf liegt bei knapp 80 %. Demzufolge haben
80 % der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb des Kreises, 20 % der Wege verlassen das Kreisgebiet
(s. Tab. 6-12). Die Mobilitat innerhalb des Kreises spielt sich zu ca. 62 % innerhalb der kreisangehdrigen
Kommunen ab (= Binnenverkehr Kommunen) und zu etwa 18 % zwischen den Kommunen. Die Verkehrs-
mittelwahl unterscheidet sich stark nach zuriickgelegter Wegerelation. In Abbildung 6-20 sind die Modal
Split-Werte im Binnen- und AuRenverkehr dargestellt.

Bei Betrachtung der Wege, die Start- und Zielort innerhalb des Kreises Warendorf haben (= Binnenverkehr
Kreis Warendorf), liegt erwartungsgemal der Anteil des FuR- und Radverkehrs hoher als im Durchschnitt
der kreisweiten Ergebnisse. Der FuRverkehrsanteil liegt mit 12 % zwei Prozentpunkte tGber dem kreiswei-
ten Mittel. Bei den Wegen, die Start- und Zielort innerhalb der kreisangehérigen Kommune haben (= Bin-
nenverkehr Kommunen), betragt der FuBverkehrsanteil 15 %. Auch bei den Radverkehrsanteilen ist eine
deutliche Steigerung erkennbar. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OV und MIV gegeniiber den
Werten auf Ebene des gesamten Kreisgebietes teilweise deutlich reduziert.

Bei Wegen, die das Kreisgebiet verlassen (= Quell-Ziel-Verkehr), sinken die Anteile des Ful3- und Radver-
kehrs aufgrund der ldngeren Distanzen erheblich. Nur noch insgesamt 8 % der Wege erfolgen nichtmoto-
risiert. Mit 15 % wird ein groRBerer Anteil der Mobilitdt mit dem OV zuriickgelegt, das bedeutet, dass bei
diesen Wegerelationen mehr als doppelt so viele Wege mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt
werden, als es bei der Betrachtung der gesamten Mobilitat der Fall ist. Insbesondere wird jedoch auf We-
gen auBerhalb des Kreises Warendorf auf den MIV mit 77 % zuriickgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Cw T

Binnenverkehr Kommunen 15%

Quell-Ziel-Verkehr

Kreis Warendorf (Gesamtverkehr) |10%

zuFuR  m Fahrrad EMIV mOV

Abb. 6-20 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Abbildung 6-21 zeigt noch einmal den Vergleich in der Zeitreihe. Es wird deutlich, dass im kommunalen
Binnenverkehr zwischen 2015 und 2023 mehr Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden. Dies erfolgt
zu Lasten des FuBverkehrs- sowie des MIV-Anteils. Bei Betrachtung des Verkehrs zwischen den kreisange-
horigen Kommunen wird deutlich, dass auch hier der Radverkehrsanteil deutlich zugenommen hat. Dies
erfolgt zu Lasten des MIV- und OV-Anteils. Die Analyse des Quell-Ziel-Verkehrs zeigt auch noch einmal auf,
dass zwischen 2015 und 2023 mehr Wege mit dem Fahrrad in die angrenzenden Kommunen erfolgen. Der
MIV- und OV-Anteil erfahrt einen Riickgang um jeweils drei Prozentpunkte.
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Abb. 6-21 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen im Zeitreihenvergleich

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die haufigsten AuRenziele sind in Tabelle 6-12 dargestellt. Zu den haufigsten Wegezielen der Bevélkerung
des Kreises Warendorf zéhlen die beiden Nachbarstadte Miinster und Hamm. Rund 65.200 tagliche Wege
werden von den Birgerinnen und Biirgern zwischen dem Kreis Warendorf und der Stadt Minster zuriick-
gelegt. Nach Hamm erfolgen taglich knapp 20.000 Wege. Zahlreiche Wege erfolgen dariiber hinaus in den
Kreis Glitersloh, insgesamt sind es etwa 30.400 tagliche Wege.

Anteile am Verkehrs-

Haufigste Ziele aufkommen Anteile davon Wege absolut
Binnenverkehr Kreis Warendorf 79,7% 708.800
Binnenverkehr Stadt/Gemeinde 62,1% 552.600
Zwischen den Stddten/Gemeinden 17,6% 156.100
Nach auBBen 20,3% 180.400
Stadt Miinster 7,3% 65.200
Kreis Giitersloh 3,4% 30.400
Stadt Hamm 2,2% 19.600
Kreis Soest 1,6% 14.400
Landkreis Osnabriick 0,6% 5.600
Kreis Coesfeld 0,5% 4.800
Kreis Steinfurt 0,5% 4.500
Stadt Bielefeld 0,5% 4.400
Stadt Dortmund 0,4% 3.600
Kreis Unna 0,3% 2.800
Sonstige Aufienziele 2,8% 25.000

Tab. 6-12 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRenziele

(Auswertung auf Wegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Blirgerinnen und Burger des Kreises Warendorf zu den haufigsten AuBRenzie-
len ist in der nachfolgenden Abbildung 6-22 dargestellt. In den meisten Fallen dominiert der Pkw als ge-
wahltes Verkehrsmittel bei Wegen aus dem Kreis heraus. Wege mit dem Rad werden lediglich im direkten
Grenzbereich zuriickgelegt, beispielsweise auf Wegen in die Stadt Miinster. Hohere OV-Anteile kdnnen
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vor allem bei Wegen in die Stadte Miinster, Bielefeld und Dortmund beobachtet werden. Hier spielt die
SPNV-Anbindung eine wichtige Rolle.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Stadt Munster

Kreis Gutersloh

Stadt Hamm
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Landkeis Osnabriick
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Stadt Bielefeld

Stadt Dortmund

Kreis Unna

= FuR ® Fahrrad mMIV m OV

Abb. 6-22 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuRenzielen
(Auswertung auf Wegeebene)

Die nachfolgende Karte zeigt noch einmal lbersichtlich die Wegeverflechtungen der kreisangehérigen
Kommunen mit den haufigsten AuRenzielen der Bewohnerinnen und Bewohner des Kreises Warendorf.
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Abb. 6-23 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel: Haufigste AuRenziele®?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

Abbildung 6-23 verdeutlicht nicht nur die umfangreichen Wegebeziehungen tiber die Kreisgrenzen hinaus,
sondern zeigt auch die lokalen Unterschiede im Kreis Warendorf auf. Wahrend beispielsweise zahlreiche
Wege aus den westlich gelegenen Kommunen im Kreis Warendorf in Richtung Minster orientiert sind,
erfolgen viele Wege aus den 6stlich gelegenen Kommunen in Richtung Bielefeld oder dem benachbarten

33 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Kreis Gutersloh (v. a. nach Rheda-Wiedenbriick und Herzebrock-Clarholz). In den Kreis Soest erfolgen pri-
mar Wege aus den sid(6stlich) gelegenen Kommunen Beckum und Wadersloh. Zu den starksten Wege-
beziehungen zéhlen:

e Drensteinfurt und Minster (ca. 12.800 Wege/Tag),

e Telgte und Miinster (ca. 12.100 Wege/Tag),

e Ahlen und Hamm (ca. 11.500 Wege/Tag),

e QOelde und Kreis Gutersloh (v.a. nach Rheda-Wiedenbriick und Herzebrock-Clarholz) (ca.
10.400 Wege/Tag),

e  Warendorf und Miinster (ca. 8.200 Wege/Tag).

Auch im Vergleich mit der Mobilitatserhebung aus dem Jahr 2015 zeigt sich, dass die Verbindungen aus
dem Kreis Warendorf nach Miinster zu den starksten Verkehrsbeziehungen zahlen.

6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fiir eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkommens im Kreis Warendorf wurde die
erfasste Mobilitdt entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. Dies ermdglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten nach Verkehrsmitteln zu identifizieren. Bei Betrachtung
der Anfangs- und Endzeiten der Wege ldsst sich erwartungsgemal ein morgendliches Maximum zwischen
7 und 8 Uhr feststellen (s. Abb. 6-24). Dies ist im Wesentlichen die Zeit des Schiiler- und Berufsverkehrs.
Auf die typischen Morgenspitzenstunden folgt eine Neben- und Schwachverkehrszeit bis etwa 13 Uhr. Ab
der Mittagszeit steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem Maximum von 16 bis 18 Uhr. In
diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitdtszwecke zusammen und sorgen fiir ein dhnliches Maximum
wie in der morgendlichen Spitze.
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Abb. 6-24 Wegebeginn- und -endzeiten gesamt
(Auswertung auf Wegeebene)
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Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitteln®* wird deutlich, dass der OV die maximale Nutzungsquote
gegen 7 Uhr morgens erreicht (s. Abb. 6-25). Der Schiilerverkehr, zu hohen Anteilen OV-Nutzer, spielt hier
eine besondere Rolle. Entsprechend wird der OV ebenfalls in der Mittagszeit zwischen 13 und 14 Uhr hiu-
fig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 15 und 16 Uhr. Der MIV erreicht zwei Spitzen
im Tagesgang; einmal um 7 Uhr sowie am Nachmittag um 17 Uhr. Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das
Maximum am Morgen zwischen 7 und 8 Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und 17 Uhr. Der FuBverkehr
verzeichnet Tagesspitzen morgens zwischen 7 und 8 Uhr, mittags um 12 Uhr sowie nachmittags/abends
zwischen 16 und 18 Uhr.
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Abb. 6-25 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dass der OV den héchsten
Anteil am Modal Split zwischen 6 Uhr und 7 Uhr aufweist (die Stundengruppen 0 bis 5 Uhr sind aufgrund
der sehr geringen Fallzahlen fir den Vergleich zu vernachlassigen) (s. Abb. 6-26). Der Radverkehrsanteil
erreicht sein Maximum morgens zwischen 7 und 8 Uhr, halt sich aber bereits tagsiiber auf einem konstan-
ten Niveau. Abends zwischen 19 und 22 Uhr werden ebenfalls einige Fahrten (Anteil: 36 % bis 34 %) mit
dem Rad zuriickgelegt. Der MIV weist zwar hohe Anteile liber den gesamten Tag auf, die Maxima liegen
jedoch in den tendenziell verkehrsschwachen Zeiten am Morgen zwischen 9 und 12 Uhr sowie frith am
Morgen zwischen 4 und 6 Uhr. Im FuRverkehr befinden sich die Maxima hinsichtlich des Modal Split
zwischen 11 bis 12 Uhr sowie zwischen 19 und 20 Uhr. Grundsatzlich lasst sich aus der tageszeitlichen
Verteilung schlieRen, dass eine starke Verbindung zwischen der Tageszeit, dem Wegezweck und dem
genutzten Verkehrsmittel besteht.

34 |n Abbildung 6-25 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargestellt. Der OV
erreicht z. B. das Nutzungsmaximum gegen 7 Uhr (= ca. 20 % aller durchgefiihrten OV-Wege werden zwischen
7 und 8 Uhr durchgeftihrt).

biro stadtVerkehr Seite 69



Mobilitatsuntersuchung

Kreis Warendorf 2023

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Abb. 6-26

Seite 70

22%

57%
78% ‘
49%

LEF

51%

12%

20%
5
49%

GU‘/-‘
i’;’mﬂ%

18% 1go; 18%

% || 9% 3
Fl%‘l ILJ 8%J| IR e N

Modal Split im Tagesverlauf

3% || 3% [| 2% [| 2%

o 57% 5

26% gy 27%

5%

14% 14% 139 15% 14%

12%

, 59%
0

5%

o% 6% [L4%

54%

59%

61%

2%

55%

11‘7

2%

50%

34 /|

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

(Auswertung auf Wegeebene)

3% |[ 4% || 4% | 3%
3% 579 mov
EMIV
@ Fahrrad
36% 36% 31%
5 Ozu Ful
30%
|12%
8%
IL Ll
biiro stadtVerkehr



5

Mobilitdtsuntersuchung N
WA
Kreis Warendorf 2023

:x
za
O

ORF

7 Zusatzfragebogen — Fragen zur Mobilitat

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf den Zusatzfragebogen der Mobilitatsbefragung, der
auf Haushaltsebene konzipiert wurde. Der Zusatzfragebogen thematisiert Bewertungen zu den verkehrli-
chen Angeboten in den Bereichen Ful3- und Radverkehr, Bus und Bahn sowie MIV im Kreis Warendorf.
Dariliber hinaus wurde nach konkretem Verbesserungsbedarf aus Sicht der Biirgerinnen und Birger zu
diesen Verkehrsangeboten gefragt. Zudem konnten die Haushalte fehlende Fahrradabstellplatzen an be-
stimmten Orten im Kreis Warendorf mitteilen. Schlieflich hatten die Haushalte die Mdglichkeit, die Linien
im Bus- und Bahnverkehr anzugeben, die sie regelmaRig im Kreis Warendorf nutzen.

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der Verkehrsangebote (nach Schulnoten)
in den Bereichen FuR-, Rad-, Autoverkehr sowie Bus und Bahn in den jeweiligen Stadten bzw. Gemeinden
dargestellt. Die Unterscheidung nach den Wohnorten der Befragten ergibt differenzierte Bewertungen.

7.1.1 FuBverkehr

Das Verkehrsangebot im FulRverkehr wird von den Befragten mit einer Durchschnittsnote von 2,22 am
besten bewertet. Kreisweit bewerten 71 % der befragten Biirgerinnen und Birger das Angebot als sehr
gut oder gut. Am positivsten fallt dabei die Bewertung von den Bewohnerinnen und Bewohnern in Evers-
winkel aus. Hier betragt die Durchschnittsnote 1,95. Kreisweit bewerten 9 % der Befragten das Angebot

als ausreichend oder schlechter.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Everswinkel 1,95
Telgte 1,98
Sassenberg 2,09
Oelde 2,10
Beelen 2,13
Drensteinfurt 2,13
Ostbevern 2,17
Ahlen 2,21
Warendorf 2,25
Ennigerloh 2,33
Beckum 2,35
Wadersloh 2,37
Sendenhorst 2,70
Kreis Warendorf 2,22
Tab. 7-1 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — FuRverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Ahlen

Beckum

Beelen

Drensteinfurt

Ennigerloh

Everswinkel

Oelde

Ostbevern

Sassenberg

Sendenhorst

Telgte

Wadersloh

Warendorf

Kreis Warendorf

W sehr gut

Abb. 7-1

7.1.2

Radverkehr

Bewertung der Verkehrsangebote — FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

KREIS
WARENDORF
40% 50% 60% 70% 20% 90% 100%
51% 16% 5% ‘ * A
53% 20% 6% Hl%
60% 9% 8% i
4% [
48% 20% . -
48% 23% 7% i
60% 1%  ba
’ ’ 1%
51% 19% 3"‘
2%
42% 25% 3%.1
55% 11% 29. 4%
26% 17% HZ%
49% 1% 2
2%
3%
50% 15% 9% -
% % % |4%%
50 17% 6 ~h
1
50% 17% 5% B

ausreichend M mangelhaft ®ungeniigend keine Bewertung mdglich

Die Bewertung des Radverkehrsangebots fallt negativer als die Bewertung des FulRverkehrsangebots aus.

Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wird der Radverkehr im Rahmen dieser Befragung am dritt-

besten bewertetet. Die Gesamtdurchschnittsnote betrdgt 2,73. 48 % der Biirgerinnen und Biirger im Kreis

Warendorf bewerten das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut (gegentber 71 % beim FuRverkehr). Im

Vergleich der Stadte bzw. Gemeinden bewerten die Bewohnerinnen und Bewohner in Sendenhorst, Wa-

dersloh und Beckum das Radverkehrsangebot unterdurchschnittlich schlecht. In Drensteinfurt, Sassen-

berg und Ostbevern hingegen liegt die Bewertung des Radverkehrs tiber dem Durchschnitt. Die beste

Bewertung weist Telgte mit einer Durchschnittsnote von 2,22 auf. Welche Verbesserungsvorschlage aus

der Befragung hervorgehen, ist dem Kapitel 7.2 zu entnehmen.
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KREIS
WARENDORF

Stadt/Gemeinde

Telgte
Ostbevern
Sassenberg
Drensteinfurt
Oelde
Everswinkel
Warendorf
Ahlen
Beelen
Ennigerloh
Beckum
Wadersloh
Sendenhorst

Kreis Warendorf

Tab. 7-2 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

biro stadtVerkehr

Durchschnittsnote

2,22
2,32
2,36
2,42
2,60
2,63
2,80
2,82
2,91
2,94
2,99
2,99
3,13
2,73
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Kreis Warendorf 2023 o
0% 10% 2[.]% 3[.]% 4[?% 5[?% 6[?% 7[?% 8[.]% 9[?% 10?%
Ahlen 33% 31% 13% 3%
Beckum 31% 35% 13% 4%
Beelen 39% 22% 13% -
Drensteinfurt 43% 25% 7% 2%
Ennigerloh 32% 33% 13% ‘
Everswinkel 40% 12% ‘
Oelde 40% 10% ﬁz%
Ostbevern 42% 23% 14% 2%
Sassenberg 54% 16% 15% I’:%
Sendenhorst 31% 32% 12% 2
Telgte 53% 21% 5% i
Wadersloh 34% 33% 11% 5% 1%
Warendorf 38% 27% 12% 1%
Kreis Warendorf 38% 29% 12% n 2%
msehrgut © gut = befriedigend ' ausreichend M mangelhaft mungenigend = keine Bewertung moglich

Abb. 7-2

Bewertung der Verkehrsangebote — Radverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.3 Busverkehr

Der Busverkehr im Kreis Warendorf wird mit einer Durchschnittsnote von 3,82 vergleichsweise am
schlechtesten bewertet. Kreisweit bewerten 2 % der Haushalte das Angebot als sehr gut und 14 % als gut.
Am besten wird das Angebot von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Sendenhorst bewertet
(Durchschnittsnote: 3,37), von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Sassenberg hingegen am
schlechtesten (Durchschnittsnote: 4,60). Kreisweit empfinden 51 % der Befragten das Angebot als ausrei-
chend oder schlechter.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Sendenhorst 3,37
Everswinkel 3,46
Ahlen 3,48
Telgte 3,62
Warendorf 3,68
Beelen 3,75
Ennigerloh 3,94
Oelde 3,97
Wadersloh 3,97
Ostbevern 4,00
Beckum 4,08
Drensteinfurt 4,37
Sassenberg 4,60
Kreis Warendorf 3,82
Tab. 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Bus

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Kreis Warendorf 2023
0% 10% 20% 30% 0% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ahlen 3% 20% 18% 19% 5% 19%
-
|
Ennigerth i 10% 1% 26% it
Everswinkel 1% 25% 30% 15% 5%
1%
Sassenberg 14% 19% 21% 12%
E 2%
Sendenhorst 4% 22% 28% 20% 6%
e Igte 4 2% 21 23% o
msehrgut © gut  befriedigend © ausreichend mmangelhaft ®ungenigend = keine Bewertung moglich
Abb. 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote — Bus

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.4 Bahnverkehr

Der Bahnverkehr wird mit einer Durchschnittsnote von 3,74 im Kreis Warendorf etwas besser bewertet
als der Busverkehr, ist jedoch das am zweit schlechtesten bewertete Verkehrsmittel. Im Vergleich der
Verkehrsmittelhauptgruppen schlieRt der OV damit am schlechtesten ab. Kreisweit haben 19 % der be-
fragten Personen den Bahnverkehr mit sehr gut oder gut bewertet. 38 % der Personen bewerten das An-
gebot hingegen als ausreichend oder schlechter. Die Bewertung in den einzelnen Stadten und Gemeinden
variiert dabei stark. Die beste Bewertung des Bahnverkehrs liegt im Drensteinfurt mit einer Note von 2,77
vor. Die schlechteste Bewertung wurde mit einer Durchschnittsnote von 5,52 in Sendenhorst abgegeben.
Zur Einordnung der Durchschnittsnoten ist zu beachten, dass auch die generellen Anschlussmaoglichkeiten
im Bahnverkehr eine entscheidende Rolle fiir die Bewertung spielen. Die Kommunen Sendenhorst, Wa-
dersloh, Everswinkel, Sassenberg und Ennigerloh verfligen beispielsweise tber keinen Bahnanschluss,
dementsprechend fallt die Bewertung eher schlecht aus. Die fehlenden Anschlisse werden auch in Abbil-
dung 7-4 deutlich, da in diesen Kommunen ein GroRteil der Haushalte keine Bewertung abgegeben

konnte.
Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Drensteinfurt 2,77
Oelde 2,91
Beelen 3,10
Telgte 3,25
Ahlen 3,37
Ostbevern 3,77
Warendorf 3,85
Beckum 4,46
Ennigerloh 4,77
Sassenberg 5,11
Everswinkel 5,24
Wadersloh 5,46
Sendenhorst 5,52
Kreis Warendorf 3,74

Tab. 7-4 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Bahn

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ahlen 2% 19% 25% 19% 5% 19%

Beelen 2% 36% 22% 27% 2%

Drensteinfurt 39% 18% 12% 4% W

Ennzgermh 1% % o% el

1%
Sendenhorst 21% 72%
Wadersloh 3% 34% 50%

Kreis Warendorf 3% 16% 16% 13% 13% 27%

F

msehr gut © gut = befriedigend © ausreichend ™ mangelhaft ®ungeniigend = keine Bewertung moglich

Abb. 7-4 Bewertung der Verkehrsangebote — Bahn
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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7.1.5 Autoverkehr

Der Autoverkehr wird von den Verkehrsmittelhauptgruppen vergleichsweise positiv bewertet. Mit einer
Durchschnittsnote von 2,46 wird nach dem FulBverkehr das zweitbeste Ergebnis erzielt. Insgesamt bewer-
ten 59 % der Befragten den Autoverkehr im Kreis Warendorf als sehr gut oder gut. Die Haushalte in Ost-
bevern und Drensteinfurt beurteilen den Autoverkehr iberdurchschnittlich gut. Die Bewertung in Waren-
dorf (Stadt) und Telgte fallt hingegen unterdurchschnittlich aus. Die beste Bewertung lasst sich fiir Wa-
dersloh mit 2,12, die schlechteste fiir Sendenhorst mit 3,04 ermitteln.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Wadersloh 2,12
Ostbevern 2,18
Drensteinfurt 2,21
Oelde 2,23
Ennigerloh 2,31
Everswinkel 2,33
Beelen 2,35
Sassenberg 2,37
Beckum 2,49
Ahlen 2,55
Telgte 2,58
Warendorf 2,62
Sendenhorst 3,04
Kreis Warendorf 2,46
Tab. 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Autoverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

3%

Ahlen 43% 30% 8% 39,
1

Beckum 51% 28% 9% A

Beelen 57% 12% 8% 2%

Drensteinfurt

60% 16% 4% .

Ennigerloh 56% 24% 5% I
Everswinkel 57% 23% 7% *4%
Oelde 56% 21% 4% I 3%
Ostbevern 47% 29% 3% 3%
Sassenberg 52% 20% 11% Il%
Sendenhorst 35% 14% ‘ 3%
Telgte 43% 28% 11% 4%
Wadersloh 53% 19% 6% 1%
Warendorf 42% 30% 11% ' 2%

Kreis Warendorf

48% 26% 8% I 2%

W sehr gut © gut befriedigend ' ausreichend M mangelhaft ® ungeniigend keine Bewertung mdglich

Abb. 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote — Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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In der Gesamtibersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird noch einmal deutlich, dass
FuRverkehr, Radverkehr und Autoverkehr verhiltnismiaRig gut bewertet werden und insbesondere im OV
Unzufriedenheit hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrscht.

Stadt/Gemeinde @ FUB':’:;; @ Rad':/:r:; @ Bus @ Bahn o Aum::t:;
Ahlen 2,21 2,82 3,48 3,37 2,55
Beckum 2,35 2,99 4,08 4,46 2,49
Beelen 2,13 2,91 3,75 3,10 2,35
Drensteinfurt 2,13 2,42 4,37 2,77 2,21
Ennigerloh 2,33 2,94 3,94 4,77 2,31
Everswinkel 1,95 2,63 3,46 5,24 2,33
Oelde 2,10 2,60 3,97 2,91 2,23
Ostbevern 2,17 2,32 4,00 3,77 2,18
Sassenberg 2,09 2,36 4,60 5,11 2,37
Sendenhorst 2,70 3,13 3,37 5,52 3,04
Telgte 1,98 2,22 3,62 3,25 2,58
Wadersloh 2,37 2,99 3,97 5,46 2,12
Warendorf 2,25 2,80 3,68 3,85 2,62
Kreis Warendorf 2,22 2,73 3,82 3,74 2,46

Tab. 7-6 Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.2 Verbesserungsbedarf der Verkehrsangebote

Analog zur Bewertung sollen fur die funf Verkehrsmittel FuR, Rad, Bus, Bahn und Auto die
Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des Verkehrsangebotes ermittelt werden. Hierzu waren pro Verkehrs-
mittel jeweils mindestens sechs Themenfelder vorgegeben. Dariiber hinaus hatten die Haushalte im Kreis
die Moglichkeit, zusatzliche Verbesserungsbedarfe anzufiihren. In den folgenden Kapiteln sind die
Nennungen zusammengefasst.

7.2.1 FuBverkehr-Verbesserungsbedarf

Zum FuBverkehr werden in den Stadten und Gemeinden mit 26 % am haufigsten der Zustand der Geh-
wege (Sauberkeit, Oberflache) als Verbesserungsbedarf genannt. Haufig werden zudem Nennungen
hinsichtlich ausreichender Gehwegbreiten getatigt (21 %). Darauf folgen die Beleuchtung, FuRgangerque-
rungsanlagen und fuRgangerfreundliche Ampeln. Die Wegweisung wird nur von 5 % als verbesserungs-
wirdig angesehen. 4 % der Befragten haben sonstige Angaben (Freitexteingabe der Haushalte) z. B. zur
Barrierefreiheit oder zu fehlenden Gehwegen getatigt.
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sonstige Angabe
4%
Wegweisung

e\

FuRgingerfreund-
liche Ampeln
12%

T Zustand der
Gehwege
26%

FuRgénger-
querungsanlagen
12%

Ausreichende

Gehwegbreiten
Beleuchtung 21%

17%

Abb. 7-6 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — FuRverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen

Zustand der Gehwege 26%
Ausreichende Gehwegbreiten 21%
Beleuchtung 17%
FuRgangerquerungsanlagen 12%
FuRgangerfreundliche Ampeln 12%

o U A W N R

Wegweisung 5%
zusatzliche Angaben 4%

davon
fehlende/unsichere FuBgingerquerungsanlagen 14%
Barrierefreiheit 12%
Gehweg zu schmal 10%
Sauberkeit/Pflegezustand Gehwege verbesserungswiirdig 9%
Gehweg unsicher 7%
Gehwege fehlen/Ausbau des FuBwegenetzes 7%
Sonstiges 41%

Tab. 7-7 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

7.2.2 Radverkehr-Verbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Radverkehrs werden vor allem vier Themenfelder genannt, in denen Ver-
besserungsbedarf existiert: der Ausbau des Radwegenetzes (15 %), die Trennung des Rad- vom
Autoverkehr (14 %), Breite der Radwege/-streifen (12 %) und der Zustand der Radwege (12 %). Darauf
folgten verkehrssicherheitsrelevante Aspekte und Abstellanlagen fiir Fahrrader, bei denen von 11 % bzw.
10 % der Befragten Verbesserungsbedarf gesehen wird.
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Bike-Sharingl/ GroRere Abstellanlagen
Fahrradverleih fur Lastenrader

2% 1%

Lastenradverleih
2% sonstige Angabe
3%
Wegweisung
2%
Informationsangebote \

(Routenplaner) \
3%

Ausbau des

Radwegenetzes
Radfahrerfreundliche — —— 15%
Ampeln
6%

Fahrradmitnahme in Bus__—— Trennung vom

und Bahn Autc;\;eﬂrkehr
7% ;
Breite der Radwege/-
Abstellanlagen_fV srelEn
Fahrrider 12%
10%
Zustand der
Radwege
12%
Verkehrs-_/
sicherheit
11%
Abb. 7-7 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Radverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau des Radwegenetzes 15%
2 Trennung vom Autoverkehr 14%
3 Breite der Radwege/-streifen 12%
4  Zustand der Radwege 12%
5 Verkehrssicherheit 11%
6 Abstellanlagen fiir Fahrrader 10%
7 Fahrradmitnahme in Bus und Bahn 7%
8 Radfahrerfreundliche Ampeln 6%
zusatzliche Angaben 3%
davon
Ausbau (regionales) Radwegenetz 21%
Sicherheit 11%
Radweg zu schmal 11%
Trennung Verkehrsteilnehmer (eigenstandige Radwege) 6%
Oberflachenzustand Radweg 6%
Verkehrsfiihrung unklar 6%
Sonstiges 38%
Tab. 7-8 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Radverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2.3 Busverkehr-Verbesserungsbedarf

Das Angebot im Busverkehr hat mit einer Durchschnittsnote von 3,82 die schlechteste Bewertung der
Verkehrsmittelhauptgruppen erhalten. Vor allem der Ausbau regionaler Verkniipfungen sowie die Erwei-
terung des Busnetzes wurde als Wunsch von den Haushalten geduRRert (16 % bzw. 14 %). Daruber hinaus
wurden das Preis- bzw. Tarifsystem sowie die Taktung (jeweils 14 %) als verbesserungswirdig genannt.
Die Themen Information, Barrierefreiheit und Sicherheit spielen eine eher untergeordnete Rolle. Zusatz-
lich getatigte Angaben beziehen sich beispielsweise auf ein breiteres Angebot am Wochenende und

nachts.
Sicherheit
Barrierefreie Gestaltung sonstige Angabe
3% 3%
Mehr/bessere
Informationen
4%
Ausbau regionale
Weniger Umstiege__——— Verkniipfung
4% 16%
Fahrtzeit_——
5%
Erweiterung des
Busnetzes
Piinktlichkeit—" 14%
6%
Kiirzere Takte
Bessere Anschliisse 14%
13%
Glinstigere Tarife
14%
Abb. 7-8 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Bus
(Auswertung auf Haushaltsebene)
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau regionale Verknipfung 16%
2 Erweiterung des Busnetzes 14%
3 Kirzere Takte 14%
4  Glinstigere Tarife 14%
5 Bessere Anschliisse 13%
6 Plnktlichkeit 6%
zusatzliche Angaben 3%
davon
Taktung ausbauen (z.B. Wochenende/nachts) 26%
Verbindungen/Ausbau des Busnetzes 16%
Schulbusangebot verbessern 8%
Direkte Verbindungen (v.a. in groRere umliegende 7%
Stadte)
Umsteigezeiten/Anschluss anpassen 6%
Anbindung an Haltestelle zu schlecht 5%
Sonstiges 31%
Abb. 7-9 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Busverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2.4 Bahnverkehr-Verbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Bahnverkehrs zeigt sich ein dhnliches Bild wie beim Busverkehr. Die Themen Anpassung
der Preise bzw. des Tarifs (22 %), Erweiterung des Bahnnetzes (17 %) und kirzere Takte (15 %) werden
auch hier als die wichtigsten Aspekte genannt. Bei dem Thema Piinktlichkeit sehen die Haushalte den
groRten Verbesserungsbedarf. Weniger haufig werden Sicherheitsaspekte und mehr/bessere Informatio-
nen von den befragten Haushalten thematisiert. Zusatzliche Angaben beziehen sich insbesondere auf die
Zuverlassigkeit bzw. Plinktlichkeit. Zudem haben viele Personen angegeben, dass in ihrer Kommune kein

Bahnanschluss vorhanden ist.

zusatzliche Angabe
Sicherheit 5%
5% |

Mehr/bessere
Informationen
9%
Punktlichkeit
28%

Kirzere Takte
15%

Gunstigere Tarife
Erweiterung des 22%
Bahnnetzes
17%

Abb. 7-9 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Bahn
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen

1 Punktlichkeit 28%

2 Glinstigere Tarife 22%

3 Erweiterung des Bahnnetzes 17%

4 Kirzere Takte 15%

5 Mehr/bessere Informationen 9%

6 Sicherheit 5%

zusatzliche Angabe 5%
davon
Zuverldssigkeit/Punktlichkeit 22%
Anbindung an Bahnhof zu schlecht/nicht vorhanden 21%
Ausbau SPNV/Streckenreaktivierung 16%
Taktung ausbauen (z. B. Wochenende/nachts) 6%
Anpassung Kapazitaten 5%
Barrierefreiheit an Bahnhof und in Fahrzeugen 5%
Sonstiges 25%

Tab. 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Bahnverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2.5 Autoverkehr-Verbesserungsbedarf

Als Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs werden in erster Linie vier

Themen genannt. Die Haushalte im Kreis Warendorf kritisieren vor allem den Zustand der StraRRen (24 %).

AuRRerdem halten 21 % der Befragten das Parkplatzangebot fiir verbesserungswiirdig. Flr eine Verringe-

rung des Lkw-Verkehrs stimmen 18 % der Befragten, hinsichtlich Verkehrsberuhigung sind es noch 14 %.

Bei den sonstigen Angaben wird sich beispielsweise insgesamt weniger MIV bzw. eine Verkehrsberuhi-

gung gewinscht.

Park&Ride  sonstige Angabe

4% 14%
CarSharing \
4% \
E-Lades&ulen ___ Zustand der Stralen
10% 24%

Verkehrsberuhigung
14%
Parkplatzangebot
21%

Verringerung Lkw-
Verkehr
18%

Abb. 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen

1 Zustand der StraBen 24%

2 Parkplatzangebot 21%

3 Verringerung Lkw-Verkehr 18%

4 Verkehrsberuhigung 14%

5 E-Ladesdulen 10%

6 CarSharing 4%

7 Park&Ride 4%
zuséatzliche Angaben 4%

davon
Insgesamt weniger MIV, Weniger Raum flr MIV, Ver- 14%
kehrsberuhigung
Uberhdhtes Tempo/mehr Kontrollen/bauliche MaRnah- 10%
men zur Geschwindigkeitsreduktion
Ausbau StraBennetz/UmgehungsstraRe 9%
(mehr) Tempo 30 innerorts 9%
Optimierte Verkehrsfiihrung 8%
StraRenzustand (Oberfliche, Breite) 8%
Sonstiges 42%
Tab. 7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Autoverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.3 Nutzung von Bus-/Bahnlinien

AbschlieRend hatten die befragten Haushalte die Méglichkeit, regelmaRig genutzte Bus- und Bahnlinien
im Kreis Warendorf anzugeben. In Tabelle 7-12 sind die Bahnlinien im Kreis Warendorf angegeben, die die
Haushalte am héaufigsten nutzen. Insgesamt 13 % der Haushalte haben eine Anmerkung zu den SPNV-
Linien getatigt. Am h&ufigsten wird mit der Linien RB67 (,,Der Warendorfer”) gefahren, der eine Anbin-
dung an Minster oder Bielefeld (iber Warendorf ermdglicht. Drauf folgt die RB69 (,,Ems-Borde-Bahn®) mit
21,1 %, die ebenfalls an Minster oder Bielefeld anbindet, aber Uber Drensteinfurt und Hamm verlauft.
Darauf folgt mit 19,1 % der RE6, der eine liberregionale Anbindung ermdglicht, einerseits liber Bielefeld
nach Minden (Westf.) und andererseits tiber Essen und Dusseldorf nach Koln.

Linie Nennungen
RB67 24,6%
RB69 21,1%
RE6 19,1%
RB89 10,4%
RE7 8,3%
RE2 6,4%
RB66 5,7%
RE37 0,8%
Sonstiges 3,6%
Tab. 7-12 RegelmaRig genutzt Bahnlinien im Kreis Warendorf

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Die Buslinien im Kreis Warendorf, die die Haushalte regelmaRig nutzen, sind in Tabelle 7-13 aufgefiihrt.
Am haufigsten werden die Schnellbuslinien S30 und S20 genutzt. Die Linie S30 verlduft zwischen Miins-
ter — Sendenhorst — Vorhelm — Neubeckum — Beckum. Der Linienverlauf der S20 erfolgt liber Miinster —
Everswinkel — Freckenhorst — Warendorf. Eine weitere Linie, die zwischen Miinster und Warendorf tiber
Telgte verlauft, ist die R11 (Westfalen Bus).

Linie Nennungen
S30 10,9%
S20 10,5%
R11 7,8%
R32 6,0%
R22 5,7%
R23 4,4%
R13 3,6%
R38 2,6%
Sonstiges 48,6%
Tab. 7-13 RegelmiRig genutzt Buslinien im Kreis Warendorf

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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8 Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Wie die vorangegangenen Ausfiihrungen gezeigt haben, liefert die Haushaltsbefragung zum Mobilitats-
verhalten der Birgerinnen und Biirger im Kreis Warendorf ein umfassendes und reprasentatives Bild des
Mobilitatsgeschehens, sowohl gesamtstadtisch als auch auf Ebene der kreisangehorigen Stadte und Ge-
meinden. Zahlreiche zufillig ausgewdahlte Einwohnerinnen und Einwohner, denen im Vorhinein die Un-
terlagen postalisch zugestellt wurden, haben an der Befragung teilgenommen, sodass die Ergebnisse nicht
nur auf Ebene des gesamten Kreises, sondern auch auf Ebene der kreisangehorigen Kommunen maglich
wurden. Im Rahmen der Auswertung hat sich gezeigt, dass das Verkehrsverhalten sehr heterogen ist und
gepragt von Ziel und Zweck des Weges der jeweiligen Person sowie soziodemographischer Faktoren.

Beziiglich der Verkehrsmittelverfligbarkeit von Pkw und Fahrrad ist deutlich geworden, dass 95 % der
Haushalte im Kreis Warendorf mindestens einen Pkw und 93 % mindestens ein Fahrrad besitzen. Dagegen
besitzen ca. 50 % der Haushalte zwei oder mehr Pkw, wohingegen 76 % mindestens Uber ein zweites
Fahrrad verfligen. Eine hohe Pkw-Besitzquote ist vor allem in Beelen und Wadersloh vorhanden. Auch in
anderen Kommunen liegt die mittlere Pkw-Besitzquote liber dem kreisweiten Durchschnitt. Dies ldsst die
Vermutung zu, dass das eigene Auto flr einige Bewohnerinnen und Bewohner im Kreis Warendorf das
zentrale Fortbewegungsmittel fir die alltdgliche Mobilitat ist. Die Zahlen zur Verkehrsmittelverfugbarkeit
zeigen aber auch, dass immer mehr Haushalte Pedelecs und E-Bikes besitzen.

Die Modal Split-Anteile im Gesamtverkehr haben deutlich gemacht, dass sich die Verkehrsmittelwahl der
Bevolkerung im Kreis Warendorf zu 55 % auf den motorisierten Individualverkehr und zu 45 % auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes verteilt. Demzufolge werden mehr Wege mit den umweltfreundli-
chen Verkehrsmitteln, d. h. zu Fuls, mit dem Fahrrad oder mit Bus und Bahn im Vergleich zu 2015 zuriick-
gelegt. Die Mobilitat mit dem Auto spielt tendenziell in den landlich gepragten bzw. weniger dicht besie-
delten Gebieten eine groBere Rolle. In den starker verdichteten und zentral gelegenen Bereichen sind
hohere FuB- und Radverkehrsanteile auszumachen. Im Vergleich mit den letzten Ergebnissen aus 2015
wird deutlich, dass der MIV-Anteil um zwei Prozentpunkte zugunsten des Radverkehrsanteils gesunken
ist. Der Radverkehr hat seit 2015 einen Anstieg um vier Prozentpunkte erfahren. Im Vergleich mit den
benachbarten Kreisen wie Steinfurt oder Coesfeld kdnnen Unterschiede bei der Verkehrsmittelwahl
festgestellt werden, beispielsweise ist der Rad- und FuRverkehrsanteil im Kreis Warendorf minimal héher
und dafiir der MIV-Anteil um zwei Prozentpunkte niedriger als im Kreis Steinfurt. Hinsichtlich der bundes-
und landesweiten Verkehrsmittelverteilungen hat der Kreis Warendorf in erster Linie einen hoheren Rad-
verkehrsanteil, dafiir ist der FuRverkehrsanteil deutlich niedriger. Bei MIV- und OV-Anteil sind nur gering-
flgige Unterschiede auszumachen.

Insgesamt betradgt die Binnenverkehrsquote im Kreis Warendorf 80 %. Demnach erfolgen zahlreiche Wege
der Blrgerinnen und Birger innerhalb des Kreisgebietes. Die durchschnittliche Wegelange liegt im
Binnenverkehr bei 5,2 km; insgesamt betragt sie 9,3 km. Hinsichtlich der Verkehrsverflechtungen
innerhalb des Kreises kann festgehalten werden, dass zahlreiche Wege jeweils nach Ahlen, Beckum und
Warendorf erfolgen. Einige Wege haben auch ein Ziel auBerhalb des Kreisgebietes. Die meisten Wege
haben dabei das Ziel Miinster. Der GroRteil der Wege nach Miinster erfolgt mit dem MIV, der OV-Anteil
betragt 23 %. Aus den angrenzenden Kommunen (Telgte, Everswinkel, Sendenhorst, Drensteinfurt) erfol-
gen daruber hinaus einige Wege mit dem Fahrrad bzw. E-Bike/Pedelec nach Miinster.

Die Analyse der Verkehrsmittelwahl hat verdeutlicht, dass im Kreis Warendorf auch weiterhin Potenzial
zur Starkung des Umweltverbundes existiert. Das gilt einerseits fir kirzere Distanzen (bis ca. 5 km), bei
denen aktuell einige Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden. Diese kdnnten stattdessen mit dem
Fahrrad oder mitunter zu FuR erfolgen. Auf der anderen Seite besteht bei langeren Wegen das Potenzial
zur verstirkten Nutzung des OV. Vor allem bei Wegen, die zwischen den Kreiskommunen erfolgen, wird
nur teilweise Bus oder Bahn genutzt. Lediglich auf Verbindungen, die gut mit Bus oder Bahn erreichbar
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sind oder auf denen der OV Reisezeitvorteile gegeniiber dem MIV hat, wird hiufiger mit Bus oder Bahn
gefahren.

Die Bewertung der Verkehrsangebote im Kreis Warendorf und die Nennung von Verbesserungsbedarfen
fallen in den einzelnen kreisangehorigen Kommunen unterschiedlich aus, einerseits bei Betrachtung der
Verkehrsmittelhauptgruppen, andererseits ortlich nach dem Wohnort der befragten Haushalte. Im Ver-
kehrsmittelvergleich erhélt der Bus- und Bahnverkehr die schwachste Bewertung. Bei beiden Verkehrs-
mitteln sind aus Sicht der befragten Haushalte sowohl das Taktangebot (Bus und Bahn) und die Plnktlich-
keit (Bahn) bestehender Verbindungen als auch das Preisgeflige bzw. die Tarifkosten verbesserungswur-
dig. Auch der Ausbau des Bus- sowie des Bahnnetzes wird von vielen gewiinscht. Dariber hinaus werden
Verbesserungsvorschldge im Radverkehr genannt. Hier wird vor allem der weitere Ausbau des Radwege-
netzes gewinscht. Aber auch die Trennung vom Autoverkehr und die Breite der Radwege/-streifen sind
flr viele Haushalte Aspekte, die nicht vernachlassigt werden sollten. Die Neugestaltung des StraRenraums
zugunsten des FuB- und Radverkehrs kann insgesamt zu einer héheren Sicherheit beitragen. Zudem ist
aus Sicht der Haushalte der Zustand einiger innerértlicher Radwege verbesserungswiirdig. Es besteht so-
mit das Potenzial, dass der Radverkehr auf Kurzstrecken noch haufiger zu einer attraktiven Alternative
zum MIV wird.

Auf Basis dieser Kennwerte stellt sich die Frage, in welchen Bereichen im Kreis Warendorf
Verbesserungspotenziale existieren. Grundsatzlich zeigt sich in den letzten Jahren ein positiver Trend: Der
MIV-Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen nimmt zugunsten der Anteile des Umweltverbunds ab. Im
Vergleich zu den Ergebnissen der letzten Erhebung aus 2015 haben einige Personen verstarkt Wege mit
dem Fahrrad zuriickgelegt, anstatt mit dem eigenen Auto. Die Analyse der Verkehrsmittelwahl nach We-
geldange hat verdeutlicht, dass viele kiirzere Wege zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden.
Auch in den mittleren Wegelangenklassen bis 5 oder 10 km Wegeldnge erfolgen mittlerweile einige Wege
mit dem Fahrrad. Trotzdem besteht auch hier nach wie vor Verlagerungspotenzial, denn bereits ab einer
Wegeldange von 5 km erfolgt mehr als 70 % der Wege mit dem MIV. Die Fahrt mit dem Rad bietet sich
jedoch nicht nur auf kiirzeren Wegen an. Auch langere Wege kdnnen verstarkt mit dem Fahrrad, vor allem
mit Pedelecs und E-Bikes zuriickgelegt werden. Hier existieren ebenfalls Verlagerungspotenziale, sodass
zukiinftig mehr Personen beispielsweise den Weg zur Arbeit mit dem Fahrrad/Pedelec/E-Bike
zuriicklegen. Entscheidend daflir ist das Vorhandensein von komfortablen und sicheren
Wegeverbindungen, auf denen die Ziele auch im Alltagsradverkehr ziigig erreicht werden kdnnen.
Darliber hinaus spielt die Infrastrukturausstattung eine wichtige Rolle, z. B. in Form von vorhandenen
Abstellmoglichkeiten fir die oft hochwertigen und hochpreisigen Rader am Zielort.

Einige Wege erfolgen jedoch nicht im Nahbereich, sondern haben eine ldngere Distanz. Auf diesen Wegen
spielen die 6ffentlichen Verkehrsmittel (Bus und Bahn) und weiterhin der MIV eine entscheidende Rolle.
Bisher betragt der OV-Anteil im Kreis Warendorf 7 %. Zwischen 2015 und 2023 hat sich dieser Anteil nicht
verdndert. Potenziale zur Verlagerung liegen jedoch bei Bus und Bahn ebenfalls vor, einerseits auf den
Wegen innerhalb der kreisangehoérigen Kommunen und andererseits auf den Wegen zwischen den Kreis-
kommunen. Zwei Aspekte spielen in diesem Zusammenhang eine wichtige Rolle: Zum einen die vorhan-
denen Verbindungen und die Anschlussmoglichkeiten, zum anderen die Reisezeitvorteile des Bahnver-
kehrs, die sich vor allem bei langeren Wegen ergeben. Aufgrund der grundsatzlich guten Ausstattung mit
Bus- oder Bahnlinien sind im Kreis Warendorf vielerorts attraktive Verbindungsmaoglichkeiten vorhanden,
die nach Ergebnissen der Befragung weiter optimiert werden kdnnen. Dariiber hinaus ergeben sich auf
den Wegen in die benachbarten Kreise oder Stadte Verlagerungspotenziale. Sicherlich spielt in diesem
Zusammenhang das Angebot eine wichtige Rolle, denn es macht einen Unterschied, ob im nahen
Wohnumfeld ein Bahnanschluss zur Verfligung steht, an dem mehrmals in der Stunde eine Regionalbahn
abfahrt, oder ob lediglich eine Bushaltestelle fuRlaufig erreichbar ist, die wiederum nur vereinzelt
Verbindungen ermoglicht. Insgesamt gesehen spielen fiir die Angebotsqualitat verschiedene Aspekte eine
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Rolle: Verlasslichkeit, Plnktlichkeit, Taktung, Verbindung in umliegende Kommunen, Anbindung von
Mittel-/ Oberzentren etc. Im Rahmen eines attraktiven Angebotes ist auch die unkomplizierte
Verknipfung von mehreren Verkehrsmitteln zu beriicksichtigen, beispielsweise in dem Personen vom
Auto oder Fahrrad moglichst problemlos in den Zug umsteigen konnen. Ein Ansatz zur Kombination von
Verkehrsmitteln auf einem Weg bieten z. B. Mobilstationen.

Letztlich kann festgehalten werden, dass eine Aufgabe darin bestehen wird, auch weiterhin attraktive
Mobilitatsalternativen zum Pkw zu schaffen, um die Biirgerinnen und Bilirger Moglichkeiten aufzuzeigen
sich mit umweltfreundlichen Verkehrsmittel zu bewegen. Bei Wegen, die mit dem MIV erfolgen missen,
sollte darauf geachtet werden, dass diese in Zukunft nach Moglichkeit mit umweltfreundlichen Antrieben
(z. B. E-Fahrzeuge) erfolgen kdnnen. Da sich der Kreis Warendorf sowohl durch stadtische und héher ver-
dichtete Bereiche als auch durch landlichere und weniger dicht besiedelte Bereiche auszeichnet, ist letzt-
lich auch bei der zukinftigen Mobilitdt mit einem Nutzungsmix aus unterschiedlichen Verkehrsmitteln zu
rechnen.
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Anhang

A: Fragebogen

Haushaltsbefragung @!&Eﬁ%om
zur Mobilitat im Kreis Warendorf \

Vor Ihnen liegt die Haushaltsbefragung zur Mobilitdt im Kreis Warendorf. Mit Ihren Angaben helfen Sie uns, ein voll-
standiges Bild der Alltagsmobilitat im Kreis Warendorf zu erhalten. lhre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig und es
entstehen keine Kosten fir Sie. Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet. Der Erfolg
dieser Untersuchung hangt von lhrer Unterstiitzung ab.

Dieses Heft zur Befragung besteht aus:

» einem Haushaltsfragebogen: dieser enthélt Fragen zu Ihrem Haushalt und den darin lebenden Personen,
» einem Personenfragebogen: fur Sie und bis zu 5 weitere Personen in lhrem Haushalt,

« einem Wegeprotokoll fur die Wege der verschiedenen Personen,

« einem Zusatzfragebogen.

Sie haben drei unterschiedliche Méglichkeiten zur Teilnahme an der Befragung:

Schriftliche Teilnahme: Senden Sie diesen Bogen ausgefllt im beigefugten Freiumschlag kostenlos an
uns zurick - oder:

K0

X

Online-Teilnahme: Auf der Website des Kreises (www.kreis-warendorf.de) und des Planungsbiiros biro
stadtVerkehr (www.buero-stadtverkehr.de) finden Sie einen Link zur Haushaltsbefragung (persénlicher
Code aus dem Anschreiben wird benétigt!) - oder:

Telefonische Teilnahme: Schicken Sie die beigefiigte Postkarte ausgefillt an uns zuriick, so dass wir Sie
zu lhrem Wunschtermin telefonisch befragen kénnen. Alternativ kénnen Sie uns lhren Wunschtermin und
Ihre Rufnummer auch gerne per E-Mail (lenz@buero-stadtverkehr.de) mitteilen.

¢ 5[

Wichtige Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

* Jeder Person wird auf dem Haushaltsfragebogen eine Nummer zugeordnet (1. Person, 2. Person usw.). Diese
Nummer verwenden Sie bitte auch fiir das Wegeprotokoll.

+ Kinder ab 10 Jahren dirfen den Fragebogen selbststandig ausfillen (Fir jungere Kinder sollen die Eltern die
Angaben machen).

+ Wenn Sie oder andere Personen in lhrem Haushalt am Stichtag nicht unterwegs gewesen sind, tragen Sie dies
bitte im Personenfragebogen auf Seite 3 ein. Das Wegeprotokoll wiirde in diesem Fall leer bleiben. Filllen Sie
dann bitte trotzdem den tbrigen Fragebogen aus.

- Bitte flllen Sie das Wegeprotokoll nur fir einen der genannten Stichtage aus. Als Stichtag fur Ihren Haushalt kon-
nen Sie wahlen zwischen dem 15.08., dem 17.08., dem 22.08., dem 24.08, dem 29.08. oder dem 31.08.2023.

*  Wenn in lhrem Haushalt mehr als 6 Personen im Alter ab 6 Jahren leben oder wenn Sie mehr als 8 Wege am
Stichtag unternommen haben, notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.

»  Fur die meisten Fragen werden Antworten vorgegeben. Bitte Zutreffendes ankreuzen (Symbol: Q).

Bei einigen Fragen kénnen Sie ihre Antworten selbst formulieren (Symbol:. ... _ ... ).

Was ist ein Weg?

% Ein Weg ist immer nur einem bestimmten Zweck/Ziel zugeordnet.
ﬂ _'-rﬁ? * Beispiel: Vom Wohnort zum Kindergarten und dann ins Biro zur Arbeit = zwei Wege!

W°h"°1" ;VK'”defga”e; zvsgm Achtung: Hin- und Rickwege sind ebenfalls zwei verschiedene Wege!

eg

ﬁ& Auf einem Weg mit einem bestimmten Zweck oder Ziel kbnnen mehrere Verkehrsmittel benutzt
ﬂ =» e 24 A  werden. Beispiel Arbeitsweg: Mit dem Auto zum Bahnhof + mit dem Zug zum Zielbahnhof +
Autofahrt + Zugfahrt + Futweg ~ ZU_FUR zum Arbeitsort = drei genutzte Verkehrsmittel auf einem Weg!

Haben Sie noch Fragen? Sie erhalten Auskunft und weitere Informationen unter:

biro stadtVerkehr Kreis Warendorf
» Telefon (Herr Lenz): 02103 / 91159-17 * Telefon (Herr Hemmann): 02581 / 536113
+  E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de +  E-Mail: burkhard.hemmann@kreis-warendorf.de

Seite 1
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Haushaltsfragebogen
Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet allgemeine Fragen zu lhrem Haushalt.
Zum Haushalt gehdren alle Personen, die dauerhaft mit Ihnnen zusammenleben.

In welcher Stadt oder Gemeinde wohnen Sie?

Ahlen Q Everswinkel Q Telgte Q
Beckum Q Oelde Q Wadersloh Q
Beelen o Ostbevern Q Warendorf Q
Drensteinfurt Q Sassenberg Q
Ennigerloh Q Sendenhorst Q

Wenn Sie in Ahlen leben, in welchem Stadtteil wohnen Sie?

Dolberg Q Nordliche/westliche Kernstadt (PLZ: 59227) Q
Vorhelm Q Sudliche/ostliche Kernstadt (PLZ: 59229) Q
m::::::::sel::zg e(:u:;b;:sier;bst!) __ Anzahl Personen insgesamt, davon __ noch nicht 6 Jahre alt.
Wie viele der folgenden Anzahl Autos: , davon: reine Elektroautos (BEV)
Fahrzeuge gibt es in lhrem Anzahl Motorréder/-roller/Mofas: ____; Anzahl E-Scooter: ____
Haushalt? Anzahl Fahrrader: _____ davon: ______ Elektrofahrrader/Pedelecs
Wie weit ist es von lhrem Bushaltestelle: Meter oder Minuten
Wohnort zu FuB zu den Bahnhof: Meter oder Minuten
nichsten Haltestellen? Q nachste Haltestellen sind fuBlaufig nicht zu erreichen
Personenfragebogen
(Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten; nur fiir Personen ab 6 Jahren)

Personen (ab 6 Jahren) 1.Person | 2. Person | 3.Person | 4.Person | 5.Person | 6.Person
In welchem Jahr sind Sie
geboren?

weiblich o ©] o o o O]
Geschlecht mannlich Q ©) ©) o) Q Q

divers Q Q Q Q Q Q
Berufstatigkeit / Ausbildung
Vollizeit erwerbstétig Q Q Q Q Q Q
(11 tae s 35 Sunoenonna) - 9 o o o o o o
B St ety o o o o o o
arbeitslos, 100% Kurzarbeit Q Q Q Q Q Q
Auszubildende(r), Umschiiler(in) @) Q Q Q Q @)
Schiiler(in) Q Q Q Q Q Q
Student(in) Q Q Q Q o Q
Hausfrau/Hausmann Q (@) o o o O]
Rentner(in)/Pensionar(in) Q Q Q Q Q Q
Bundesfreiwilligendienst Q Q Q Q Q Q

Seite 2 Einen ausgefiillten Musterfragebogen kénnen Sie unter www.kreis-warendorf.de herunterladen.
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Personenfragebogen

(Eltern kénnen fiir ihre Kinder antworten; nur fir Personen ab 6 Jahren)
Bitte beachten Sie, dass sich einige Fragen nur auf Ihren Stichtag beziehen!

Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2. Person | 3.Person | 4.Person | 5.Person | 6. Person
Besitzen Sie einen Auto- jaQ jaQ jao jaQ jaQ jaQ
Fiihrerschein? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein O
Besitzen Sie eine Zeitkarte fiir aQ jaQ jaQ jaQ aQ aQ

den offentlichen Nahverkehr? _ ) ! ; ; .
(2. B. Schillerticket, Monats-/Jahreskarte) [nin Q@  |nein Q  |neinQ  |neinQ  |nein Q  |nein Q

Besitzen Sie ein funktions- a0 a0 ja O jaO jaQ jaQ
tiichtiges Fahrrad? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Besitzen Sie ein funktions- a0 a0 a0 jaQ aQ a0
tiichtiges Pedelec/ E-Bike? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Nutzen Sie Carsharing- a0 jaQ jaQ jaQ jaQ jaQ
Angebote? nein Q nein Q nein QO nein Q nein O nein Q
Nutzen Sie Bikesharing- a0 aQ jaQ jaQ a0 aQ
Angebote? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein O
Nutzen Sie E-Scooter-Sharing- a0 a0 a0 a0 jaQ jaQ
Angebote? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Nutzen Sie die Méglichkeitvon | 1297 | 97 | RO | 207 | 207 | 207
Homeoffice? Wenn ja, wie hdufig | —_ xpro | __xpro | ___xpro | ___xpro | ___ xpro|____ xpro
pro Woche? Woche Woche Woche Woche Woche Woche

nein O nein O nein Q nein Q nein O nein O

Welches Verkehrsmittel nutzen
Sie in der Regel werktags?
(FuB, Auto, Rad, Bus, Bahn...;
Mehrfachangaben moglich!)

Stand Ihnen am Stichtaq ein a0 a0 jao jaQ ja o a0
Fahrrad zur Verfiigung? nein Q nein Q nein Q nein Q nein O nein Q
Stand lhnen am Stichtag ein a0 a0 a0 jaQ j2a0o jaO
E-Scooter zur Verfiigung? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Haben Sie am Stichtag Wege jaQ jaQ jaQ jaQ a0 jaQ
unternommen? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q

Wenn Sie keine Wege unter-
nommen haben, nennen Sie uns
bitte den Grund. (Mehrfachangaben

méglich)

Krankheit Q Q o Q Q Q
Dauerhafte kérperliche Einschréankung Q Q Q Q Q Q
Werde versorgt (altersbedingt) o Q Q Q Q Q
Homeoffice Q Q o O ©] Qo
Urlaub Q Q Q Q Q Q
Keine auBerh&uslichen Termine Q Q Q Q Q Q
Wetter Q Q Q @] @) O
Sonstiges Q Q Q Q @) o
War der Tagesablauf am Stich- aQ a0 jaQ jaQ jaQ jaQ
tag so, wie an anderen

Wochentagen auch? nein QO nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Fragen méglichst selbststéndig zu beantworten! Seite 3
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Wegeprotokoll fiir den Stichtag: Person 1 bis 3

|
1 Angaben zum Weg

= Von wo nach wo waren Sie am Stichtag
unterwegs? Wann sind Sie aufgebro-
chen, wann sind Sie angekommen? Bitte
moglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg
ist wichtig fir die Untersuchung. Hin- und
Riickweg sind zwei Wege!

Start

Stadt - ggf. Ortsteil - Stralle

Bitte wahlen Sie einen Stichtag zur Dokumentation

lhrer Mobilitat aus:

QO Di, 15.08.2023 Q Do, 17.08.2023
O Di, 22.08.2023 QO Do, 24.08.2023
QO Di, 29.08.2023 QO Do, 31.08.2023

Ziel
Stadt - ggf. Ortsteil - Strake

Beginn
Uhrzeit

Ankunft
Uhrzeit

1. Weg | Beispielstadt, BahnhofstraBe 123

Beispielstadt, Lindenallee 10

7:30

7:40

2. Weg | Beispielstadt, Lindenallee 10

Beispielstadt, Siidstrafe

7:50

8:05

BEISPIEL

3. Weg | Beispielstadt, Siidstrafe

Beispielstadt, Bahnhofstrafe 123

16:40

17:00

1

. Person

-

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

N | N[0~ wIN

. Person

-

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

olo | ko] N

Weg

Weg

Weg

@ | » | N

. Person

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

o N | o &

Weg

Sel
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ite 4 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben méglichst selbststandig einzutragen!
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Genutztes Verkehrsmittel

u Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zuriickgelegt? Bitte

bedenken Sie, dass auf einem Weg mit einem Wegezweck,

mehrere Verkehrsmittel genutzt werden kénnen.

=

3

Zweck oder Ziel des Weges

= Wozu waren Sie unterwegs?

Q

1. Weg

(@)

(@)

(®}
(®}

(@)

(@)

©)

(@)

(®}
(©}

2. Weg

oloo]»,
olojofx

olo|o&

(@)

o|lo|o|B

(©)

ERI

(@)
(@)

x| O

(®)

(@)
(@)
(@)
(@)
(@)
(©)

3. Weg

1. Person

1.

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

O|0|O|0O|0O|0O|0O]|0O
0|0|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0|0]|0O
O|0|O|0O|0O|0O|0O]|0O
0|0|0|0|0|0O|0O]|0
C|O0|0|0|0C|0|0]|0O
O|0|O0|0O|0O|0O|0O]|0
C|O0|0|0|0|0|0O]|0O

0|0|0|0|0O|0|0O]|O0O
0|O0|0|0|0|0|0O]|0O
C|O0|0|0|0|0|0]|O0O
C|O|0|0|0|0|0O]|0O
O|0|0|0|0|0|0]|0O
O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0|0|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0]|0O
0|0|0|0|0O|0|0O]|O0O

C|0|O0|0|0|0|0O|0

0|0|0|0O|0|0O|0O|0
C|0|0O|O0|0|0|0O|0
C|0|0|0|0|0|0O|0
C|O0|O0|0|0|0|0O |0

O IND o A0 DN

Weg

2. Person

1.

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

o|0|0O|0O|0O|0O|0O]|0O
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
O0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0O|0|0O]|0
o|0|0O|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0|0|0O]|0
o|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0O|0O|0O|0O|0O|O0O
O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0O|0O|0O]|0

@ |IN|@ o d 0N

Weg

3. Person

Weg

Weg

Weg

Weg

Wl Bl Bl B

Weg

Weg

C|0|0|0|0|0]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
O|O0|0|0|0O|0O|0O
O|0|0|0|0O|0O|0O
O|O|0|0|0O|0O|0O
O|OC|0|0|0O |00
C|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0]|0O
O|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
O|OC|0|0|0C|0O|0O
C|0|0|0|0|0|0O

Weg

O|0|0O|0O|0O|0O|0O]|O
O|0|0O|0|0|0O|0O]|0O

O|C|O|0|0O|0O|0O|O0O

0|00 |0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0O|0|0|0O|0O]|0O

@)
@)
0]
0]
@)
(@)
@)
(0]
¢
0]
0]
(@)
0]

0|0|0|0O|0O|0C|0O|O0O

O|O0|0|0|0O|0O|0O|0O

oI N|O

Weg
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] Wegeprotokoll fiir den Stichtag: Person 4 bis 6

1 Angaben zum Weg

= Von wo nach wo waren Sie am Stichtag
unterwegs? Wann sind Sie aufgebro-
chen, wann sind Sie angekommen? Bitte
mdoglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg
ist wichtig fiir die Untersuchung. Hin- und
Riickweg sind zwei Wege!

Start
Stadt - ggf. Ortsteil - Strale

Bitte wahlen Sie einen Stichtag zur Dokumentation

Ilhrer Mobilitat aus:

Q Di, 15.08.2023 Q Do, 17.08.2023
Q Di, 22.08.2023 Q Do, 24.08.2023
QO Di, 29.08.2023 Q Do, 31.08.2023

Ziel
Stadt - ggf. Ortsteil - StraRe

Beginn
Uhrzeit

Ankunft
Uhrzeit

1. Weg | Beispielstadt, BahnhofstraBe 123

Beispielstadt, Lindenallee 10

7:30

7:40

2. Weg | Beispielstadt, Lindenallee 10

Beispielstadt, Siidstrafe

7:50

8:05

BEISPIEL

3. Weg | Beispielstadt, Siidstrafe

Beispielstadt, Bahnhofstrafe 123

16:40

17:00

4. Person

1. Weg

2. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

| ® N ook w

. Person

-

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

@ INjo O LN

Weg

6. Person

1. Weg

2. Weg

3. Weg

4. Weg

5. Weg

6. Weg

7. Weg

8. Weg

Seite 6 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben méglichst selbststéndig einzutragen!
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Genutztes Verkehrsmittel

u Mit welchem Verkehrsmittel wurde der Weg zuriickgelegt? Bitte

bedenken Sie, dass auf einem Weg mit einem Wegezweck,

mehrere Verkehrsmittel genutzt werden kénnen.

=

3

Zweck oder Ziel des Weges

= Wozu waren Sie unterwegs?

Q

1. Weg

(@)

(@)

(®}
(®}

(@)

(@)

©)

(@)

(®}
(©}

2. Weg

oloo]»,
olojofx

olo|o&

(@)

o|lo|o|B

(©)

ERI

(@)
(@)

x| O

(®)

(@)
(@)
(@)
(@)
(@)
(©)

3. Weg

4. Person

1.

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

C|0|0O|0O|0|0O|0O|0

0|0|0|0|0|0|0O]|0O

C|0|0|0|0|0|0]|0O

0|0|0|0O|0|0|0O |0

0|0|0|0|0|0O|0O]|0

C|O0|0|0|0C|0|0]|0O

C|0|0|O0|0|0|0O |0
C|0|0|0O|0|0 |0 |0

C|0|0|0|0|0|0O|0
C|0|0|O0|0|0|0O |0

C|O0|0|0|0|0|0]|O0O

C|O|0|0|0|0|0O]|0O

O|0|0|0|0|0|0]|0O

O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0

0|0|0|0|0|0|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0]|0O

0|0|0O|0O|0|0|0O|0

C|0|O0|0|0|0|0O|0

0|0|0|0O|0|0O|0O|0

C|0|0O|O0|0|0|0O|0

C|O0|0|0|0|0|0O]|0

C|O|0|0|0|0|0]|0O

O IND o A0 DN

Weg

5. Person

1.

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

o|0|0O|0O|0O|0O|0O]|0O
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
O0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0O|0|0O]|0
o|0|0O|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0|0|0O]|0
o|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0|0|0O]|0
0|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0O|0O|0O|0O|0O|O0O
O|0|0|0O|0O|0O|0O]|0
0|0|0|0|0O|0O|0O]|0
C|0|0|0|0O|0O|0O]|0

@ |IN|@ o d 0N

Weg

6. Person

Weg

Weg

Weg

Weg

Wl Bl Bl B

Weg

Weg

O|C|0|0O|0O|0O]|0O
O|O0|0|0|0O|0O|O0O
C|0|0|0|0|0]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
O|O0|0|0|0O|0O|0O
O|0|0|0|0O|0O|0O
O|O|0|0|0O|0O|0O
O|OC|0|0|0O |00
C|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0]|0O
O|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
C|0|0|0|0|0]|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
O|OC|0|0|0C|0O|0O
C|0|0|0|0|0|0O
C|0|0|0|0|0O]|0O
O|0|0|0|0|0O]|0O

Weg

O|0|0O|0O|0O|0O|0O]|O
O|0|0O|0|0|0O|0O]|0O

O|C|O|0|0O|0O|0O|O0O

®)
@)
@)
@)
@)
0]
0]
@)
(@)
@)
(0]
¢
0]
0]
(@)
0]
@)
(@)

O|O0|0|0|0O|0O|0O|0O

oI N|O

Weg
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Bei weiteren Wegen / Personen notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.
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Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

(o

KREIS
RENDORF

/

Zusatzfragebogen
(Bitte lassen Sie die Person, die das gr63te Wissen zu verkehrlichen Themen besitzt,
die Fragen des Zusatzfragebogens stellvertretend fiir den Haushalt beantworten.)

Frage 1: Wie bewerten Sie die Verkehrsangebote in lhrem Wohnort?

1 2 3 4 5 6 keine Bewertung
(sehr gut) (gut) (befriedigend) (ausreichend) (mangelhaft) (ungentigend) moglich
FuBverkehr Q Q Q Q Q Q Q
Radverkehr o o O O o o o
Busverkehr o o o o o o Q
Bahnverkehr o o) o Q Q Q Q
Autoverkehr O] Q o Q Q Q Q

Frage 2: In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf?
Mehrfachnennungen sind méglich!

biro stadtVerkehr

Ausreichende Gehwegbreiten O Wegweisung QO Zustand der Gehwege QO

\':::Sk-ehr FuRgangerfreundliche Ampeln QO Beleuchtung O FuRgangerquerungsanlagen Q

_______________________________________________________ (zusétzliche Angabe) O

Ausbau des Radwegenetzes QO Wegweisung O Zustand der Radwege QO

Radfahrerfreundliche Ampeln QO Verkehrssicherheit O Trennung vom Autoverkehr Q

Rad- Abstellanlagen fir Fahrrader Q Lastenradverleih Q Bike-Sharing / Fahrradverleih Q

veriehr Momplinsapdoh @ Fipdolidee g Seledsidbondi o
Breite der Radwege/-streifen O

_______________________________________________________ (zustiziiche Angabe) Q

Ausbau regionale Verkniipfung O Kirzere Takte O Punktlichkeit O

Erweiterung des Busnetzes Q Sicherheit Q Barrierefreie Gestaltung QO

s:rsk-ehr Bessere Anschlisse Q Fahrtzeit Q Mehr / bessere Informationen Q

Weniger Umstiege O Gunstigere Tarife Q

_______________________________________________________ (ausdtzliche Angabe) Q

Erweiterung des Bahnnetzes Q Kurzere Takte O Gunstigere Tarife Q

s::(:}" Mehr / bessere Informationen Q Sicherheit Q Plnktlichkeit Q

_______________________________________________________ (zusétzliche Angabe) O

Zustand der StraBen O CarSharing O Parkplatzangebot QO

Auto- Verringerung Lkw-Verkehr Q Park&Ride Q Verkehrsberuhigung Q
verkehr E-Ladesaulen Q

_______________________________________________________ (zusatziiche Angabe) O

Frage 3: Fehlen Ihnen Fahrradabstellpldtze an bestimmten Standorten (z. B. an Haltestellen,
in FuBgé@ngerzonen, an Geschiften) oder in einer bestimmten Ausgestaltung?

An folgenden Orten in folgender Ausgestaltung:

Frage 4: Welche Linien (Bus, Bahn), die den Kreis Warendorf beriihren, nutzen Sie
regelmanig?
Folgende Linien:

Keine Q

Seite 8
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Mobilitatsuntersuchung keEls
Kreis Warendorf 2023

B: Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf Kreisebene

MR e
i 0,1%
90% 7.4% StraRenbahn/U-Bahn
80% - m Bus/AST
70% W Taxi
Auto als Mitfahrer(in)
60% -
W Auto als Fahrer(in)
50% -
M Motorrad/Mofa
40% -
» E-Scooter/Tretroller
30% -
M Pedelec/E-Bike
20% -
® Fahrrad
10% -
 zu Ful
0% -

Kreis Warendorf 2023

Seite 104 biiro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung

Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

C: Verkehrsverflechtungen (Anzahl der Wege) je nach Verkehrsmittel

Matrix: FuBverkehr (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Kommune

Ahlen

Beckum

Beelen

Drensteinfurt

Ennigerloh

Everswinkel

Oelde

Ostbevern

Sassenberg

Sendenhorst

Telgte

Wadersloh

Warendorf

AuBen

Gesamt

18.900 | Ahlen

18.900

biro stadtVerkehr

Beckum

11.300

11.300

Beelen

1.300

1.400

Drensteinfurt

3.700

3.700

Ennigerloh

4.600

4.600

Everswinkel

2.800

2.800

Oelde

9.300

9.300

Ostbevern

3.400

3.400

Sassenberg

2.800

100

2.900

Sendenhorst

3.800

3.800

Telgte

5.500

5.500

Wadersloh

2.500

2.500

Warendorf

13.900

14.000

AuRen
18.900 Gesamt

1.100 100
1.200 14.000 2.500 5.500 3.800 2.900 3.400 9.300 2.800 4.600 3.700 1.400 11.300

1.200
85.300
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KREIS
@RENDORF

Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

Matrix: Radverkehr (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

00¢'Sy

00¢

009

00S

00¢

00¢

(0[0) 7237

Ahlen

00€°0¢

00T

(0[0)8

oog

009

006°8¢

00¢

Beckum

000°S

00¢

oog

(0[0)8

(0[0)8

00¢

00c'y

Beelen

00€°'TT

006

00¢

00/°6

00¢

Drensteinfurt

000°TT

009

(0[0)%

00£°8

(0[014

009

009

Ennigerloh

0018

(00)7

00S

00¢

00T

00T,

Everswinkel

00¢'9¢

00L

(0[0}3

00€ve

(007

oot

(007

Oelde

00€°6

00€

00¢

00v

001’8

Ostbevern

00€°0T

00T

00T'T

0006

00T

Sassenberg

00T°¢tT

009

(0[0)

00S°0T

00T

0oy

00S

Sendenhorst

00€°¢c

00¢'T

(0[0}3

00T"0¢

(0[0)%

00¢

Telgte

0008

009

00T"L

oog

Wadersloh

00T 9%

(00)7

009°¢v

(0[0}3

00T'T

00¢

00s

009

(0[0}3

Warendorf

000°L

00v'T

(0[0)7%

009

00¢'T

00s

(0[0)%

00€

00.

(007

006

00c¢

(0[0)

00¢

AuBen

009°¢Ss¢

00TL

00T 9%

000°8

0og'ce

000°¢T

00€0T

00€°'6

00¢'9¢

00v'8

000°TT

00€'TT

000°S

00€°0¢

00¢'S¥

Gesamt

biro stadtVerkehr

Seite 106



Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: MIV (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJaAaqgisO

SpI20

[9UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NJuIaISuUIQ

uajeag

wnjoag

us|yv

von/ nach
Kommune

00S°LL

00¢0T

0ov'T

00¢

00¢

000°¢

(0[0)

00T

000°T

00€

006°¢

00L°T

00T

00S°S

000°¢S

Ahlen

006°¢9

00¥'9

000°T

ooc't

(0[014

(0%

oog

ooLe

(0[0]7

00¢'v

(0[0)8

(0[0)%

000°6€

009'S

Beckum

00T'8

00S'T

00L'T

(0[014

00§

009

009

(0[0)8

(0[0)72r4

(0[0]7

00T

Beelen

00£°9T

00¢9

00T

00T

006

00T

00T

00¢

00¢'L

00T

00T

o
o
LN
—

Drensteinfurt

00v've

00€°¢

000'¥

(0[0}3

oot

(0[074

00s

00T

00L'¢

00¢

008'ST

oot

00s

00€v

00£°¢

Ennigerloh

00/°¢CT

009°¢

00v'¢

008

000°T

00¢

00T

00v'v

00€

00T

00T

00S

00¢

Everswinkel

00€°6v

00¥'9

00T'T

000°¢

00c¢

00c¢

009

00T

006°0¢

008¢

oot

009

00s°€

000°'T

Oelde

00S°€T

00T€

00€'T

006'T

00T

0089

00T

00¢

00T

00T

Ostbevern

00¢'T¢C

00T'S

000

00L

00¢

008

00T

00§

00¢

00L

(0[0)7

(0[0}3

00¢

Sassenberg

00T'6T

006°€

0oe'T

(0[0)

oog

006°L

(0[014

00c¢

006

00,

008

00c¢

(0[0)7

o
o
—
(o]

Sendenhorst

00S°€C

00T'S

00T'¢

00T

00v'TT

(0[0}3

00L

00¢'¢

00¢

008

00T

00T

00¢

(0[0}3

Telgte

00£°T¢C

00£°S

(0[014

006°TT

(0[0)

000°¢

00¢

00€'T

00T

Wadersloh

00589

00¥'9

00L°TE

00¢

000°¢

00€'T

00¢'y

00S'T

00T'T

00€¢

008°¢

00T

00L'T

006

0ov'T

Warendorf

00€vL

00¢'6

00T'9

009°S

009°S

000°¥

00€’s

008°¢

00€'9

00L°¢

00¢'¢

00¢'9

0ov'T

0099

00¢'0T

AuBen

00c €6y

0007,

00t°8S

00£°T¢C

009°€C

00c'6T

00¢'TC

009°€T

0og'6v

009°¢CT

00S'v€

00491

006°L

000°€9

00S°LL

Gesamt

Seite 107
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KREIS
@RENDORF

Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

Matrix: OV (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

00¢'6

00L°¢

00T

00.

00¢

00€

00¢

00L

00¢'v

Ahlen

00L°€

00¢'T

(0[0)8

(0[014

00¢

(0[0]7

008

009

Beckum

00L

00¢

(0[0)%

(0[0)%

Beelen

009°€

009°¢

00T

00T

009

00€

Drensteinfurt

00¢°€

00¢

(0[0)%

00c¢

(0[014

00¥'T

(007

00¢

Ennigerloh

006°T

009

006

00T

00¢

Everswinkel

000t

006

oot

00c'c

00¢

00¢

00¢

Oelde

008°¢

008

00v

00¢

00¢

00C'T

Ostbevern

000°¢

(00)7

00c¢'T

00¢

00¢

Sassenberg

006°'T

00S

(0[014

(0[0}3

00T

00¢

009

Sendenhorst

00c’e

009°'T

(0[0)7

006

00€

00T

Telgte

00¥'T

00¢

00T'T

(0[0)

00T

Wadersloh

0099

(0[0)n"

00S'T

(0[0)7

00T

000°T

(0[0)%

006

00€

(0[0)7

00T

Warendorf

006°€T

00L

00€'T

00c¢

00L°T

00s

(0[0)7%

00L

008

009

(007

00L°¢

00c¢

008

008'¢

AuBen

00C'8s

00T

0089

0or'T

oog'e

006'T

008'T

008°¢

(0[07A3

006'T

00¢'€

009°¢

008

(0[0) 783

00¢'6

Gesamt

biro stadtVerkehr
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Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: Zweck Arbeiten (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJaAaqgisO

SpI20

[9UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NJuIaISuUIQ

uajeag

wnjoag

us|yv

von/ nach
Kommune

000°t¢

00¢’L

(0[0)%

(0[0)

00T

00T'T

(0[0)

009

00T

(0[0)7

00¢

00T

006'T

006'TT

Ahlen

00€°LT

006°€

(0[0)8

(0[0)8

(0[0)8

(0[0)8

(0[014

(0[074

00T

00T'T

(0[0)8

00L°6

00C'T

Beckum

00T €

00C'T

(0[0)%

(0[0)8

(0[0)8

(0[014

00T

008

00T

Beelen

006°L

006t

00¢

00T

00T

00L°T

00T

009

Drensteinfurt

00£°8

009°'T

000°T

oot

00c¢

00s

000°T

00T

000°¢

(0[014

000°'T

006

Ennigerloh

00€'t

006°T

009

00¢

00T

000°T

00T

00¢

00¢

Everswinkel

00S°€ET

000t

00c¢

(0[0)%

oot

(0[0}3

0049

009

oot

000°'T

00T

Oelde

00S°S

009°¢

00¢

008

00£'T

00T

00T

Ostbevern

000°'8

00c'e

00S'T

(0[0)7

00T

000°¢

00T

00T

00¢

00¢

00T

00T

Sassenberg

0099

000°¢

00s

(0[0)

(0[0)

00S°¢

(0[0)

00¢

00¢

(0[0)

00T

00¢

Sendenhorst

00£'8

(00} 77

00L

00L'¢

00T

00T

00¢

00T

00T

00T

00T

Telgte

0099

00S°€

009°T

0oL

00¢

00S

Wadersloh

008°LT

006t

00L°L

008

oov

006

(0[0)%

(0[0}3

009

009

(0[0}3

00s

oov

Warendorf

006'T

00v'T

(0[0)%

(0[0)

(0[0)%

(0[0)

00¢

AuBen

00L°€cT

0089

00S°€T

(0[0) 744

00S°S

006’7

00€'v

(0[0) x4

00£°0T

(0[0) x4

008'S

0oc'e

00L°T

00€°'ST

006°'ST

Gesamt

Seite 109

biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung

Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: Zweck Geschéftlich (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Kommune

Ahlen

Beckum

Beelen

Drensteinfurt

Ennigerloh

Everswinkel

Oelde

Ostbevern

Sassenberg

Sendenhorst

Telgte

Wadersloh

Warendorf

AuBen

Gesamt

Seite 110

3.200 Ahlen

100

100

100

100

200

3.700

100  Beckum

1.500

100

100

100

1.900

Beelen

100

100 100

300

Drensteinfurt

100

200

300

200 | Ennigerloh

100

400

100

100 100

1.000

Everswinkel

400

100

500

Oelde

100

1.300

1.600

Ostbevern

100

100

Sassenberg

800

100

100

1.100

100 | Sendenhorst

200

300

Telgte

700

300 200

1.300

Wadersloh

100

100

400

200

700

200  Warendorf
600 AuRen
4.300 Gesamt

100 1.600 100 100 100 100 100
3.900 700 400 200 200 300 100 300 200 100 400 100 300
5.200 2.900 900 1.200 500 1.300 300 1.900 700 900 600 200 2.400

2.600
7.600
23.100

biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: Zweck Einkaufen (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

00€91

00S

00T

(0[0)

00T

00¢

00¢

00T'ST

Ahlen

00T'TT

00T

00T

00¢

(0[074

00L°6

00¢

Beckum

00c'T

00T

00T

00T

006

Beelen

00L°€

000°T

00S°¢

00T

Drensteinfurt

0009

00,

00¢

00€'y

00T

00¢

00S

Ennigerloh

00L°¢C

00¢

00€

00T

000°¢

Everswinkel

00S'8

008

00T

00¢

0089

oot

00¢

00¢

Oelde

000°€

00€

00T

00S°¢

00T

Ostbevern

008°¢

00S

00¢

000°€

Sassenberg

00S°€

009

00€°¢

00¢

00T

00T

00¢

Sendenhorst

0099

00¢€

(0[0)7%

008'S

00¢

Telgte

000°€

00¢

009°¢

00T

Wadersloh

009°€T

00T

00€°CT

00T

(0[0}3

00T

00T

00¢

00T

00T

00T

Warendorf

00L°€

00T

00¢

00T

(0[0)%

00T

(0[0)%

00T

00€

(0[0)%

(0[0)%

00¢

00T

00s

AuBen

00598

00¥'9

00L1T

006°¢

0019

00Ss'¢

oov'e

000°€

0008

00s°¢

00¢€’s

00c'e

00€'T

008°0T

009°9T

Gesamt
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Mobilitatsuntersuchung @AESESORF
Kreis Warendorf 2023

Matrix: Zweck Besuch (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Kommune

Beckum
Beelen
Drensteinfurt
Everswinkel
Oelde
Ostbevern
Sassenberg
Telgte
Wadersloh

100 | Sendenhorst

200 | Ennigerloh

100 Warendorf

700 AuRen
5.000 Gesamt

3.900 Ahlen

Ahlen

300
3.000
200
400
200
600
4.800

Beckum

200
100
100
500

Beelen

100
700

Drensteinfurt

400
1.300

100
100

Ennigerloh

1.000
100
100
100

1.500

300
200
300
900

Everswinkel

100
100
2.100
100
200
2.600

Oelde

400
100
100
100
700

Ostbevern

800
300
400
1.400

Sassenberg

100
900
100
1.200

Sendenhorst

100
500
500
1.200

Telgte

Wadersloh

1.000
300
1.400

100
100
100
300
100

Warendorf

100
100
100
100
100
2.500
400
4.100

100
200
100
100
100
100

AuBen

1.000
1.700

Gesamt

4.600
3.400
600
1.000
1.800
500
2.700
500
1.000
1.200
900
1.400
3.400
5.200
28.200
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Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: Zweck Schule/Ausbildung (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

006°L

00C'T

(0[0)%

00T

00¢

008'S

Ahlen

009t

(0(0]7

(0[0)8

00¢

00T

009°¢

00¢

Beckum

00L

00T

(0[0)%

(0[0}3

Beelen

00€°¢

00T'T

00T

006

00¢

Drensteinfurt

008'¢

00¢

(0[074

00c¢

oog

000°'T

00T

00¢

Ennigerloh

0ov'T

00¢

00S

009

Everswinkel

006°€

00S

oot

(0[014

000°¢

00T

00T

00T

Oelde

006°T

00S

00¢

00¢

000°T

Ostbevern

00v°¢

00¢

00T'T

008

00¢

00T

Sassenberg

00S'T

(007

00.

00¢

Sendenhorst

00T°€

00£

00T'¢

00T

00T

00T

Telgte

008'T

(007

00€'T

(0[0)

Wadersloh

00L'Y

(00)7

009°¢

00T

00T

00¢

00¢

00T

Warendorf

00¢

00¢

AuBen

00€'6E

00S'9

0049

00S'T

(0[0) 744

009°T

006

00v'T

009°¢

00S'T

00T'T

006

0og

00c'y

0049

Gesamt
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KREIS
@RENDORF

Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

Matrix: Zweck Freizeit (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

00v°CtT

00C'T

00T

(0[0)%

00¢

00T

00¢

00¢

00¢

008°6

Ahlen

00C'6

009°'T

(0[014

00s

0049

00¢

Beckum

00T'T

00T

(0[014

(0[0)8

009

Beelen

00v'€

000°T

00T'¢

00€

Drensteinfurt

00v'v

00¢

(0[0)%

oot

(0[014

00T

008¢

00T

00¢

Ennigerloh

00€°¢

(00)7

00¢

00T

00¢

00S'T

Everswinkel

00€'8

000°'T

(0[0}3

oot

0099

00¢

00¢

Oelde

00S°¢

(00)7

00T

00T

006'T

Ostbevern

006°€

00£

00S

00v'¢

00T

00T

Sassenberg

00S°€

008

(0[0)

00T'¢

00¢

00c¢

00T

Sendenhorst

00€°S

009

00T

000°¥

00T

00¢

00€

Telgte

(00} 73

009

(0[0) 724

oog

00T

Wadersloh

008'TT

00S

009°6

00T

00T

(0[0)7

00¢

00€

00¢

00¢

00T

00T

Warendorf

00v°'¢

00€°'T

(0[0)%

(0[0)%

00c¢

00T

00T

(0[0)8

(0[0)%

(0[0)

00¢

AuBen

008°€L

00¥'0T

00v'TT

008'¢

005

008'¢

000°€

00S'¢

00L°L

009°¢

000t

00s°¢

00T'T

009°L

006°0T

Gesamt

biro stadtVerkehr
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Mobilitatsuntersuchung
Kreis Warendorf 2023

KREIS
WARENDORF

Matrix: Zweck Bringen/Holen (Quell- und Zielverkehr)

jwesan

uagny

Jiopuasep

Yo|siapemm

91391

3sJ04uapuas

8uaquasses

UJanaqgisQ

SpI20

[94UIMSIDAT

yoj4asdiuug

1NnjuIdIsuaig

uajeag

wny2ag

us|yv

von/ nach
Kommune

008°S

009

00¢

(0[0)7

00T

00¢

00€v

Ahlen

00€v

00¢

00¢

00s°€

00¢

Beckum

00¥'T

oog

Beelen

0ov'T

00T

00T

00€'T

Drensteinfurt

009°¢

(0[0}3

oot

oot

000°¢

00T

00T

Ennigerloh

00€'T

00T

00T

000°T

00T

Everswinkel

008°€

00¢

oot

oov'e

Oelde

00¢'T

00T

00¢

006

Ostbevern

00T'T

(0[0}3

009

00T

00T

Sassenberg

006°'T

(0[0)

(0[0)

00S'T

00¢

Sendenhorst

009°'T

00¢

00C'T

00¢

Telgte

009°'T

00¢

0ov'T

Wadersloh

008t

00¢

00T'¥

00T

00T

00¢

00T

Warendorf

00S'T

00S

00c¢

(0[0)

(0[0)%

(0[0)7

(0[0}3

AuBen

009°v¢

00L°¢

00€’s

00L°T

00L°T

000°¢

00L

00T'T

00s°€

00C'T

006°¢

oor'T

000°T

00v'v

000°S

Gesamt
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Mobilitatsuntersuchung @AESESORF
Kreis Warendorf 2023

Matrix: Zweck Arztbesuch (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Kommune

Beelen
Everswinkel
Ostbevern
Sassenberg
Telgte
Wadersloh
Warendorf

100 | Drensteinfurt

500 Beckum

200 | Ennigerloh

100 Oelde

100 | Sendenhorst

800 AuRen
5.400 Gesamt

3.700 Ahlen

Ahlen

500
1.800
400
200
200
300
3.300

Beckum

100
100
100
200
400

Beelen

500

Drensteinfurt

500
1.100

200
300
600
400
400

Ennigerloh

1.900

400
100
100
100
200
900

Everswinkel

200
2.400
100
100
400
3.500

Oelde

1.100
200
100
100

1.600

Ostbevern

200
400
300
1.000

Sassenberg

400
500
1.000

Sendenhorst

100
1.200
100
500
1.800

Telgte

200
400
300
900

Wadersloh

100
100
100
100
100
100
200

Warendorf

2.600
700
3.900

100
100
100
100
500
800

AuBen

Gesamt

4.600
3.100
100
700
1.300
400
3.200
1.200
400
800
1.800
600
4.300
5.100
27.500
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O 7 KREIS

WARENDORF

Der Landrat

Beschlussvorlage 6ffentlich

Federfihrendes Amt Nr.
Amt fir Planung und Naturschutz 159/2024
Betreff:

FortfiUhrung des DeutschlandTickets

Beratungsfolge Termin
Ausschuss fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat und Planung 06.09.2024
Berichterstattung: KLD Martin Terwey

Kreisausschuss 20.09.2024
Berichterstattung: Dezernent fir Bauen, Planung und Umwelt Dr. Herbert Bleicher

Kreistag 27.09.2024
Berichterstattung: Dezernent fir Bauen, Planung und Umwelt Dr. Herbert Bleicher

Beschlussvorschlag:

1.

Die vom Kreistag am 08.12.2023 beschlossene allaemeine Vorschrift zur
Anerkennuna des Deutschlandtickets (DT) als Hochsttarif sowie zur Weiterleitung
eines Ausaleichs hierfir wird bis zum 31.12.2024 verlanagert.

Der Landrat wird beauftragt, die Verlanageruna der Laufzeit der allgemeinen
Vorschrift entsprechend der Vorschriften bekannt zu geben. )

Die Verwaltung wird beauftraat, aaf. notwendige Anderunden des Offentlichen
Dienstleistunasauftrags (ODA) mit der Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM)
vorzunehmen.

Die Vertreter des Kreises Warendorf in den Gremien der RVM werden
angewiesen, die entsprechenden Beschliisse zu fassen.

Die Vertreter des Kreises Warendorf in den Tarifaremien der Westfalen Tarif
GmbH werden mandatiert, die zur Fortfihruna des DT notwendiaen Beschlisse
zu fassen, sofern diese den Vorgaben des Kreises als Aufgabentrdger nicht
entgegenstehen.




Erlauterungen:
Zum Sachverhalt wird auf die Vorlagen Nr. 233/2023 und Nr. 105/2024 verwiesen.

Es ist nach wie vor festzustellen, dass bisher keine rechtsverbindlichen Zusagen des
Bundes wund Landes zur Nachschusspflicht fur eventuelle Schaden aus
Mindereinnahmen des DeutschlandTickets vorliegen.

Die Mitglieder der Westfalischen Verkehrsgesellschaft (WVG: Muinsterlandkreise, Kreis
Soest, Hochsauerlandkreis, Stadt Munster), haben hinsichtlich der Problematik bereits im
Marz diesen Jahres auf die moglichen Haushaltsrisiken hingewiesen und um eine
Zusicherung der Kostenubernahme fur eventuelle Schaden gebeten. Mit Schreiben vom
01.07.2024 hat der zustandige Abteilungsleiter des Verkehrsministeriums darauf
geantwortet (Anlage 1). Das darin angebotene Gesprach mit der WVG zu dem Thema
soll Ende September 2024 stattfinden.

Mit Schreiben vom 12.06.2024 hat die Westfalen Tarif GmbH Herrn Verkehrsminister
Krischer angeschrieben, um ebenfalls auf die Finanzierungsproblematik hinzuweisen
(Anlage 2). Die Antwort des Ministers ist als Anlage 3 beigefugt. Die beiden
Antwortschreiben aus dem Ministerium sind nahezu inhaltsgleich und setzen im
Wesentlichen auf die eingeleitete Anderung des Regionalisierungsgesetzes, mit der
zumindest fur das Jahr 2024 die Finanzierung gesichert werden soll. Auch in 2025 sollen
keine Finanzierungsrisiken fur die Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen entstehen,
allerdings sollen hier mogliche Defizite durch einen vermutlich deutlich héheren Preis fur
das DT ausgeglichen werden.

Die Anwendung des DeutschlandTickets ist zuletzt vom Kreistag des Kreises Warendorf
mit Beschluss vom 14.06.2024 bis zum 30.09.2024 verlangert worden. Die
Kreisverwaltung schlagt vor, weiterhin der Empfehlung des Landkreistages NRW zu
folgen, auf ,Sicht zu fahren® und nur einer quartalsweisen Verlangerung des
DeutschlandTickets, in diesem Fall bis zum 31.12.2024, zuzustimmen

Anlagen:

DT Anlage 1 Antwort Sieverding

DT Anlage 2 2024-06-12 Anschreiben Minister Krischer
DT Anlage 3 Antwort Krischer
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Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr NRW - 40190 Diisseldorf

Kreis Warendorf

Herrn Dr. Herbert Bleicher
Postfach 110561

48207 Warendorf

Umsetzung des Deutschlandtickets im Jahr 2024

Sehr geehrter Herr Dr. Bleicher,

vielen Dank flir das Schreiben vom 22.03.2024 der Stadt Minster und der
Kreise im WVG-Verbund, mit dem Sie um eine ergadnzende verbindliche
Erklarung, dass im Falle eines mdglichen Defizits zur Finanzierung des
Deutschlandtickets bis zum 31.12.2024 das Land Nordrhein-Westfalen
dieses Defizit ibernimmt und. die OPNV-Aufgabentrager damit von jegli-
chem Haushaltsrisiko freistellt, fordern.

Zunéchst bitte ich vielmals um Entschuldigung, dass bislang keine Beant-
wortung lhres Schreibens erfolgt ist. Hintergrund ist, dass die Landesre-
gierung davon ausgegangen ist, dass die schon bei der Besprechung des
Bundeskanzlers mit den Regierungschefinnen und Regierungschefs der
Lander vom 6. November 2023 (MPK) vereinbarte Anderung des Regio-
nalisierungsgesetzes zur Ubertragbarkeit der Restmittel aus dem Jahr
2023 auf das Jahr 2024 kurzfristig durch den Bund umgesetzt wird und
Ihnen damit erfreuliche Nachrichten Ubermittelt werden kénnen. Denn im
Vertrauen auf diesen Beschluss hat die Sonder-Verkehrsministerkonfe-
renz im Januar entschieden, den Preis des Deutschlandtickets vorerst
nicht anzuheben.

Herr Minister Krischer hat gegentiber dem zustandigen Bundesminister
der Finanzen und dem Bundesminister fur Verkehr und Digitales daher
erneut darauf hingewiesen, dass ohne eine Uberjahrige Verwendungs-
maoglichkeit der Mittel aus 2023 die allein flr 2024 zur Verfugung stehen-
den Mittel nur ausreichen, um das Deutschlandticket bis etwa Ende

01.07.2024
Seite 1 von 2

Aktenzeichen
bei Antwort bitte angeben

ORR Coenen

Telefon: 0211 4566-143
Telefax: 0211 4566-388
christopher.coenen@munv.nr
w.de

Umsatzsteuer
ID-Nr.: DE 306 505 705

Dienstgeb&ude und
Lieferanschrift:
Emilie-Preyer-Platz 1

40479 Dusseldorf

Telefon 0211 4566-0

Telefax 0211 4566-388
poststelle@munv.nrw.de
www.umwelt.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Rheinbahn Linien U78 und U79
oder Buslinie 722 (Messe)
Haltestelle Nordstrale


mailto:christopher.coenen@munv.nr
w.de
mailto:poststelle@munv.nrw.de
nrw.de

Ministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

September zu finanzieren und es daher zur Vermeidung eines Flicken-
teppichs geboten ist, die Vereinbarung aus der MPK unverziglich umzu-
setzen. Ebenfalls darauf hingewiesen wurde, dass andernfalls nur die
Moglichkeit bliebe, den Preis des Deutschlandtickets sehr kurzfristig mas-
siv zu erhéhen. Die fir eine solche Erhéhung notwéndigen Vorbereitun-
gen missten fiir eine Preiserhéhung beispielsweise ab Oktober noch im
Juli abgeschlossen werden, da die Vertriebssysteme angepasst und be-
hérdliche Verfahren angestrengt werden muissten. Daher laufen aktuell
die Vorbereitungen zur Durchfihrung einer weiteren Sonder-Verkehrsmi-
nisterkonferenz. - |

Allerdings stehen, abgesehen von der Ubertragbarkeit, ‘die Finanzie-
rungsbeitrage von Bund und L&ndern nach dem Beschluss der MPK fest.
Uber die bereits zugesagten insgesamt 9 Mrd. Euro fir den Zeitraum
2023 bis 2025 kénnen keine weiteren Bundes- oder Landesmittel bereit-
gestellt werden. Etwaige Finanzierungsliicken werden durch Anpassung
des Preises des Deutschlandtickets geschlossen werden mussen. Kon-
sequenz eines groferen Defizits wird aber ausdriicklich nicht sein, dass
die kommunalen Aufgabentrager fir die nicht gedeckten Ausgaben im
OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket einstehen mussen.

Gerne bin ich auch bereit, dies in einem persénlichen Gesprach in der
Region mit lhnen und lhren Kolleginnen und Kollegen aus der Stadt
Munster und der Kreise im WVG-Verbund zu erértern. Falls hierfiir Bedarf
besteht, bitte ich, einen Termin mit meinem Vorzimmer abzustimmen.

Ich bitte nochmals um Entschuldigung fur die sehr spate Antwort und
hoffe, dass unsere gemeinsame Anstrengungen zu einer dauerhaften

Etablierung des Deutschlandtickets im Sinne der Fahrgaste fuhrt

- Mit freundlichen GriiRen

Udo Sieverdihg

Seite 2 von 2
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WESTFALENTARIF

WestfalenTarif GmbH

WestfalenTarif GmbH | Willy-Brandt-Platz 2 | 33602 Bielefeld Willy-Brandt-Platz 2 | 33602 Bielefeld

Matthias Hehl
Tel. 0251/4059 22

Ministerium fliir Umwelt, Naturschutz matthias.hehl @westfalentarif.de
und Verkehr des Landes NRW www.westfalentarif.de

Herrn Minister Krischer Geschaftsfihrung:

Emilie-Preyer-Platz 1 Dr. Oliver Mietzsch, Matthias Hehl
40479 Dusseldorf

Erfullungsort und Gerichtsstand
Bielefeld, HRB 42692
St.-Nr. 305/5874/1959

Sparkasse Bielefeld
IBAN DE22 4805 0161 0000 1312 27
BIC SPBIDE3BXXX

Bielefeld, 12.06.2024

Beendigung der Anwendung des Deutschlandtickets voraussichtlich ab dem 01.10.2024

Sehr geehrter Herr Minister Krischer,

In Ihrer Eigenschaft als Minister flir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfa-
len und zugleich Vorsitzender der Verkehrsministerkonferenz méchten wir Sie dartiber informieren,

dass in Westfalen-Lippe aller Voraussicht nach spatestens ab dem 1. Oktober 2024 keine einheitliche
Anwendung des Deutschlandtickets im Gebiet des WestfalenTarifs mehr sichergestellt werden kann.

Die derzeitigen Beschlisse regeln die Anwendung und Anerkennung des Deutschlandtickets bis ein-
schlielRlich 31. Juli 2024. Mehrere Kreise als Aufgabentrager des straBengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehrs (OSPV) sehen die aktuelle Finanzierungssituation des Deutschlandtickets als
unzureichend und daher unsicher an. Hintergrund ist die bislang nicht erfolgte gesetzliche Ubertra-
gung der liberschiissigen Mittel aus dem Jahr 2023 auf das Jahr 2024 trotz entsprechender Verabre-
dungen zwischen Bund und Ldndern am 6. November 2023. Viele OSPV-Aufgabentriger haben somit
Beschliisse gefasst, die eine Beendigung des Deutschlandtickets noch vor Jahresabschluss 2024 vor-
sehen. Unter den aktuellen Rahmenbedingungen werden wir voraussichtlich daher nur noch eine
Verlangerung bis maximal Ende September beschlieRen konnen. Fiir den Zeitraum bis Dezember hal-
ten wir eine weitere Beschlussfassung zur Fortfiihrung des Deutschlandtickets derzeit fiir unwahr-
scheinlich.

Als zwingende Mindestvoraussetzung fiir eine Verlangerung der Anwendbarkeit des Deutschlandti-
ckets bis Jahresende 2024 wird die Anderung des Regionalisierungsgesetzes mit einer eindeutigen
Regelung zur Ubertragung der Restmittel aus dem Jahr 2023 auf das Jahr 2024 angesehen.


http://www.westfalentarif.de/

)
WESTFALENTARIF

Ungeachtet der Frage, ob das Deutschlandticket als verkehrspolitischer Erfolg anzusehen ist oder
nicht, sieht die WestfalenTarif GmbH die groRe Gefahr, dass in Kiirze ein uniiberschaubarer Flicken-
teppich mit Gebieten, in denen das Deutschlandticket fortgefiihrt werden kann, und anderen, in de-
nen aus Finanzgrinden darauf verzichtet werden muss, entsteht.

Auf diese Gefahr mochten wir Sie als die fiir die Einfihrung des Deutschlandtickets politisch Verant-
wortlichen ausdriicklich hinweisen.

Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen bendétigen vor diesem Hintergrund schnellstmoglich:

a) eine planungssichere und auskémmliche Finanzierung des Deutschlandtickets (nicht nur fiir
das Jahr 2024, sondern auch insgesamt),

b) einen Ausgleichsmechanismus mit Anreizen fiir die erlésverantwortlichen Partner, ihre Fahr-
geldeinnahmen zu steigern, d.h. Mehrverkehre gegeniiber den IST-Werten vor der Corona-
Pandemie als Ausgangsbasis des Defizitausgleichs diesen nicht mindern dirfen, und

c) c)einen rechtlich abgesicherten Ordnungsrahmen, der den erlésverantwortlichen Aufgaben-
tragern Steuerungsmaoglichkeiten bzgl. der preislichen und sonstigen Ausgestaltung des
Deutschlandtickets zugesteht.

Bitte verstehen Sie unser Schreiben als konstruktiven Warnruf und Appell um die entsprechenden
politischen Weichenstellungen einzuleiten.

Kommen Sie bei Fragen und Anregungen jederzeit gerne auf uns zu.

Mit freundlichen GriRen

Matthias Hehl Dr. Oliver Mietzsch

Geschaftsfihrer Geschéftsfuhrer
WestfalenTarif GmbH WestfalenTarif GmbH



Ministerium fiir Umwellt,
Naturschutz und Verkehr
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ID-Nr.: DE 306 505 705

Deutschlandticket
Beendigung der Anwendung des Deutschlandtickets im Raum Westfalen
voraussichtlich ab dem 01.10.2024

Sehr geehrter Herr Hehl,
sehr geehrter Herr Dr. Mietzsch,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 12.06.2024, mit dem Sie mitteilen, dass
in Westfalen-Lippe aller Voraussicht nach spatestens ab dem 1. Oktober
2024 keine einheitliche Anwendung des Deutschlandtickets im Gebiet
des WestfalenTarifs mehr sichergestellt werden kénne. Mindestvoraus-
setzung fur eine Verlangerung der Anwendbarkeit bis Jahresende sei die
Anderung des Regionalisierungsgesetzes mit einer eindeutigen Rege-
lung zur Ubertragung der Restmittel aus dem Jahr 2023 auf das Jahr
2024.

Zunachst stimme ich Ihnen vollumfanglich zu, dass die schon bei der Be-
Dienstgebaude und

sprechung des Bundeskanzlers mit den Regierungschefinnen und Regie-
rungschefs der Lander vom 6. November 2023 (MPK) vereinbarte Ande-
rung des Regionalisierungsgesetzes unverzlglich umgesetzt werden
muss. Denn im Vertrauen auf diesen Beschluss hat die Sonder-Verkehrs-

Lieferanschrift:
Emilie-Preyer-Platz 1
40479 Diisseldorf
Telefon 0211 4566-0
Telefax 0211 4566-388

poststelle@munv.nrw.de
www.umwelt.nrw.de

Ninisterkonferenz. im Januar entschieden, den Preis des Deutschlandti-
ckets vorerst nicht anzuheben. Ich habe gegenlber dem zustandigen
Bundesminister der Finanzen und dem Bundesminister fur Verkehr und

Oigitales daher erneut darauf hingewiesen, dass ohne eine Uberjahrige

Offentliche Verkehrsmittel:
Rheinbahn Linien U78 und U79
oder Buslinie 722 (Messe)
Haltestelle Nordstrale
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Verwendungsmaéglichkeit der Mittel aus 2023 die allein fiir 2024 zur Ver-
figung stehenden Mittel nur ausreichen, um das Deutschlandticket bis
etwa Ende September zu finanzieren und es daher zur Vermeidung eines
Flickenteppichs geboten ist, die Vereinbarung aus der MPK unverzuglich

umzusetzen. Ebenfalls darauf hingewiesen habe ich, dass andernfalls nur

die Méglichkeit bliebe, den Preis des Deutschlandtickets sehr kurzfristig
massiv zu erhdéhen. Die fur eine solche Erhéhung notwendigen Vorberei-
tungen mussten flur eine Preiserhdhung beispielsweise ab Oktober noch
im Juli abgeschlossen werden, da die Vertriebssysteme angepasst und
behordliche Verfahren angestrengt werden mussten.

Zwischenzeitlich hat der Bund nun eine Formulierungshilfe zur Umset-
zung der Uberjahrigkeit vorgelegt, zu dem die Verkehrsministerkonferenz
mit Beschluss vom 08.07.2024 Stellung genommen hat. Verbunden damit

wurde die Erwartung formuliert, dass die angepasste Formulierungshilfe -

unverzuglich noch im Juli 2024 im Bundeskabinett beschlossen und nach
der Sommerpause des Deutschen Bundestages schnellstmoglich verab-
schiedet wird. Bei entsprechender Umsetzung halte ich die Finanzierung
des Deutschlandtickets im Jahr 2024 ohne Preiserhdhung fur gesichert
und hoffe, dass lhre Gremien der Verlangerung Uber den 30.09.2024
rechtzeitig zustimmen.

Auch im Hinblick auf die weiteren von lhnen mitgeteilten Erfordernisse
stimme ich Ihnen ganz Uberwiegend zu. Allerdings stehen, abgesehen
von der Ubertragbarkeit, die Finanzierungsbeitrdge von Bund und L&n-
dern nach dem Beschluss der MPK fest. Etwaige Finanzierungslicken
werden durch Anpassung des Preises des Deutschlandtickets geschlos-
sen werden missen. Konsequenz eines grofieren Defizits wird aber aus-
driicklich nicht sein, dass die kommunalen Aufgabentrager fur die nicht
gedeckten Ausgaben im OPNV im Zusammenhang mit dem Deutschland-
ticket einstehen mussen.

Der von |hnen geforderte Ausgleichsmechanismus mit Anreizen fur die
erlosverantwortlichen Partner, ihre Fahrgeldeinnahmen zu steigern,
wurde im Rahmen der aktuell noch geltenden ,Rettungsschirmsystema-
tik“ unter Beteiligung von Branche und Aufgabentragern als pauschaler
Ausgleich der durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets entfallenden
prognostizierten Einnahmesteigerungen im Ohne-Fall aus positiven Ver-
kehrsmengeneffekten auf Basis des langfristigen historischen Wachs-
tums der Verkehrsleistung im OPNV bereits umgesetzt. Nach Auslaufen
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der Rettungsschirmsystematik ab dem Jahr 2026 wird allein durch die
Nicht-Abschdpfung zusatzlicher Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutsch-
landticket der notwendige Anreiz gesetzt werden. Die verschiedenen Ar-
beitsgruppen des Koordinierungsrates arbeiten mit Hochdruck an der Er-
arbeitung eines Ordnungsrahmens sowohl fiir die Finanzierung aus 6f-
fentlichen Mitteln wie auch der Festlegung von Steuerungsmaoglichkeiten
der Aufgabentrager und der Branche.

Ich hoffe, dass wir auch weiterhin gemeinsam mit Ihnen den Weg zur fes-
ten Verankerung des Deutschlandtickets in der deutschen Tariflandschaft

beschreiten konnen.

Mit freundlichen GriiRen

S

Oliver Krischer
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W7
—

Y, e T[]
I,N‘uﬁxﬁi y; ‘ue uaidoy
D g e (O, 4 a::hf—:%mcﬂzgwu
i ynOn 5
%202 1TNM 6 € :onvonna
HQUID 4N TMO
¢oay 3110 00 =

3vpl LEL Qb

popjassna 0610Y
US|B}}SOM-UIBYIPION
Sunisi8aisapue’ 3ig

ua|eyISaM-uIsYIpION
Buniai8eisapue] 81q

cg'0 P L0 Wd
£\ 1504 2wpan3a

”




O 9

Antrag offentlich

REIS

K
WARENDORF

Der Landrat

Federfiihrendes Amt
Amt fir Planung und Naturschutz

Nr.
162/2024

Betreff:

SPD-Antrag zum MobiTicket 2025

Beratungsfolge

Termin

Berichterstattung: KLD Martin Terwey

Ausschuss fur Umwelt, Klimaschutz, Mobilitat und Planung

06.09.2024

Beschlussvorschlag:

Zur Kenntnis.




Erlauterungen:
Siehe anliegenden Antrag der SPD-Fraktion.
Die Verwaltung wird hierzu in der Sitzung berichten.

Anlagen:
SPD-Antrag zum MobiTicket



Amtsleitung

Dezernent

Kammerer (nur bei Vorlagen mit finanziellen
Auswirkungen)

Landrat



L Soziale
Politik fiir
Dich.

Sozialdemokratische Partei Deutschlands (SPD)
Kreistagsfraktion Warendorf
SPD-Kreistagsfraktion Warendorf | Roonstr. 1 | 59229 Ahlen

Kreis Warendorf
Herrn Dr. Olaf Gericke
Waldenburger Str. 2
48231 Warendorf

Forderantrag zum MobiTicket 2025
Anderungsantrag zur Beschlussvorlage 084/2024

Sehr geehrter Herr Dr. Gericke,

wir bitten Sie, den folgenden Beschlusstext zur Abstimmung zu stellen:

Florian Westerwalbesloh
Stellv. Fraktionsvorsitzender

SPD-Kreistagsfraktion Warendorf
Roonstralle 1
59229 Ahlen

Telefon: 02382 9144-60
info@spd-kreistagsfraktion-warendorf.de

www.spd-kreistagsfraktion-warendorf.de

Donnerstag, 13. Juni 2024

1. Dem Forderantrag fur das MobiTicket fur das Jahr 2025 wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird ermachtigt, den Forderantrag fur das DeutschlandTicket

sozial entsprechend der weiteren Entwicklung in den nachsten Monaten

anzupassen, wenn hierdurch keine unwagbaren finanziellen Mehrbelastungen

fur den Kreishaushalt entstehen. Das DeutschlandTicket sozial wird zu einem

vergunstigten Preis von maximal 9,00 € fir Bezugsberechtigte unter 21 Jahren und

zu einem Preis von maximal 25,00 € fur alle anderen Bezugsberechtigten als

MobiTicket in das Ticketsortiment aufgenommen.

Wir verweisen auf die gleichlautenden Beschllsse der Kreistage Steinfurt und Borken.

Mit freundlichen GriRRen

Demss ) ) oren (Tidersdoeddn

Dennis Kocker Florian Westerwalbesloh
Fraktionsvorsitzender Stellv. Fraktionsvorsitzender
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