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Kreis Warendorf

Briickenpriifungen

1. Allgemeines

Strallennetz Deutschland: gesamt: 687.000 km (100 %)
’ Autobahnen: 13.200km (1,9 %)
Kreis- und GemeindestraBen: 481.000 km (70 %)

Anzahl der Briicken:
Autobahnen: 27.200 Stiick
Kreis- und GemeindestraBen (Schitzung): 90.000 Stiick, ohne Radwegbriicken;
mit Radwegbriicken: doppelte Anzahl

AlterV der Autobahnbriicken: vor 1980 erstellt: 13.000 Stiick
nach 1980 erstellt: 14.200 Stiick
Alter der Kreis- und Gemeindestrafien: es liegen keine belastbaren Daten vor,
die Altersverteilung und somit die Zustandsverteilung sind Jedoch

ungiinstiger als bei den Autobahnbriicken.
2. Priifungen und Uberwachungen nach DIN 1076

Priifungen: durch einen sachkundigen Ingenieur
- Hauptpriifungen: alle 6 Jahre

- einfache Priifungen: zwischen den Hauptpriifungen alle 6 Jahre

Uberwachungen: durch sachkundiges Personal
- Besichtigungen einmal jdhrlich
- Laufende Beobachtungen im Rahmen der Streckenkontrolle,

zweimal jahrlich
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3. Erfassung und Bewertung gem. RI-EBW-Priif
Bei jedem Schaden / Mangel werden die
Standsicherheit Verkehrssicherheit Dauerhaftigkeit
von 0 bis 4 bewertet.
Das Programm SIB-Bauwerke errechnet daraus eine Zustandsnote.

Die Standsicherheit kennzeichnet das Niveau von Bauteilen, die planméifBigen

Beanspruchungen schadlos aufnehmen zu kénnen.

Die Verkehrssicherheit ist ein MaB fiir die Bauteilausbildung nach den anerkannten
Regeln der Technik; sie beinhaltet die Anforderungen an Sicherheit und Ordnung
hinsichtlich der gefahrlosen und bestimmungsgeméBen Nutzung des Bauwerkes fiir

Personen und Fahrzeuge auf dem Bauwerk und im Bauwerksumfeld.

Die.Dauerhaftigkeit kennzeichnet die Widerstandsfahigkeit der Bauteile gegeniiber
Einwirkungen, um eine moglichst lange Nutzungsdauer bei planméfiger Nutzung und

Bauwerksunterhaltung zu erreichen.
Verteilung der Zustandsnoten bei Kreis- und Gemeindestral3en:
1,0—-1,9: 24%

2,0-2,9: 59%
3,0-4,0: 17%

iiberwiegend Unterhaltungsmafinahmen

Instandsetzungen mit Planungsbedarf

Grundinstandsetzungen, bzw. Abbruch
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4. Wesentliche Schadensursachen

- erhebliche Zunahme des Schwerverkehrs

- Geschwindigkeitssteigerungen

- frithere, massive Tausalzverwendung

- saurer Regen

- vorzeitige Alterungserscheinungen wegen unzureichender
Baukonstruktionen bei einem Teil der Spannbetonbriicken

- nicht ausreichende Bauwerksunterhaltung

5. Kosten

Die Unterfinanzierung der Kommunen beim Erhalt und Ausbau der Strafen-
infrastruktur stellt zunehmend eine Gefahr fiir die Leistungsfihigkeit des
Straflensystems dar.

Ein mehrjéhriges Briickenerneuerungsprogramm ist daher unbedingt notwendig,

um den Finanzbedarf der nichsten Jahre festzuschreiben.

Oftmals erscheint die Instandhaltung im Betrachtungszeitraum glinstiger als ein
Ersatzneubau. Damit verbessert sich der Zustand der Briicke allerdings nicht
grundlegend und ein Ersatzneubau ist in absehbarer Zeit ohnehin fillig.

Teilweise reicht eine Instandsetzung auch nicht aus, bzw. kann nicht sinnvoll
durchgefiihrt werden, um die Verkehrstiichtigkeit der Briicke in Bezug auf kiinftige

Anforderungen sicherzustellen.

Ein nicht rechtzeitig erstellter Ersatzneubau fithrt kurzfristig meist zu erhdhten
Instandsetzungsausgaben und mittelfristig zu erheblichen Verkehrseinschrinkungen
durch Briickensperrungen, bzw. durch Ausweichverkehre mit erheblichen Folgen
fir andere Briicken.

Negativbeispiele: Leverkusener Rheinbriicke, A 45 bei Luidenscheid
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6. Wirtschaftlichkeit

In einigen Fillen ist es nicht offensichtlich, ob ein Neubau oder eine Grundinstand-
setzung die wirtschaftlichere Variante ist.
Unter der Voraussetzung, dass eine Instandsetzung {iberhaupt technisch sinnvoll
durchfiihrbar ist, werden bei einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung die Kosten der
Handlungsvarianten auf das Bezugsjahr kapitalisiert und miteinander verglichen.
Bei dieser Wirtschaftlichkeitsbetrachtung werden alle Kosten erfasst, die innerhalb
eines Betrachtungszeitraums anfallen.
Diese kapitalisierten Kosten einer Variante setzen sich wie folgt zusammen:
— kapitalisierte Baukosten der Erst- und ggf. auch der Zweitmafnahme
zuziiglich
. — kapitalisierte Unterhaltungskosten
abziiglich

— kapitalisierter Restwert am Ende des Bewertungszeitraums

Zu der reinen monetiren Betrachtung kommen weitere Entscheidungskriterien,
wie z. Bsp.:

- Verkehrsfiihrung und Leistungsfiahigkeit wihrend der Bauzeit

- Abhingigkeit mit dem kreuzenden Verkehrsweg / Wasserlauf

- Lérmschutz

- Gewisser- und Bodenschutz

- Natur- und Landschaftsschutz

- Grunderwerb

- Personal

- Bauzeit

BAB GmbH, Kamen
15.03.2022
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Briicke im Zuge der KreisstraBie K 10 iiber die DB-Strecke 2200

in Bahn-km 88,586

Erneuerung der Briickenkappen

Sperrpausen Bauablauf
Bau- | Woche Sperrung Leistung
phase | Wochenende .
1 KW 26 bis 28 Ostseite Aufbau der Schutzgeriiste mit Beriihrungsschutz auberhalb der
Briicke fur den Einschub.
Einbau der Kappenschalung und Abbruch der Kappen
auflerhalb der Gleise iiber dem Feldweg und auf den Fliigeln
mit tempordrer Absturzsicherung,
2 1. Sa/So16./17.07. Totalsperrung | Abbruch der Kappen und Einschub der Schutzgeriiste iiber
2. So/Mo 17./18.07.2022 Totalsperrung | beide Gleise.
Jjeweils von 22.00 bis 05.30 h Betoninstandsetzung an der Uberbauunterseite (mittleres Feld)
und iiber dem PfeilerSiid. ‘
3 KW 29 und 30 Frésen des Asphaltbelags und Einbau der Isolierung im
Randbereich.
Betoninstandsetzung am Widerlager Siid und
Uberbauunterseite iiber dem Feldweg.
4 | 3.Fr29.07. 22.00 Uhr bis Sperrung
Sa 30.07. 22.00 Uhr Gleis Richtung | Betoninstandsetzung an Widerlager und Stiitzwand Nord.
4. S0 31.07. 05.30 Uhr bis Ostbevern
So 31.07. 22.00 Uhr Ausbau des Schutzgeriistes.
5. Sa/So030./31.07. Totalsperrung | Einbau des Schalwagens iiber beide Gleise.
6. So/Mo31./01.08.2022 | Totalsperrung '
jeweils von 22.00 bis 05.30h |
5 KW 31 und 32 Bewehren und Betonieren der Kappe in voller Linge.
Einbau des Geldnders mit vertikalem Berithrungsschutz.
6 7. Sa/So13./14.08. Totalsperrung
8. So/Mo 14./15.08.2022 | Totalsperrung | Ausbau des Schalwagens.
jeweils von 22.00 bis 05.30 h ‘
7 | KW33und34 Westseite | Aufbau der Schutzgeriiste mit Berithrungsschutz auBerhalb der
Gleise fiir den Einschub.
Einbau der Kappenschalung und Abbruch der Kappen
auflerhalb der Gleise iiber dem Feldweg und auf den Fliigeln
mit temporirer Absturzsicherung.
8 9. 8a/S027./28.08. Totalsperrung | Abbruch der Kappen und Einschub der Schutzgeriiste iiber
10. So/Mo28./29.08.2022 | Totalsperrung | beide Gleise. :
Jjeweils von 22.00 bis 05.30 h
9 | KW 35und36 Frisen des Asphaltbelags und Einbau der Isolierung im
Randbereich.
10 | 11. Fr09.09. 22.00 Uhr bis Sperrung
Sa 10.09. 22.00 Uhr Gleis Richtung
12. S0 11.09. 05.30 Uhr bis Kattenvenne Ausbau des Schutzgeriistes.
So 11.09. 22.00 Uhr Einbau des Schalwagens iiber beide Gleise,
13. Sa/So10./11.09. Totalsperrung ‘
14, So/Mo 11./12.09.2022 | Totalsperrung

jeweils von 22.00 bis 0530 h
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Briicke im Zuge der Kreisstrafie K 10 iiber die DB-Strecke 2200
in Bahn-km 88,586

Erneuerung der Briickenkappen

11 | KW 37 und 38 . Bewehren und Betonieren der Kappe in voller Linge.
Einbau des Geldnders mit vertikalem Berithrungsschutz.
12 | 15. Sa/So024./25.09. Totalsperrung
16. So/Mo25./26.09.2022 | Totalsperrung | Ausbau des Schalwagens
jeweils von 22.00 bis 05.30 h ]
13 | KW 39 bis 42 gesamtes Ff‘asen des Aspl'mltbelz‘lgs auf d'em Uberbau in der Mitte;
Einbau der Isolierung in der Mitte;
Baufeld

Einbau der Asphaltschichten in voller Breite
Baugrube herstellen und Abdichtung der Fugen an den
Kammerwinden; Verfiillung der Baugruben;
Straflenbauarbeiten auflerhalb der Briicke;

Einbau der Schutzplanken auf Uberbau und Damm

Bauphasen 4 und 10:

Die Sperrung jeweils eines Gleises ist durchgehend von Fr 22.00 Uhr bis Mo 5.30 Uhr

Das jeweils andere Gleis wird von Sa auf So und von So auf Mo jeweils von 22.00 Uhr

bis 5.30 Uhr zusitzlich gesperrt; in diesen beiden Néchten ist die Strecke somit total gesperrt.

Bauablauf

Die Kappengesimse werden mit ldngsfahrbaren Schalwagen jeweils auf einer Briickenseite
in voller Lange hergestellt

In der Zeit zwischen dem Abbruch der vorhandenen Kappen mit Gelidnder und
Beriihrungsschutz und dem Neubau der Kappen mit Sicherheitseinrichtungen werden

die Absturzsicherheit und der Schutz vor dem elektrischen Fahrstrom durch ein Schutzgeriist
mit entsprechenden Ausfachungen an den Briickenkanten sichergestellt.

Das Gerlist wird mit Ballast auf der Briickenmitte abgestellt und iibergreift den Arbeitsraum
mit einer senkrechten Schutzwand an der BriickenauBenkante.

Nach Herstellung der Briickenisolierung wird das Schutzgeriist durch den Schalwagen /
Schalungsgeriist ersetzt. Der Schalwagen hat die gleichen Sicherheitseinrichtungen

wie das Schutzgeriist.

Die Erdungen miissen zu jeder Zeit sichergestellt sein.

Der Sicherheitsabstand zum Tragseil der Fahrleitung wird eingehalten, da die Unterkante
des Schalwagens nicht tiefer liegen darf als die vorhandene Briickenunterkante.

Die Arbeiten auBerhalb des Gefahrenbereiches der Eisenbahn, bzw. im Schutz der
Sicherungseinrichtungen des Schutzgeriistes und des Schalwagens werden an den Werktagen
zwischen den Sperrpausen ausgefiihrt.

Die Isolier- und Stralenbauarbeiten zwischen den neuen Kappen iiber die gesamte
Briickenlénge werden ab der 39. KW ausgefiihrt



