Anlage 1 zu TOP 059/2018

Vereinbarung iiber eine Eisenbahnkreuzungsmafinahme nach §§ 2, 11 EKrG

Zwischen der
DB Netz AG
Regionalbereich West
Bahnhofstralle 1-5
48143 Miinster
- nachstehend DB Netz AG genannt -

und dem

Kreis Warendorf

Der Landrat
Waldenburger Stralle 2
48231 Warendorf

- nachstehend Straflenbaulasttriger genannt —

wird gemiB § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

folgende Vereinbarung geschlossen:

§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1)  Die geplante neue StraBBe (K50n) von Telgte-Siid nach Telgte-Ost wird die vorhandene
Eisenbahnstrecke (Nr. 2013) von Miinster nach Rheda-Wiedenbriick in Bahn-km
12,375 kreuzen.

(2) Die neue Kreuzung wird als Bahniibergang hergestellt. Eine Ausnahmegenehmigung
nach § 2 Abs. 2 EKrG ist nicht erforderlich da es sich um eine Verschiebung eines
vorhandenen Bahniibergangs von Bahn-km 12,175 nach Bahn-km 12,375 handelt (sie-
he Stellungnahme des Bundesverkehrsministeriums vom 04.01.2005 als Anlage 5) .
Bei der Verschiebung handelt es sich nicht um eine Manahme nach §§ 3, 13 EKrG.

(3)  Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttriager des Schienenweges
und der Kreis Warendorf als Baulasttréger der Straf3e.

(4)  Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Herstellung einer
neuen Kreuzung im Sinne der §§ 2, 11 Abs. 1 Satz 1 EKrG handelt.



§ 2 Art und Umfang der Mafinahme

(1)  Beschreibung der kreuzungsbedingten MalB3nahme:

a)

b)

c)

d)

h)

i)
k)

D

Der in Bahn-km 12,375 zu errichtende Bahniibergang wird durch eine Licht-
zeichenanlage (gelb/rot) mit Halbschraken und FuBwegschranken gesichert.

Die Lichtzeichenanlage des Bahniibergangs und die VS-Anlage des Strafen-
knotens werden abhingig geschaltet (BUSTRA).

Die Signalgeber der VS-Anlage werden durch Notsignalisierung der BU-
Sicherungsanlage gedoppelt.

Der FuB3- und Radweg wird durch gegeniiberliegende Lichtzeichen und separa-
te FuBwegschranken gesichert.

Zur Abwicklung des Verkehrs im Knotenpunkt K50/K50n wird eine Lichtsig-
nalanlage (griin/gelb/rot) errichtet.

Auf der ,,Warendorfer StraBe* (K 50) werden Links- und Rechtsabbiegespuren
geschaffen. Die Fahrbahn ist hierzu im Bereich des zukiinftigen Knotenpunkts
auf nordlicher Seite aufzuweiten und der dort verlaufende FuB3- und Radweg ist
stralenbegleitend zu verlegen.

Die Fahrstreifen der K 50n werden im Einmiindungsbereich durch eine Mitte-
linsel getrennt. Diese erstreckt sich {iber den BU-Bereich hinaus.

Der stralenbegleitende FuB3- und Radweg der geplanten K 50n wird im Kno-
tenbereich in westlicher Richtung verschwenkt und ebenfalls im Winkel von
90° iiber das Gleis gefiihrt.

Mittels einer StraBenquerung in Quadrant II wird der Weg an den Fuf3- und
Radweg der ,,Warendorfer Strafle” angeschlossen.

Als Orientierungshilfe fiir Blinde und Sehbehinderte werden Aufmerksam-
keits- und Richtungsfelder als Bodenindikatoren gemif3 DIN 32 984 eingebaut.

Um FuBginger und Radfahrer zu einem schnelleren Riumen des BU zu veran-
lassen, wird der Bahniibergang mit einer Fuflgingerakustik ausgestattet.

(2) Beschreibung der nichtkreuzungsbedingten Maflnahme:

a)

b)

Der 6ffentliche Bahniibergang in Bahn-km 12,175 wird aufgelassen. Die vor-
handenen Strailplatten werden entnommen und die vorhandene Zufahrt wird
bis zur Grenze des DB Geldndes zuriick gebaut.

Die benachbarten privaten Bahniiberginge in Bahn-km 12,453, 12,744 und
12,839 werden aufgelassen. Die vorhandenen Strail - Platten werden entnom-
men und die vorhandenen Zufahrten werden bis zur Grenze des DB Geldndes
zuriick gebaut.

Um die GrundstiickserschlieBung der privaten Bahniibergidnge in Bahn-km
12,453, 12,744 und 12,893 zu gewihrleisten, werden riickwirtig der Flurstiicke
vorhandene Wirtschaftswege durch den Ausbau vorhandener unbefestigter
Gras- und Schotterstrecken zu befestigten Wirtschaftswegen ertiichtigt. Die zu
ertlichtigenden Wirtschaftswege erhalten einen einbahnigen Querschnitt mit
einer Kronenbreite von 5,5 m. Die Zufahrten zu den Privatgrundstiicken wer-
den in einer Kronenbreite von 3,5 m ausgefiihrt.



3)

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Ver-
einbarung sind. Dariiber hinaus gelten die Unterlagen und Pldne denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Erldauterungsbericht

- Anlage 2: Kostenzusammenstellung
- Anlage 3: Ubersichtsplan

- Anlage 4: Lageplan BUSTRA

- Anlage 5: Stellungnahme des Bundesverkehrsministeriums vom 04.01.2005

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

(1)

Fiir die Mafinahme ist ein Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisen-
bahngesetz (AEG) durchgefiihrt worden. (Plangenehmigung des Eisenbahnbundesamtes
vom 18.04.2017 Aktenzeichen 641pa/003-2016#039).

§ 4 Planung und Durchfiihrung der Mafinahme

(1)

(2)

€)

(4)

Die DB Netz AG plant und fiihrt die in § 2 Abs.1 und Abs. 2 a) und b) genannten, der
StraBBenbaulasttrager plant und fiihrt die in § 2 Abs. 2 ¢ aufgefiihrten MaBBnahmen nach
Maligabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrechnung von

MalBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (Allgemeines Rundschreiben Stra-
Benbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Ergeben sich durch die MaBinahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen
oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
§ 4 (1) des EKrG bleibt hiervon unbertihrt.

Die Realisierung der MaBnahme ist im Jahr 2018 vorgesehen. Der Baubeginn wird dem
StraBenbaulasttrager und der DB Netz AG 4 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt.
Fiir die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfithrung der Malinah-
men, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwen-
dige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten
unverziiglich angezeigt.

Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes und des Strallen-
verkehrs ausgefiihrt. Der Verkehr auf dem vorhandenen Verkehrsweg wird wihrend der
Baudurchfiihrung einschlielich Abnahme, Vermessung und Bauwerkspriifung so we-
nig wie moglich beeintrachtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1)

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach Mallgabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von MaBBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz*“ (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).



)

3)

(4)

©)

Der jeweils Baudurchfiihrende wird 1 Woche vor der Abnahme zu einer gemeinsamen
Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

Der Status des geoditischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen
den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt: DB-REF.

Der jeweils andere Beteiligte erhilt Bestandsiibersichtpldne der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Trager der Erhaltungslast erhilt alle fiir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in 2 Ausfertigungen.

Fiir digital erstellte Bestandspldne und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:“dxf*

§ 6 Kosten der Maflnahme

(1)

2)

€)
(4)

)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des
§ 11 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergange-
nen und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfithrungsbe-
stimmungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS)
Nr. 8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — , Richtlinien zur
Ermittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei KreuzungsmaBBnahmen).

Die Kosten der MaBnahme (§ 2) betragen nach Anlage 2  voraussichtlich
ca.1.868.590,12 EUR, einschlieBlich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in Hohe von voraussichtlich 1.671.117,39 EUR kreuzungsbedingt und werden
insoweit nach § 11 Abs. 1 EKrG vom Stra3enbaulasttriager getragen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kos-
ten fiir das tatsdchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI vom
18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fiir die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die ortlichen ,,Dis-
positiven Kostensdtze* (Dispo-Kosa) ohne Zuschlédge. Sie stellen die Basis der Kosten-
rechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensitze unter-
liegen der jéihrlichen Uberpriifung durch einen unabhingigen Wirtschaftspriifer. Bei
Bedarf werden die oOrtlichen Kostensitze fiir die in Betracht kommenden Leistungen
von der DB Netz AG mitgeteilt (Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5-
07/1220977 vom 10.06.2010).

Fiir die Berechnung der Personalkosten des Stralenbaulasttrigers findet der in seinem
Zustindigkeitsbereich fiir die Abwicklung von Schadensfillen gegeniiber Dritten bei
Beschéddigung von Straeneigentum fiir Bundes-, Landes- und Kreisstralen geltende
Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in



(6)

(7)

()

)

(10)

(11)

Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014, geédndert
mit RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2657509 vom 15.12.2016).

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wéhrend der Bauzeit gehoren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehoren zur Kos-
tenmasse. (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005)

Fiir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht
zu den Eisenbahn- oder Stralenanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen des Tele-
kommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen
bestehen.

Von den Kosten fiir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kosten-
masse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttriger eines der beteiligten Verkehrswe-
ge zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zdhlen die auf Grund bestehender Rechtsver-
hiltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu libernehmenden Kosten. Diese sind
erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer An-
spriiche vorzufinanzieren.

Die nicht kreuzungsbedingten Kosten, in Héhe von voraussichtlich 197.472,73 EUR
tragt die DB Netz AG. Die Kostentragung flir die Mallnahmen gem. § 2 Abs. 2 ¢) ergibt

sich aus einer entsprechenden Absprache mit den Nutzern der privaten Bahniibergéinge
in Bahn-km 12,453, 12,744 und 12,839.

Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung und werden gemaf vor-
stehender Zuordnung auf den StraBBenbaulasttrager und die DB Netz AG aufgeteilt.

§ 7 Abrechnung

(D)

2)

€)

Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmafinahme zwischen den Kreuzungsbe-
teiligten erfolgt nach Maf3gabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfiihrung und
Abrechnung von MaBBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz*“ (ARS Nr. 10/2014
vom 18.11.2014).

Die Kreuzungsbeteiligten libernehmen die Abrechnung fiir die von Thnen durchgefiihr-
ten Mallnahmen gemil § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG erstellt.



§ 8 Grundinanspruchnahme

(1)

2)

)

Die DB Netz AG / der Stralenbaulasttrager duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich
auf Dauer gemil § 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Der Straflenbaulasttriger gestattet der DB Netz AG wihrend der Baudurchfiihrung un-
entgeltlich die Inanspruchnahme seiner an die Kreuzungsanlage angrenzenden offentli-
chen Verkehrsflachen.

Die DB Netz AG verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme dieser Flachen die verkehrli-
chen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbeteiligten angemessen zu be-
riicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden gemeinsam dokumentiert.
Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flichen unverziiglich in dem Zu-
stand zuriick zu geben, wie sie iibernommen wurden.

Der Straenbaulasttrager fithrt den Grunderwerb von Dritten insgesamt durch.

§ 9 Erhaltung der Kreuzungsanlage und Verkehrssicherungspflicht

(1)

)

€)

(4)

©)

Fir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhalt
a) die DB Netz AG die Bahnanlage und die BiiStra
b) der StraBenbaulasttriger die Fu3- / Radwege und die Fahrbahn der K 50 / K 50 n

Die Beleuchtung und/oder die Verankerung der Oberleitungsanlagen (z.B. fiir Strallen-
bahn) an der Eisenbahniiberfiihrung und/oder die Entwisserung der Stralenanlagen un-
terhalb der Eisenbahniiberfiihrung gehdren/gehdrt zu den StraBenanlagen.

Fiir ErhaltungsmaBnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei wer-
den auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf.
erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (§ 640 BGB/§ 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen tliber. Sofern die gemafl Abnahmeprotokoll festgestellten Méngel
zunichst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, tibernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spitestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme.

Beide Parteien verzichten einvernehmlich auf eine Ablose der zukiinftigen Erhaltungs-
und Betriebskosten nach § 15 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 4 EKrG.



§ 10 Sonstiges

(1)

2)

€)

Genehmigungen fiir die Verlegung von Leitungen und fiir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fiir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gege-
ben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An-
oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteilig-
ten oder dessen Verkehr haben kann.

Fiir den Fall, dass die Einleitung des Oberflichenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwisserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet die
DB Netz AG/der Stralenbaulasttriger dem Stralenbaulasttriger/der DB Netz AG un-
widerruflich die unentgeltliche Einleitung des Oberflichenwassers in die Eisenbahn-
entwisserung/die Strafenkanalisation. Fiir den Fall, dass die Abwasseranlage in der
Baulast eines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit
diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flichen zu sdubern. Der Baulasttriger des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflichen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsan-
spriiche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender MaBnahmen gegeniiber
dem/den anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1)
)

Anderungen und Ergiéinzungen bediirfen der Schriftform.

Fiir den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach § 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.



§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 4-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 2 Ausfertigungen.

Miinster, den Miinster, den
DB Netz AG DB Netz AG
Feilhaber Honscha
Warendorf, den Warendorf, den
Kreis Warendorf Kreis Warendorf
Landrat Dr. Gericke Rehers

(Itd. Kreisbaudirektor)

[Namen in Druckschrift wiederholen]



