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1 Einleitung

Welche Mobilitatsarten nutztie Bevélkerung im KreWarendorf? Fahren die Birgerinnen und Blrger
taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu Ful3? Benutzen sie den &ffentlichen Nahverkehr
auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das FahrMdder vorliegenderMobilitdtsuntersuchung

sollen Antworten autliese und viele weitere Fragen gefunden werdéfelche Personengruppen taglich
welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen, dartber liegen imWMaeendorfkeine aktuellen
Informationen vor.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Erged® Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen

die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen Modal -Egtiebung in nordrheilwestfalischen
Kommunen als Grundlage zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung. Sie ermdglichen einen
einheitlichen, vergle@hbaren Standard fudie Kommunenin NordrheinWestfalen und eine Evaluation

der Radverkehrsférderung. Dariiber hinaus soll die Vergleichbarkeit mit tibergeordneten Erhebungen wie
der bundesweiten Studie MiD (Mobilitat in Deutschland) des Bundesministefiimierkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) gegeben sein.

Die letzte Erhebung dieser Art hat der Kidlarendorfim Jahr20142015 durchgefiihrt. Seither haben
sichgesellschaftliche und technisclikmhmenbedingungen teitteutlich verandert.Die Verbreiting von
PedelecsEBikesund Lastenraderrihrt zu neuen Mobititsgewohnheiten im Radverkehr; Bikend
Carsharing sind auf dem Vormars@udem gewinnen alternative Antriebe und Angebote der Mikromo-
bilitat auch im landlichen Raum an Bedeutung.

Unverkennlar ist, dass das Umweltbewusstsein im Verkehr undggigellschaftlicheBereitschaft und
Akzeptanz zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel allgemein zugenommen haben. Vor diesem
Hintergrund liefert die vorliegend®lobilitétsbefragung ein hervorragered Werkzeug zur Ermittlurdes
aktuellen Mobilitisgeschehens im Kreis Warend@fe bietet als Controllindgpzw. Monitoringwerkzeug

die Maoglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaRnahmen. Die
vorliegenden Zahlen liefern eivéchtige Grundlage fur die zukiinftige Verketmswvicklungplanungdes
Kreises und der Kommune8ie sind aber auch fur die Entscheidungstréger ein Anhaltspunkt, auf welcher
Basis das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt werden kann und welche Ziele fikurdiege
Weiterentwicklung lebenswerter Kommunen zeitgemaR anzustreben sind

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Der KreisWarendorf liegt im Norden von NordrheiiVestfalen an der Grenze zu Niedersachsen
Insgesamizahlen13 KommunernzumKreisWarendorf davon4 Gemeinden und® Stadte. Die Anzahl an
Einwohnerinnen und Einwohner (EW) liegt im Kreis bei 2821200 EW. Die meisten EW hat die Stadt
Ahlenmit rund 54.000 EW, gefolgt von der Stadtarendorfmit rund 38.000 EW und der Stad@eckum
(rund 37.000 EW). Die niedrigsten EW zéahlen die Gemeirksgienund Everswinkeinit rund 6.000bzw.
10.000EW.

Der KreisNarendorferstreckt sich tber eine Flache von run820km?. Davon entféllt der Grofteil der
Flache mit 8% auf Vegetationsflache, insbesondesef landwirtschaftlich genutzte Flachen und
Waldflachen9,9 % der Gesamtflache wird als Siedlungsflache genutzt uh%hSls Verkehrsflache. Die
gréRte NordSudAusdehnung betradiO km, in OstWestRichtung sind e49 km. Der hdchste Punkt tiber
NNist mit 174m der Mackenberg in der Stadt Oeldaer tiefste Punkist der Schnittpunkder Ems mit
der Kreisgrenze in der Stadt Telgbé 42 m Uber NN

1 Quelle:Zahlenspiegel Kreis Warend@®23
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Der Kreis in seiner heutigen Zusammensetzung entstand durch die Kreisgebietsirafdahr1975. In
Zuge dessen wurdedie damalige Krei® Beckumund Warendorfaufgeldst und als KreM/arendorf
vereinigt. Hinzu kamen digtadteDrensteinfurt, Sendenhorst, Telgte aus dem aufgelésten Kreis Minster
und EnnigerlohAls Kreissitz wurde die Stadarendorfbestimmt

Einwohnerinnenund Einwohner
Stadt/Gemeinde

(Stand:31.12.2022)
Stadt Ahlen 53.348
Stadt Beckum 37.333
Gemeinde Beelen 6.247
Stadt Drensteinfurt 15.874
Stadt Ennigerloh 19.757
Gemeinde Everswinkel 9.733
Stadt Oelde 29.644
GemeindeOstbevern 11.500
Stadt Sassenberg 14.455
Stadt Sendenhorst 13.671
Stadt Telgte 20.222
Gemeinde Wadersloh 12.863
Stadt Warendorf 37.616
Stadt Ahlen 53.348
Stadt Beckum 37.333
Kreis Warendorf 282.263

Tah 1-1 Einwohnemnenund Einwohneim Kreiswarendorf

Umgeben wird der KrearendorfdurchdenKreis Steinfurtim Norden, den niedersachsischen Landkreis
Osnabrick, die Kreise Gutersloh im Osten, Soest im Stiden und Coesfeld im Westen sowie die kreisfreien
Stadte Hamm und MinstebasiiberregionaleStra3ennetz und die Schiehaben eine wichtige Verbin-
dungsfunktion innerhalb des Kreises und dienen darliber hinaus zur Anbindutag &imlandim Siden

des Kreises fuhrt die A2 in WesstRichtung durch den Kreis in Richtung Dortmund bzw. Bielefeld. In
Nord-SudRichtung gibt es keine Autobahn, die durch den Kreis fuhrt. Die einzige grol3&tidverbin-
dung im Kreis ist die BundesstraRe ARieitere wichtige Verkehrsadern sind die Bundesstra3en B51, B54,
B58, B61, B63, B64, B476 und B513 sowie LandB8sstr zB. L547 und L586nnerhalb des Kreises
werden die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden Uberwiegend ddieBe BundesstralRen
verbunden.Der Schienenpersonennahverkehr (SPNWM) im Kreis Warendorf Ubatie Linien E6, Re7,
RB66, RB67, RB69, RiB@dient Die ErschlieRung mit Ferand Regionalverkehr erfolgt Uber d&ire-
ckenBielefeldc Hamm, Hamng Minster¢ Osnabriick und BielefelldMiinster.

Der KreisVarendorfbesitzt insgesamt ein negatives Pendlersaldd).ddie Anzahl deauspendelnden
Personeniiber die Kreisbzw. Gemeindegrenze ist hdher als die Anzahlelependelnden Personen
Insgesamkonnen im Kreis Warendorf rurzB.500 Einpendlesowie49.800 Auspendlegezéahlt werden
Die groRte Uberregionale Pendlerverflechtung besteht mit Mister mit rund 19.000 Aus bzw.
Einpendlern. Weitere wichtige Pendlerverflechtungen bestehem Kreis Guiterslolfrund 16.000 Aus

Seite2 biro stadtVerkehr
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bzw. Einpendler)zur Stadt Hamnfrund 8.000 Ausund Einpendlersowie zumKreis Soesfrund 5.500
Aus und Einpendler¥

Osnabriick

Kreis Steinfurt

Osnabriick

l
SassenEg._rg”"

Kreis Gutersloh

Bielefeld

Kreis Coesfeld

Kreis Soest
Kreis Unna
Grundlage Haushaltsbefragung Kreis Warendorf 0
| |
D Kreisgrenze Siedlungsflache == Autobahn 0 10 km
Wasserflache Bundesstralte KREIS
Sonstige Stralke mit WARENIRF
Gewerbe/Industrie Verbindungsfunktion
Granflache —== SPNV-Netz biro stadtverkehr
Abb. 11 Die Stadte und Gemeinden im Kreis Warenéorf

2Quelle: Pendleratlas Pendlerstrome und Statistiken fiir DeutschlanNordrheinWestfalen/KreisWarendorf.
3 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der
Verkehrsdaten auf Kreisebene zur Verbesserung dermgatmdlage fir die zuklnftige Mobilitdtsplanung

im Kreis Warendorfim Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung dabkgiel, sowohl
Informationen tber das Nutzungsverhalten als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen
aus der Bvolkerung zu sammeln und auszuwert®abei steht auch die Identifikation von Starken und
Schwachen bezlglich der FuRgangend Fahrradfreundlichkeit sowie des 6ffentlichen Verkehrs im
Fokus. Fur die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalb des KreWesendorf der
Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung und fiir eine optimale Abschatzung der Umweltverbundpotenziale
stellen die Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat eine wertvolle
Grundlage dar. Eine Bestandsaufnahme denrktéglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo
festhalt, liefert Erkenntnisse dartiber, wann, wieit welchen Verkehrsmitteland aus welche Griinden
auBerhauslichéktivitaten unternommen werden.

Seite4 biro stadtVerkehr
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2 Vorbereitung und Durchflhrung

Im August 2023vurde die Mobilitatsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die stichtagsbezogene
Methode besitzt den Vorteil, dasschdie Mobilitat der Teilnehmennen und Teilnehmeauf die gleichen
Referenzbedingungen bezielflies hat wiederum positive Auswirkungauf die Reprasentativitat, da die
Befragten keine Tage wéhlen kdnnen, die nicht mit der normalen werktéaglichen Mobilitat vergleichbar
sind und dementsprechend nicht zwangslaufig repréasentativ sind. (#/ahl eines Wochenendtages,
Wabhl eines Tages mit benders hoher oder niedriger Mobilitat, Wahl eines Tages mit besonders haufiger
Fahrradnutzung oder des OV).

Den Teilnehmern wurden fur die Dokumentation ihrer Mobilitat insgesseahsStichtage zur Auswabhl
gestellt Nicht jede Angabe besitzt jedoch emeBezug zum Stichtag, etwa die Antworten im
Zusatzfragebogen, in dem allgemeine Meinungen und Winsche erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schrigladtalisch, telefonisch oder online mit
persénlichem Zugangscode erfolgen. gasamt haben im Vorfeldund 18100 reprasentativ per
Zufallsprinzip ausgewahlte Haushalte in den 13 kreisangehdrigen Stadten und Gemeinden de¥déreises
rendorf die Befragungsunterlagen erhalten. Die Bevdlkerung wurde uber Pressemitteilungen und
Bekanntmahungen, beispielsweise im Internet, Uber die Durchfiihrung der Haushaltsbefragung
informiert. In jedem Falle war die Teilnahme der Birger freiwillig, ebenso entstanden den Birgern keine
Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

5AS 1+ dzaKFEfGa0STFNI Idzy3d 2NASYGASNI aAOK gSAGISKSYR |y
AY 5Sdzii & OKaf 2 oyARSH  00aa2AG5A0EC SriHNim yAdy dgyliRN RNROK G S aA OK y I OK RS
der Arbeitsgemeinschaft fuRgangearnd fahrradfreurlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

(AGFS)ur einheitlichen Modal SpiErhebung in nordrheimvestfalischen KommunénDer Fragebogen

wurde mit Verantwortlichen deKreisverwaltungabgestimmt und dessen Inhalte in internen Tests auf

Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin Gberpruift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

1 Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedrucktSdien als Heft zu acht A&kiten ge-
faltet)

1 Ein Anschreiben mit Erklarungeor Befragung und Aufruf zur Teilnahmaif dem Anschreiben be-
fand sich auRerdem der Code, der benétigt wurde, um online in der eigens dafiir vorgesehen Befra-
gungsmaske die Befragung durchzufiihren. Ein Link zur GBéifragung befand sich adér Home-
page des Kreises Warendorf uadf der Homepage von biro stadtVerkehr sowie der Projekthome-
page. Zusatzlich konnte die OnliBefragung mittels eines auf dem Anschreiben platzierten QR
Codes aufgerufen werden.

1 Eine Erklarung zum Datenschutz

1 Eine Ruckantwortpostkarte auf der die Teilnadr eine telefonische Befragung vereinbaren und ei-
nen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

1 Einen frankierten Rlickumschlag zum kostenfreien Rickversand des ausgefillten Befragungsbogens
an den Auftragnehmer.

4 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministeriunvgkehr und digitale Infrastruktur, 2018

5 Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Sklihebung in nordrheiwvestfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009

biro stadtVerkehr Seiteb
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211 Erhebungszeitraum

Fur den Zeitraum e Erhebung wurde der Monahugustausgewahlt Die Festlegung des Zeitraums
erfolgte unter der Annahme, dass in diesem Zeitfenster der mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut
zu erfassen sei. Erkenntnisse zu der Thenfatjghen zwar davon aus, dass hicder bzw. die
Durchschnittsmonat(e) definiert werden kénndba jedoch die Nutzung bestimmter VerkehrsmitteB(z.
Fahrradnutzung, Wege zu FuB) mitunter von der Witterung abhangen und vor allem in den
Wintermonaten (Dezember bis Marapndenziell haufiger Wetterverhaltnisse auftreten, die id
Verkehrsmittelwahbeeinflussen, ist davon abzuraten eine Befragung in diesem Zeitraum durchzufiihren.

21.2 Stichtage

Als Stichtage fur die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewéhlt. Diese Wochentage sind
gemal den Standards zur einheitlichen Modal Siitebung der AGFS NRWi besten fur die Erfassung

der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der Einfluss des Wochenendes
an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Veratiivhen der Kreisverwaltungwurden
demnach folgende Stichtage festgelegt.

1 Dienstag, der 15.08.2023
91 Donnerstag, der 17.08.2023

Aufgrund einer mdglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushaltewurden zusatzlich vier @itere Stichtageangeboten, an denen die Blrger ihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

9 Dienstag, der 22.08.2023
9 Donnerstag, der 24.08.2023
1 Dienstag, der 29.08.2023
1 Donnerstag, der 31.08.2023

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdglicht die Minimierungwetterbedingten Einflissen. Auf3erdem
werden den Personen (AusweilMoglichkeiten gegeben an der Befragung teilzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhaltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt
dar:

Stichtage  Wochentag = Temperatur Wetterverhéaltnisse
15.08.2023 Dienstag 19-29 °C Morgens vereinzelt Schauer, leichte Brise und So
17.08.2023 Donnerstag 16¢23°C Morgens vereinzelt Schauer, leichte Brisel Sonne

Morgens leichteBewdlkung, ansonsten sonnig, nachm

22.08.2023 Dienstag 18-26 °C tags leichte Brise

Morgens leichter Regen bis 9 Uhr, anschlieend sol

24.08.2023 Donnerstag 16-27 °C
und Sonne
29.08.2023 Dienstag 13-20°C Tagsuiber meist bewdlktereinzelt sonnig

Vormittags Regen, mittags leichte Brise und ein Mix

31.08.2023 Donnerstag 11-19°C Sonne und Wolker

Tah 21 Witterungsverhéltnisse an den Stichtagen der Befragung

6 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020

Seiteb biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung (\Jm.s
Kreis Warendorf 2023 WARENDORF

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine gré3eren wetterbedingten Einschrédnkungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt hatten.

2.1.3 Stichprobe

Auf Kreisebene sollten mindestens Antworten v&@¥30 Personen vorliegen. Dies ware eine
StichprobengréRe von ca.95 % bezogen auf die Bevolkerung des KreWasendof. Zusatzlich sind die
Empfehlungen gemaR der Landesstandards zur einheitlichen ModaE8méibung des Landes Nordrhein
Westfalen einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der kreisangehdorigen Stadte und Gemeinden ist mit
der StichprobengréRe gewahrleistethne dass der Stichprobenfehler in den einzelnen kreisangehérigen
Stadten und Gemeinden hoher als¥%b liegt (9%%ige Sicherheit). Voraussetzung hierfir ist eine
differenzierte Verteilung der Stichprobengrée auf die jeweiligen kreisangehérigen Stadte und
Gemeinden.

Neben der Erhebung auf Kreisebene wurdedéen Stadten Ahlen und Warendorf sowie in der Gemeinde
Everswinkel tiefergehende Analysen durchgefibies hatte eine Erhéhung der Stichprobengréf3e in die-
sen Kommunen zur Folge der Gemeinde Evswinkel und der Stadt Warendorf wurde eine Erhebung
bzw. Analyse aubesamtstadtebeneurchgefihrt. In der Stadt Ahlen wurde die Erhebung bzw. Analyse
auf Stadtteilebene durchgefihrt.

Grunddaten Stichprobenumfang
VersandprobengroRe fiir

Einwohne- Stichprobengrole fukreis/ kreis/stadtweite Auswer-
Stadt/Ge- rinnen & Haus- stadtweite Auswertung tung (Riicklaufquote)
meinde Einwohner halte < 5% Stichprobenfehler auf 15.0%
EW (HA) Stadt/Gemeindeebene '
EW HA EW HA
Ahlen 53.627 26.814 1.200 600 8.000 4.000
Beckum 36.637 18.319 550 275 3.667 1.833
Beelen 6.115 3.058 200 100 1.333 667
Drensteinfurt 15.540 7.770 230 115 1.533 767
Ennigerloh 19.554 9.777 290 145 1.933 967
Everswinkel 9.613 4.807 290 145 1.933 967
Oelde 29.133 14.567 440 220 2.933 1.467
Ostbevern 11.116 5.558 200 100 1.333 667
Sassenberg 14.215 7.108 210 105 1.400 700
Sendenhorst 13.289 6.645 200 100 1.333 667
Telgte 19.841 9.921 300 150 2.000 1.000
Wadersloh 12.556 6.278 200 100 1.333 667
Warendorf 37.173 18.587 1.120 560 7.467 3.733
Kreis Waren-
dorf 278.409 139.205 5.430 2.715 36.200 18.100
Tah 22 Stichprobengrofe der Haushaltsbefragﬂng

Ein Stichprobenfehler von -+ % bedeutet, dass die Realitdt um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis abweichdrann. Eine relative statistische Genauigkeit auf Basis dies@ 95
Konfidenzintervalls wird dann fur die wesentliche Personengruppierung als hinreichend angésehen

7Quelle: Eigene Berechnung
8Quelle: MethR Sy 6 SNA OK(G 1 dz¥ C2NBEOKdzy BaNINERSHYid BaROAddiNG Ay {dNRGSY
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Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adressziehung deré&nltsgew
Haushalte von Seiten d&inwohnermeldeédmter der Kommunen

2.2 Information der Einwohneinnenund Einwohner

Die Befragung wurde durdtitteilungen in der lokalen Presdmegleitet. Zudenhatten die Blrgennen

und BurgerdesKreisesWarendorfauch wahrend de8efragungszitraums die Mdglichkeit, sich online

Uber Zweck und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepad&asssWarendorf

sowie auf einer projektbegleitenden Internetseite (www.mobigator.de/kngarendorf) moglich.Hier
erhielten die Interessierten ein weiteres Mal Auskunft Gber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der
Befragung. Zudem stand den ausgewahlten Haushalten dort der Link zur Verfliigung, um die Befragung
online mit Eingabe des persodnlichen Codes auszufiibamiiber hinaus betreute der Auftragnehmer
wahrend des gesamten Befragungszeitraums eine Telefonhotline, tber die Rickfragen der Biirger zur
Befragung gestellt, die Befragung telefonisch durchgefiihrt und zusatBeftagungsbégen angefordert
werden konnten. Der Auftragnehmer war wahrend des Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer
und eine EMail-Adresse flr alle Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen,
erreichbar. Ebenso hatten die Blrgerinnen und Burger die Mdoglichkeit, sichragér-bei den
Ansprechpartnern der Kreisverwaltuigarendorfzu melden.

Haushaltsbefragun

im Kreis Warendorf

Herzlich willkommen!

Merzlich willkommen au der Webselte dor Maushaltsbefragung im Krels Warendor!

Abb. 21 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/kreisrendorf/)

Seite8 biro stadtVerkehr



A

Mobilitatsuntersuchung (\J
Kreis Warendorf 2023 -

o=
mx
Zm
o

ORF

3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das -MiBd SrVvDesign durchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auBerhauslichen Wege und Ziele (inkl. Alngéings
Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder flr einen Stichtag ptokwollieren und das jeweils
genutzte Verkehrsmittedowie den Wegezwedku benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur MobilitéKreis Warendorérientiert sich methodisch an
den Uberregionalen Studien der MiDnd SrvBefragungn und richtet sich nach den Landesstandards
zur einheitlichen Modal SpiErhebung in nordrheiwvestfalischen Kommuneh

Zusétzliche Erhebungsmerkmadeerdenim nicht standardisierten Verfahren auf der letzten Seite des
Fragebogens erfass(Zusatzfragebogen) Bei der vorliegenden Mobilitdtsbefragung waren die
Burgerinnen und Birger aufgefordert, die Verkehrsangebote zu bewerten und Verbesserungsbedarfe im
Bereich FuRBund RadverkehrBus und Bahnverkehr sowie imrAutoverkehr zu benennerAul3erdem

wurde eine Frage gestellt, an welchen Orten im Kreis bzw. in den Stadten/Gemeinden Fahrradabstell-
platze fehlen oder in welcher Ausgestaltung diese verbessert werden sollen. Die Abschlussfrage des Zu-
satzfragebogens zielte darauf ab, herauszufindegiche Linien (Bus, Bahn), die im Kreis Warendorf ver-
kehren von den Befragten genutzt werden.

Aufder ersten Seiteles Fragebogensurdenallgemeine Tipps zum Ausfllldies Fragebogergegeben
um den Befragten zu verdeutlichen, wie sie dogenkorrekt ausfillen kdnnen

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen
1 Anzahl allepermanent 1 Alter, Geschlecht und i Startort, Zielort,  Angabe ziBewertung
im Haushalt lebende Berufstatigkeit der Per- Wegebeginn, verschiedener Verkehrs-
Personen sonen Wegeankunft angebote (Fuf Rad,
1 Anzahl der jeweiligen 1 Angaben zur Teilnahme (Start und End- Bus, Bahn, Autover-
Verkehrsmittel imHaus- am Verkehr (Fuhrer- zeit) kehr)
halt (Fahrzeugausstat- scheinbesitz, Zeitkarten- { Genutzte Ver- 1 Angabe zum Verbesse-
tung) besitz, EBike/Fahrrad- kehrsmittel rungsbedarf bei vorhan-
9 Entfernungen zu den besitz) 1 Wegezweck denen Verkehrsangebo-
nachstgelegenen Halte- 9 Angabe zur Nutzung von ten (Ful3, Rad, Bus,
stellen des OV SharingAngeboten Bahn, Autoverkehr)
(Auto, Bike, ERoller) 1 Angabe zu fehlenden
1 Homeoffice Radabstellanlagen
1 Angabe zur Nutzung von 1 Angabe zur regelmafi-
Verkehrsmitteln werk- gen Nutzung vio O\ALi-
tags nien (Bahn, Bus)

1 Fahrrad/E-ScooterVer-
fugbarkeit am Stichtag.

Tah 31 Befragungsinhalte

9 Die Standards zur einheitlichen Modal Siifithebung in nordrheiwestfalischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie ai. die Einheitlichkeitund Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit tbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Berlcksichtigung
der Nahmobilitat, andererseits auf quantitative Merkmale wieBz.eine minimale Nettostichprobe von
1.000Personen sowie die digliedrige  Befragungsmethodik und bestimmte inhaltliche
Mindestanforderungen. Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema
Mobilitét im Kreis Warendorérfllt.
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3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein RiicklaBfA@8Haushaltsfragebdgen mit
insgesam®.086 Personen zu verzeichnen. Die Ricklaufmenge ist sowohl fikedisveiteals auch eine

differenzierte Auswertunguf Ebene der Stadte bzw. Gemeindait dem gebotenen Konfidenzintervall
als ausreichend anzusehen.

Die Ricklaufquote betragt insgesant %und liegt somit Gber der kalkulierten Quote vas %. In der
folgenden Abbildung ist die Riicklaufquote &ilifene der einzelnen Kommundargestellt.

Ricklauf  Rucklauf Rucklauf  Rucklauf Rucklauf  Ruick-

Stadt/Gemeinde kalkuliert tatsachlich verwertbar  kalkuliert  verwertbar lauf-
(Haushalte) (Haushalte) (Haushalte)  (Personen) (Personen)  quote

Ahlen 600 547 547 1.200 1.209 14%
Beckum 275 276 268 550 602 15%
Beelen 100 102 100 200 229 15%
Drensteinfurt 115 178 177 230 444 23%
Ennigerloh 145 160 160 290 385 17%
Everswinkel 145 192 192 290 436 20%
Oelde 220 290 290 440 697 20%
Ostbevern 100 102 102 200 268 15%
Sassenberg 105 108 96 210 210 15%
Sendenhorst 100 137 137 200 315 21%
Telgte 150 206 206 300 484 21%
Wadersloh 100 120 120 200 284 18%
Warendorf 560 708 706 1.120 1.523 19%
Kreis Warendorf 2.715 3.126 3.101 5.430 7.086 17%

Tah 3-2 Ricklauf auf Ebene d&tadte/Gemeinden

Die hochste Rucklaufquoteurde mit etwa23 % inDrensteinfurterreicht InEverswinkel, Oelde, Senden-
horst und Telgtéag die Teilnahmequote mitindestens 2@6ebenfalls Uber derkreisweitenMittelwert.

Der Grofdteil defTeilnehmerinnen und Teilnehmemwtzte die Méglichkeitden Fragebogen schriftlich
auszufillen und per Post dickzusenden2.387Haushalte nahmen auf diese Art téiinteil: 77%) etwa
698Haushalte nahmen online an der Befragung @&iiteil: 23%)und 16 auf telefonischem Weg¢@Anteil:
1 %)

3.2.1 Plausibilitdtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitztekrfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurden die Bogen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codieffragebdgen mit unvollstandigen oder nicht nutzbaren Anga-
ben wurden im Vorfeld aussortietm Rahmen der Plausibilitdtskontrollerdaiswertbaren Fragebdgen
wurde insbesondere aufie Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine moglichst vollstandige Fehlerkor-
rektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie folgt kategorisieren:

1 Fehler bzw. unvollstdandige Angaben bedusfillendurch die Befragten: Liickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit Ziel, Wegezweckoder Verkehrsmittelangaben), oftmals a. fehlende
ay l OK -Weégdzb@ignicht nachvollziehbare Zeibd Zielangaben

1 Codierungsfehlerfalsche oder fehlende Codiengen, fehlende Ergdnzungen, insbesondere bei den
ayl OK -Wégera S &

Seitel0 biro stadtVerkehr
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1 Eingabefehler fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestitzten Dateneingabe, insbesondere durch
a¥%l Kt SYRNBKS NI

Durch mehrere iterative Plausibilitatand Qualitatskontrollen sind die Fleln soweit wie mdglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten erganzt worden.

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgauf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehemar notwendig, da nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausfillen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitat der Personen im Wedegkodl erfolgtenin einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehnmamen und Teilnehmetrugenzunéchst in didapierbégen (oder
online) Start und Ziel der jeweiligen Wege ein (diesnten Adressen, in einigen Fallen jedoch auch nur
Ortsteile, Stadtteile ode Kommunensein). Die Startund Zielkoordinaten der Wegwurden den
erstellten Verkehrszellerugeordnet. Grundlagdes Verkehrszellenplans ist die eigekinteilung von
Verkehrszellen, insgesamt wurden bei der vorliegenden Erhebdfd/erkehrszellerfestgelegt Dabei
umfasse dasGebiet des Kreises Warend@94 Zellen Die Stadte und Gemeinden des Kreises haben eine
detailliertere Einteilung erfahren, wéhrend die Einteilung zwischen den kreisangeh&igdten grober
ausfiel Je weiter man siclin dem Zellenplanvom KreisWarendorf entfernt, desto grober wird die
Zelleinteilung. Die direkt an den Projektraum angrenzen@tidte(z. B.Minster) wurdenim Stadtgebiet
nochdetailliert unterteilt, die weiter entfernten Stadtevurdenzusammen mit andereStadten zu Zellen
auf Kreisgebietsebene zusammengefasst. Noch weiter entfastiandenLandkreise oder Bundeslander
aus nur noch jeweils einer einzigen Verkehrszelle.

Durch Aggregation der Wege auf ZellenebéaBensich diese zusammenfassen und dist@nizen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.

biro stadtVerkehr Seitell
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (Haushaltsgrof3en,
Haushaltstruktur), denVergleich mit deiGrundgesamtheituf Ebeneder Stadte bzw. Gemeindamd
aufKreisebenesowie die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktotgn

4.1 HaushaltsgroRen und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche Haushaltsgroibe Kreis Warendotfetragt gemaftier Stichprobe2,29 Personen je
Haushalt, variiert jedoch innerhalb d&reisangehérigen Stadte und Gemeindern 2,16 Personen in
Warendorf (Stadtpis hin zu B3 Personen je Haushalt fstbevern(s. Tab. 41).

StadyGemeinde Haushate personen - oroe
Ahlen 547 1.209 2,21
Beckum 268 602 2,25
Beelen 100 229 2,29
Drensteinfurt 177 444 2,51
Ennigerloh 160 385 2,41
Everswinkel 192 436 2,27
Oelde 290 697 2,40
Ostbevern 102 268 2,63
Sassenberg 96 210 2,19
Sendenhorst 137 315 2,30
Telgte 206 484 2,35
Wadersloh 120 284 2,37
Warendorf 706 1.523 2,16
KreisWarendorf 3.101 7.086 2,29
Tah 41 Durchschnittliche HaushaltsgroRe nggtadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu grof3en TeierdonenAHaushalte teilgenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragtreisweit49 %. *PersonerHaushalte sind in der Stichprobe ¥8% vertreten, 3
PersoneAHaushalte zu 3%, 4PersoneAHaushalte zu 4% und Haushalte mit finf oder mehr Personen
zu5%. Zwischen de8tadten bzw. Gemeinddassen sich deutliche Unterschiede erkennen.

In denStadten bzw. Gemeinddbnnigerloh und Ahleliegt der Anteil der 2PersonerHaushaltemit 55 %

bzw. 54% am hdchgn. InOstbevern hingegen mit 3% am niedrigsten. Hier sind vor allem grofl3e Haus-
halte ab 4 Personen starker vertreten. Sassenberg und Warendorf (Stadt) haben%hiti2é 2486 den
héchsten Anteil ai-PersonerHaushalta. Die Unterschiede bei der HaushagtoRenverteilung werden

fur die folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen Gewichtung entsprechend angeglichen
(s. Abb. 41).

10 Erfahrungsgemaf sind die Strukturdaten auf Haushafid Personeebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil dePersonerHaushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in déreisweiten Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser
Personengruppein dem richtigen Mafle zu beriicksichtigen, mussen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 41 HaushaltsgroRenverteilung na&tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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4.2 Geschlecht

Kreisweithaben tendenziell mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenomnsgesamtiegt der
Frauenanteil bei 50,%, derManneranteil bei49,2% und der Anteil diverser Personen bei 04l Der
hdchste Frauenanteil an der Stichprobe wirdTiglgtemit 52,0% erreichf der héchste Manneranteil in
Oelde mit 51,%6. Diverse Personen sind mit @ am haufigsten iPAhlen vorhanden. In der
Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Einwohdes Kreises Warendoist der Anteil von Frauen
und Mannern ausgeglicheniiFden Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung vorgenommen
(s.Tab. 42).

Stadt/Gemeinde weiblich mannlich divers
Ahlen 50,3% 49,3% 0,4%
Beckum 51,1% 48,9% 0,0%
Beelen 51,3% 48,7% 0,0%
Drensteinfurt 51,9% 48,1% 0,0%
Ennigerloh 51,1% 48,9% 0,0%
Everswinkel 50,2% 49,8% 0,0%
Oelde 48,5% 51,5% 0,0%
Ostbevern 51,1% 48,9% 0,0%
Sassenberg 52,0% 48,0% 0,0%
Sendenhorst 50,7% 49,3% 0,0%
Telgte 50,2% 49,6% 0,2%
Wadersloh 50,2% 49,8% 0,0%
Warendorf 51,3% 48,6% 0,1%
KreisWarendorf 50,7% 492% 0,194
Tah 42 Geschlecht nacBtadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)

1 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekréaftigen Ergebnisse
fur diese Gruppe moglich. Diverse Pemo werden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht expligigefiihrt
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4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen hab@807ihr Alter angegeben. Insgesamt sind die Jahrgangé®datdren
deutlich starker in der Stichprobe vertreten als die jiingeren. So entfallen auf diese Alterskiasden
66% der Teilnehmer. Insbesondere die Personen urédahren, Kinder, Jugendliche und junge
Erwachsene sind in der Stichprobe nur gering re¢en. Hinzu kommen die Kinder unter sechs Jahren,
deren Anzahl auf Haushaltsebene erfasst, aber im Personenfragebogen nicht berlcksichtigt wurde
(s.Tab.4-3).

Altersklasse
Stadt/ 6-14 1517 1824 2539 4059 6064 6574 75 Jahre
Gemeinde Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und élter
Ahlen 5,2% 2,9% 83% 146% 29,0% 11,0% 17,6% 11,5%
Beckum 7,1% 2,6% 6,4% 150% 27,4% 10,5% 18,6% 12,6%
Beelen 3,5% 2, 7% 9,3% 20,4% 31,0% 12,8% 13,7% 6,6%
Drensteinfurt 9,3% 3,0% 74% 140% 36,7% 10,5% 9,1% 10,0%
Ennigerloh 8,4% 4,6% 84% 11,7% 28,3% 10,3% 16,8% 11,4%
Everswinkel 10,0% 2, 7% 47% 18,4% 29,4% 8,1% 16,4% 10,3%
Oelde 8,3% 2,8% 6,7% 16,2% 32,1% 11,0% 12,8% 10,1%
Ostbevern 9,7% 42% 12,0% 12,0% 355% 9,3% 8,1% 9,3%
Sassenberg 7,5% 2,5% 9,0% 195% 36,0% 8,5% 8,5% 8,5%
Sendenhorst 4,0% 20% 104% 154% 30,5% 12,1% 14,1% 11,4%
Telgte 8, 7% 2,5% 95% 11,7% 32,0% 10,4% 12,7% 12,5%
Wadersloh 7,3% 2,9% 7,7% 19,3% 31,8% 8,0% 15,3% 7,7%
Warendorf 5,7% 2, 7% 79% 18,0% 29,3% 9,5% 17,6% 9,3%

KreisWarendorf 6,%% 2,% 8,00 1580 30,660 10,20 152%% 10,4%

Tah 4-3 Altersstruktur nactStadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
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In 13,3% der befragten Haushalte leben Kinder, die jingeisathsJahre sind (insgesan387 Kinder

unter sechslahren)Davon lebt in den meisten Haushalten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind weniger vorhaitedas Mobilitatsverhalten von
Kindern untersechsJahren zum gré3ten Teil fremdbestimmit, iwurden die durchgefiihrten Wege nicht

im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der vorliegenden Auswertung betrachtet worden
(s.Tab. 44).

Stadt/Gemeinde Kein Kind 1 Kind 2 Kinder & ek U

mehr
Ahlen 89,4% 6,2% 3,8% 0,5%
Beckum 87,3% 10,8% 2,0% 0,0%
Beelen 56,3% 18,8% 25,0% 0,0%
Drensteinfurt 88,7% 7,7% 3,5% 0,0%
Ennigerloh 84,4% 14,4% 1,1% 0,0%
Everswinkel 65,4% 26,9% 6,4% 1,3%
Oelde 84,2% 11,1% 4.7% 0,0%
Ostbevern 87,1% 6,5% 6,5% 0,0%
Sassenberg 92,5% 6,0% 1,5% 0,0%
Sendenhorst 83,1% 9,2% 7, 7% 0,0%
Telgte 73,0% 16,2% 10,8% 0,0%
Wadersloh 82,9% 9,8% 7,3% 0,0%
Warendorf 91,5% 6.2% 2.1% 0,3%
KreisWarendorf 86,70 9,1% 4,0% 0,2%

Tah 4-4 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt n&éfadt/Gemeinde

(Auswertung auHaushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)
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4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personesmdim kreisweitenDurchschnitt52,8% berufstéatig, nicht berufstatig

sind 30,6% der Befragten und6,5% befinden sich in Ausbildungwischen dereinzelnenKommunen

sind teilsgrolRereUnterschiede zu beobachteBie hochsten Anteilder Nichtberufstatigerliegen in Ah-

len, Beckum und Everswinkel vor. Die héchsten Anteile der sich in Ausbildung befindlichen Personen sind
dagegen in Ostbevern und Telgte vorhandeélinsichtlich der Gruppe der Berufstatigen lassen sich die
hdchsten Anteile in Sassenberg, Beelen und Drensteinfurt verzei¢srEmb. 45).

Stadt/Gemeinde Berufstéatig nicht berufstatig
Ahlen 48,0% 36,3%
Beckum 49,5% 35,6%
Beelen 60,2% 27,9%
Drensteinfurt 58,6% 22,5%
Ennigerloh 49,1% 32,1%
Everswinkel 49,2% 33,6%
Oelde 56,1% 26,8%
Ostbevern 55,1% 20,9%
Sassenberg 60,2% 25,7%
Sendenhorst 53,0% 31,6%
Telgte 50,1% 29,4%
Wadersloh 57,9% 26,3%
Warendorf 54,0% 31,0%
KreisWarendorf 52,8% 30,6%

Tah 45 Berufstatigkeit naclstadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)
4.5 Abgleich mit Grundgesamtheund Gewichtung

in Ausbildung

15,6%
14,9%
11,9%
18,9%
18,8%
17,3%
17,1%
24,0%
14,1%
15,5%
20,5%
15,8%
15,0%

16,50

Fur eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit von hoher
RelevanzDie Grundgesamtheit umfasst die in d&tadten und Gemeinden des Kreises Warendorf
lebende Bevolkerung zur Zeier Erhebund? Dievorliegende Stigprobe weist Unterschiede gegentiber

der Grundgesamtheitler einzelnenStadten und Gemeindesowie des gesamten Kreiseauf. Dies gilt
insbesondere fir die Faktoren Haushaltsgrof3e und Altersstruktur. Die Ursachen flir diese Unterschiede,
die bereits in andean von biro stadtVerkehr durchgefiihrteBefragungen beobachtet wurden, sind
vielfaltig. So nehmen erfahrungsgemaRlP@rsoneAHaushalte haufiger an Befragungen teil als 1
PersoneAHaushalte. Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften kein falsches Bild Ubeeidie

weite Verteilung von Altesgruppen, HaushaltsgrofRen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels
Gewichtungsfaktoren an die Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der HaushaltsgroRen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die
2-PeronenHaushalte in der Stichprobe Uberreprasentiert sidthgegen sind die-PersonHaushalte

dzy § SNNB LINNASYy G A SNI ®
erforderlich(s. Abb. 42).

5AS

At Rdzy 3

SAySa

2 Datengrundlage bilden dieum Zeitpunkt der Erhebung von den Kommunen bereitgestellten aktugéedlke-

rungsdaten.
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Kreis Warendorf 2023
60% -
50% - 49%
40% -
31%
30% -
25%
20% - 18% 18% 16%
15% 14%
10%
10% -
5%
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5und mehr

Personen

M Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 42 HaushaltsgroRenvergleich Stmbbe ¢ Grundgesamtheit
(Auswertung auf Haushaltsebene

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewichtet. Es zeigt sich, dass

vor allem Personen zwisched0 und 74 Jahre m der Befragung Uberreprasentiert sind. So liegt

beigpielsweise der Anteil der Teilnehnienen und Teilnehmetin der Altersklassd0 bis 59 Jahre Uber

dem der Grundgesamtheit. Auf der anderen Seite haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit,

vor allemwenig Kindezwischen6 und 14 Jahrenan derBefragung teilgenommen. Ein Abgleich mit der

DNHzy RISal YGKSAG Ay C2N)N SAySa DSgAOKGdzy3IaFr{{G2NR a! f i
(s. Abb. 43).

50% A
45%
40%

35% A

31% 29%
30%

25%

20% - 19%

16% 15%

15% -
12%
10% 10%

6 8% 8%

7% 8%
. -] “ I
0% - T - T T T T T T 1

6-14 Jahre 15-17 Jahre  18-24 Jahre  25-39Jahre  40-59 Jahre  60-64 Jahre  65-74 Jahre 275 Jahre

11%

10% - 9%

| Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 43 Altersstrukturvergleich StichprobeGrundgesamtheit
(Auswertung auPersonenebeng
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Kreis Warendorf 2023

Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stichprobe nur
geringe AbweichungerDennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische Gewichtung
errechnet worden(s. Abb. 44)13

100% -

90%
80% -
49% 50%
70% A
60%
mannlich
50% A
40% m weiblich
30% A
51% 50%
20% A
10% -
0% A
Stichprobe Grundgesamtheit
Abb. 44 Vergleich deGeschlechterverteilun§tichprobeg Grundgesamtheit

(Auswertung auPersoneebenég

4.6 Gewichtung nach Haushaltsgrof3e, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abweichungen von der
Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, Alter und Haushaltsgro3e bestehen. Eine
Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien istrdaherlésslich, um die festgestellte
Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde auf die
nachfolgenden Auswertungen angewandt. Aul3erdem erfolgte als zusatzlicher Fakkboaieechnung

auf Grundlage der Bivohnerzahlen derStadte und Gemeinden des Kreiseslle nachfolgenden
Abbildungen Tabellenund Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen. Durch die vorgenommene
Gewichtung kann es in den angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

13 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenuberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Ebene des gesamten Kreisizrgestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels
der drei Faktoren Haushaltsgréi3e, AlterduGeschlechieweilsauf Ebeneler kreisangehérigen Kommunen.

biro stadtVerkehr Seitel9
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5 Mobilitdtsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitdtsvoraussetzundeschaftigt sich mit der Analyse der Verkehrsmittelver-
fugbarkeiten und der Fahrzeugausstattuher HaushalteAuRerdem werden die Mobilitdtsvoraussetzun-
gen der befragten Personen naher beleusttdaowie das Nutzungsverhaltém Rahmen der Verkehrsteil-
nahme.

51 Verkehrsmittelverfiuigbarkeit

Der Besitz und die Verfiigbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. iv)den
bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer im Verkehrssystem. In der\weiden die
Verkehrsmittelverfiigbarkeitebezogerauf Stadt bzw. Gemeindeebenausgewertet.

51.1 Motorisierung

Insgesam®5 % der befragten Haushaltm Kreis Warendothesitzen mindestens einen Pkw, die Ubrigen
5% der Haushalte verfligen Uber keinen Pkw im Hausb@®k der Haushaltgebenan, zwei oder mehr
Pkw zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt bett&ftPkw.Der Autobesitz liegt im Kreis Wa-
rendorf héker als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfigen rungo &er Haushalte
Uber mindestens einen eigenen Pkw

Hinsichtlich EPkw geben 9% der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei @0 E-Pkw jeHaushaltDagegen liegt die mittlere Motorradind KradBesitzquote

je Haushalbei 022. 17 % der Haushalte gaben an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, in13#pger
Haushalte ist eines verfligbar und in knap der Haushalte zwei oder mehr.

100% -

91%

90%
80%
70%
60%
50%
20% 38%
30%

20%

13% 12%
10%
0% T T 1
keins 1 2 3 oder mehr
o Pkw m E-Pkw Motorrider/Roller/Mofas
Abb. 51 Anzahl PkwEPkw undMotorrader/Roller/Mofasje Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebenébweichungen von 10% durch Rundungsdifferenzen

Der PkwBesitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den rdumlichen Gegebenheiten der
Kommunen Hierbei sindD\+Anschluss und Versorgungsstruktur von groRer BedeutDagiiber hinaus
spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine wichtige. Ballgveisen die iBeckum und
Warendorf (Stadt)wohnhaften Haushalte die geringstekwBesitzquog mit 1,45 bzw. 1,52Pkw je

14 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023
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Haushalt aufDarauf folgtTelgtemit 1,57 Pkw je Haushaltin Beelenhingegen liegt die Besitzquotait
1,83Pkw je Haushaliber demkreisweitenDurchschnitt(s. Tab. 8L).

Der Motorisierungsgrad der Bevdlkerungn Kreis Warendorfliegt gemaR den vorliegenden
Haushaltsdaten bei05Pkw je 1.000 Einwohner. Im Vergleich &#&dte und Gemeindeweist Sassen-

berg mit 814Pkwje 1.000 Einwohner den héchsten Wert abfensteinfurtmit 642 Pkwhingegen den

geringstent®

3 oder Pkw je Pkw je

Sadt/Gemeinde kein Pkw 1 Pkw 2 Pkw mehr Pkw ~ Haushalt  1.000 EW
Ahlen 6% 40% 42% 12% 1,64 742
Beckum 6% 52% 36% 6% 1,45 646
Beelen 2% 42% 39% 17% 1,83 799
Drensteinfurt 4% 44% 42% 10% 1,61 642
Ennigerloh 6% 43% 39% 12% 1,63 677
Everswinkel 3% 44% 45% 8% 1,60 705
Oelde 2% 48% 37% 13% 1,65 687
Ostbevern 6% 36% 45% 13% 1,69 643
Sassenberg 3% 45% 32% 20% 1,78 814
Sendenhorst 5% 47% 35% 13% 1,60 696
Telgte 3% 53% 33% 11% 1,57 668
Wadersloh 1% 40% 45% 14% 1,80 761
Warendorf 7% 49% 32% 11% 1,52 705
Kreis Warendorf 5% 46% 38% 12% 1,61 705
Tah 51 AnzahlPkw je Haushalt un8tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene

15 Die vorliegenden Motorisierungsgrade kdnnen von demrmmunalenstatistischen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Hinsichtlichder EFahrzeugeféllt die Besitzquote mit Q0Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich zu
herkdmmlichenPkw geringr aus Insbesondere iBeckumist die Anzahl ai&Pkw mit22 Fahrzeugen pro
1.000Einwohnemiedrig.Die héchste Besitzquoten EPkwweisen Everswinkelnd Beelermit 97 bzw.

96 Fahrzeugen pr 1.000 Einwohneauf(s. Tab. ).

Stadt/Ge- kein E 1 EFahr- 2 EFahr- 3 oder mehr EFahrzeug EFahrzeug
meinde Fahrzeug zeug zeuge EFahrzeuge je Haushalt je 1.000 EW
Ahlen 93% 7% 0% 0% 0,08 36
Beckum 96% 4% 1% 0% 0,05 22
Beelen 82% 14% 4% 0% 0,22 96
Drenstein-
furt 89% 10% 0% 0% 0,11 44
Ennigerloh 90% 9% 1% 0% 0,10 42
Everswinkel 79% 20% 1% 0% 0,22 97
Oelde 86% 13% 1% 0% 0,14 58
Ostbevern 91% 9% 0% 0% 0,09 34
Sassenberg 91% 7% 0% 2% 0,13 59
Sendenhorst 87% 13% 0% 0% 0,13 57
Telgte 87% 11% 2% 0% 0,15 64
Wadersloh 86% 12% 2% 0% 0,17 72
Warendorf 94% 6% 0% 0% 0,07 32
Kreis

91% 8% 1% 0% 0,10 44
Warendorf

Tah 52 Anzahl B-ahrzeuge je Haushalt ugtadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Die Besitzquote der motorisierten Zweirader féllt im Vergleich zur Ausstattung mit Pkw kieisange-
hoérigen Kommunermgeringer aus. InkreisweitenDurchschnitt betragt diese B2 motorisierte Zweirader
je Haushalt. Uberdurchschnittlich viele Motorraderdids/Mofas weiservor allemdie KommunenBee-
len, Sendenhorst und Everswinlalf. In Beckum, Warendorf (Stadt) und Oelsied dagegen kaum mo-
torisierte Zweirader vorhande(s. Tab. ).

e ik, molZue i e
rader halt 1.000 EW

Ahlen 84% 13% 2% 1% 0,21 95
Beckum 89% 8% 2% 0% 0,14 62
Beelen 70% 22% 6% 2% 0,45 197
Drenstein-
furt 80% 17% 3% 0% 0,24 96
Ennigerloh 7% 19% 3% 1% 0,28 116
Everswinkel 76% 17% 3% 4% 0,35 154
Oelde 85% 10% 4% 0% 0,20 83
Ostbevern 79% 17% 4% 1% 0,27 103
Sassenberg 81% 14% 2% 2% 0,30 137
Sendenhorst 74% 17% 9% 0% 0,35 152
Telgte 81% 18% 0% 1% 0,21 89
Wadersloh 7% 18% 3% 3% 0,32 135
Warendorf 86% 11% 2% 1% 0,19 88
Kreis

83% 13% 3% 1% 0,22 96
Warendorf
Tah 53 Anzahl Motorraderfroller /Mofas je Haushalt un8tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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5.1.2 Besitz von Fahrradern

93% aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfligung, demzufolge besitten
7 % aller Haushalte kelrahrrad Zwei oder mehr Fahrrader besitzen insges@ms aller Haushaltder
Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oB&ikedbist mittlerweile haufig verbreitet. 1161 % der
Haushaltestehenein Pedelec oder-Bike zur Verfiigung.-&cooter sind weniger stark verbreitet. Hier
besitzen5 % der Haushalte ein solches VerkehrsmitselAbb. 22).

100% A 95%
90% -
80% -
70% -

60% -

50%

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0%

keins 1 2 3 oder mehr
W Fahrrader m Pedelecs/E-Bikes E-Scooter
Abb. 52 AnzahlFahrrader Pedelec/EBikesund EScooterje Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebep@bweichungerzu100 % durch Rundungsdifferenzen

16 pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; EBike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung uitttefschein
erforderlich
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Der durchschnittliche Haushath Kreis Warendorbesitzt2,81 Fahrrader Dies entsprichil.230Fahrré-
der je 1.00CEinwohner. Hinsichtlich der einzeln&tadten und Gemeindereigen sich Unterschiede in
der Fahrradbesitzquote. Wahrend die BesitzquoteBeckum(2,34 Fahrrader je Haushaltund Oelde
(2,71Fahrrader je Haushalunter demkreisweitenDurchschnitt liegt, issiein Ostbevernund Everswin-
kel mit einer Besitzquotevon 3,23 bzw. 3,1Fahrrader je Haushalt erh6ks. Tab. 54).

Stadt/Gemeinde kein Rad 1 Rad 2 Rader mehr3Roéidd(Zr HaFj:g a{ﬁ 1.053?5]\?\/
Ahlen 10% 13% 26% 52% 2,82 1.276
Beckum 19% 17% 23% 40% 2,34 1.042
Beelen 1% 12% 31% 56% 3,11 1.358
Drensteinfurt 6% 11% 28% 55% 3,09 1.232
Ennigerloh 1% 23% 31% 45% 2,73 1.135
Everswinkel 1% 14% 31% 54% 3,12 1.374
Oelde 4% 18% 33% 45% 2,71 1.128
Ostbevern 7% 8% 20% 65% 3,23 1.229
Sassenberg 2% 17% 31% 50% 2,99 1.367
Sendenhorst 2% 21% 23% 55% 3,01 1.309
Telgte 2% 23% 20% 55% 2,96 1.260
Wadersloh 0% 22% 30% 48% 2,88 1.217
Warendorf 6% 18% 27% 49% 2,81 1.303
Kreis Warendorf 7% 17% 27% 50% 2,81 1.230
Tah 54 Anzahl Fahrrader je Haushalt uSthdt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs usgikés weist jeder Haushalt durchschnittlit}1Pe-
delecs bzw. Bikes aufEbene des Kreisesauf. Dies entspricht442 Pedelecs bzw. -Bikes je
1.000EinwohnerDie niedrigste Besitzquotgeisen Ahlen, Sassenberg und Warendorf (Stadt) mit jeweils
0,92 Pedelecs bzw.-Bikege Haushalt auf. Die héchst®uoten liegen hingegen irBeelen und Everswin-
kel mit jeweils 1,359Peddecs bzw. Bikes pro Haushalt vds. Tab. 5).

kein SCEEN _pniees =Eiel P

. . 1 EBike 2 EBikes mehr EBI- . :
Stadt/Gemeinde EBike/ Pedelec  Pedelecs kes Pede- delecje delecje

Pedelec lecs Haushalt  1.000 EW
Ahlen 48% 21% 25% 6% 0,92 416
Beckum 52% 21% 25% 2% 0,76 338
Beelen 19% 33% 44% 4% 1,35 590
Drensteinfurt 40% 31% 24% 4% 0,95 379
Ennigerloh 24% 30% 43% 3% 1,26 524
Everswinkel 21% 28% 47% 4% 1,35 594
Oelde 31% 33% 31% 4% 1,10 458
Ostbevern 35% 26% 33% 7% 1,13 430
Sassenberg 48% 14% 35% 2% 0,92 421
Sendenhorst 30% 25% 36% 8% 1,27 552
Telgte 22% 39% 34% 5% 1,20 511
Wadersloh 24% 32% 36% 8% 1,28 541
Warendorf 42% 29% 25% 4% 0,92 426
Kreis Warendorf 3% 27% 30% 5% 1,01 442

Tah 55 AnzahlEBikesPedelecge Haushalt unétadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Beziglich der{cooter lasst sich eireeisweiteQuotevon durchschnittlictd,06 E-Scooten je Haushalt
verzeichnenDies entsprichR6 E-Scooten je 1.000 EinwohneDementsprechend gerini@lit die Anzahl
an EScootern in den einzelnedtadten und Gemeindeaus. Die héchsteBesitzquote liegen in Evers-
winkel und Sendenhorshit 0,12 bzw.0,1%-Scootern je Haushaltor (s. Tab. 5).

kein E 1EScoo- 2 ESCoo- 3 oder EScooter EScooter

Stadt/Gemeinde Scooter ter ter mehr E je Haus- je 1.000

Scooter halt EW
Ahlen 89% 10% 0% 0% 0,11 50
Beckum 98% 2% 0% 0% 0,02 9
Beelen 93% 7% 0% 0% 0,07 31
Drensteinfurt 95% 5% 0% 0% 0,05 20
Ennigerloh 95% 4% 1% 0% 0,06 25
Everswinkel 90% 9% 2% 0% 0,12 53
Oelde 95% 4% 1% 0% 0,06 25
Ostbevern 97% 3% 0% 0% 0,03 11
Sassenberg 97% 1% 2% 0% 0,05 23
Sendenhorst 93% 5% 0% 3% 0,15 65
Telgte 95% 5% 0% 0% 0,05 21
Wadersloh 96% 2% 0% 1% 0,06 25
Warendorf 98% 2% 0% 0% 0,03 14
Kreis Warendorf 95% 5% 0% 0% 0,06 26

Tah 56 Anzahl EScooter je Haushalt ur8tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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5.2 O\ Zeitkarten und Fiihrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmeier Mobilitdtserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkafie
den®Vund dem Fiihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilitatsgeschehen. Die
Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten méglicherweise auf das
Auto oder derOVangewiesen isbzw.wer tendenziellwahlfreiin seinerVerkehrsmittehutzungist.

5.2.1 O\ Zeitkartenbesitz

Ca.14% der befragten Personeim Kreis Warendorbesitzen eine Zeitkarte fir Busse und Bahnen
(Schiilerticket, Wochen Monats, Jahreskarte Deutschlandticketetc.). Zeitkartenbesitzer sintheist
dauerhafte Kunden de®\\Systems und nutzen Busse und Bahnen taglich oder nahezu taglich. Zumeist
nutzen sie det©®Vauf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstéatte hdlsenandere Bediirfnisse und
Anforderungen an de®Vals Gelegenheitaind Freizeitatzer.

Der Anteil delO\tZeitkartenbesitzer ist haufig in dedtadten und Gemeindemit einem breitenO\:AN-
gebot (Bus und fhienenpersonennahverkehr (SPNAfjschluss) tendenziell héher als in solchen mit
einem O\LGrundangebotFiir den Zeitkartenbesitz spielen dariiber hinawstere Faktoren eine Rolle,
wie etwa das Angebot an Schulen, davSchiildnnenund Schiller sowiduszubildende ein®\-Zeit-
karte besitzen. Die Bandbreite dkreisweitenO\tZeitkartenBesitzquoten reicen von 8 % inBeckum
und Waderslohbis zu30 % inDrensteinfurt(s. Abb. 83).
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Abb. 53 Zeitkartenbesitz nacBtadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebeng

Die Analyse de®\/Zeitkartenbesitzesm Kreis Warendoifiat gezeigt, dass insgesafi % derPersonen
im Besitz einer entsprechenden Zeitkarte sind. Die Analyse der BesitzetinddBesitzenach Berufsta-
tigkeit verdeutlicht, dasseat hochste Anteiimit 73 % bei der Personengruppe der Studentinnerd Stu-
denten zu beobachterist. Ein ebenfalls hioer Anteil anO\tZeitkartenbesitzan ist in den Gruppen der
Auszubildendefmschiilefinnen) (42%) sowie Schulefinnen) (36%) zu verzeichnen. Die ubrigen
Berufstatigkeitsgruppen sind zu einem geringeren Anteil im BesitzOM#eitkarten. Die niedrigste
Besitzquote liegtbei Rentnerinnenund Rentnernbzw. Pensionarinnerind Pensionarer{4 %), Haus-
frauen/Hausmannerr5 %)sowievoriibergehend freigestellten Personé®%) vor(s. Abb. %4).
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Abb. 54 Zeitkartenbesitz nach Berufstéatigkeit
(Auswertung auPersonenebene)

Der Anteil deO\tZeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen deutlich ab.
Waéhrend in der Altersklassen der jungen Erwachsenen im Altel @4 Jahren noct4 % bis50 % der
Personen eine Zeitkarte besitztgmzublge vorrangig Schilémnenund Schiler sowiStuderendeund
Auszubildendg betragt die Quote in den Altersklasséner 25 Jahrel5 % Ab einem Alter vod0 Jahren
sinktder Anteil an Zeitkartenbesitzemeiter ab auf 8 %und erreichtin der Altersklasséber 75 Jahren

mit 3 % seinen Tiefstwert (s. Abb-55

100% -
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70% -
60% -
50% - = keine OV-Zeitkarte

40% -
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Abb. 55 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse

(Auswertung auPersonenebene)

Ein wesentlicher Faktor fir die Nutzung d&¢ist die Erreichbarkeit der Haltestelleireisweithaben die
Teilnehnenden angegeben, dass die nachsBudaltestelle durchschnittlich in caz Minuten bzw.
526 Metern fu3laufigerreichbar ist der nachste Bahnhof in ca. BMinuten bzw. 3,5%m. Hierbei handelt
es sich um Schatzwerte der Teilnehineen und Teilnehmer der Befragung, die mit einem
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Unsicherheitsfaktor verbunden sind. Dennoch kann Yergleich zwischen deginzelnen Stédten und
Gemeinden herangezogen werden, um die (subjektivé)\tErreichbarkeit zu bewerten und
gegentberzustellen.

Beziglich dr eingeschatzten Entfernung zu den Haltestellen des Busverkehrs lassen sich im Vergleich der
Stadte und Gemeinden einzelne Unterschiede feststellen. Die gréRte Entfernung Negdersioh mit
1.082Meternvor, die geringste idhlenmit 272Metern.

Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen des SPNV weisen die Entfernung der einzelnen Stadte und
Gemeinden teils gro3e Unterschiede auf. Wahrend die BahnhoéfeBeaten Drensteinfurt und Telgte
durchschnittlichinnerhalb von 20 Minuten fuBlaufig zureichen sind, betragt digeschatzteDauer in
Sassenberg libef0 Minuten. Die Entfernung iWadersloh(11.101 Meter) ist fast zehnmal so lang im
Vergleich zur Gemeinde mit der kiirzesten EntfernBeglen(1.281Meter). Dies lasst sich auf fehlende
SPNVAnschlisse zurtckfihrefs. Tab. &7).

Entfernung zur
nachsten Bushal-

Entfernung zum

Entfernung zur nachsten Bahn-

Entfernung zum

Stadt/Gemeinde  nachsten Bushal- S nachsten Bahn- S
testelle inMeter LS D LY hof in Metern e
ten (zuFuR) (zu FuR)
Ahlen 272 5 2.482 23
Beckum 502 8 3.187 29
Beelen 958 10 1.281 13
Drensteinfurt 604 8 1.734 16
Ennigerloh 521 7 7.612 55
Everswinkel 458 7 8.807 62
Oelde 462 7 3.478 26
Ostbevern 604 7 5.009 44
Sassenberg 789 9 8.845 72
Sendenhorst 643 8 7.985 42
Telgte 694 8 1.482 18
Wadersloh 1.082 10 11.101 58
Warendorf 537 7 2.711 24
Kreis Warendorf 526 7 3.580 27

Tah 57 O\tErreichbarkeit (Schatzung der teilnehmenden Haushalte)

(Auswertung auHaushaltsebene)

522 Fuhrerscheinbesitz

94 % der befragten Personen ab 18 Jahren verflgen Uber étker-threrscheinim Vergleich zur Mib
Befragung ist die FilhrerscheinbesitzquisteKreis Warendotfioher(MiD2017 87%). Bei Unterteilung
des PkwfuhrerscheinbesitsnachStadt bzw. Gemeindeird deutlich, das¥Vaderslohund Sendenhorst
mit 98 % bzw. 97 % den hdchsten Anteil an Bewohrienen und Bewohnerraufweisen die einen Pkw

Fuhrerschein besitzen. Im Gegensatz dazu kémmeédhlenmit 90 %sowie in Ennigerloh, Ostbeveumd

Telgtemit jeweils 93 %die niedrigstenAnteilean Bewohnennenund Bewohnerrermittelt werden, die
einenPkwFihrerschein besitzefs. Abb. 6).

7 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD)
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100% -

90% -

70% -

50% 1 . o . 08% w kein Flihrerschein
90% 95% 96% 94% 93% 95% 96% 93% 95% 97% 93% % 94% 04%

40% -
30%
m Fiihrerschein

20% -

10%

Abb. 56 PkwFihrerscheinbesitz nachtadt/Gemeinde
(Auswertung auPersonenebene, Uber 18 Jahre)

Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen Fihrerschein. Wahrend junge Erwachsene
zwischen 18 un@4 Jahren z1B4 % Uber einen Flhrerschein verfligen, steigt der Anteitialem Alter

von 25 Jahren bereits au®4 % Ab 40 Jahren liegt die Fuhrecheinbesitzquote bed7 %. Ab dem Alter

von uber 75 Jahren sinkt die Besitzquote wieder 8%% ab(s. Abb. 57).

100% -+
90% -
80% -
70%
60%
50% - = kein Fihrerschein
40% -
30% -
’ B Flhrerschein
20% -
10% o
0%
& & & @ & &
N & NG Nl & <
> 9 ) > > o
%" o &’ o° o O
N v e © G &
Abb. 57 PkwFihrerscheinbesitz nach Altersklasse

(Auswertung auPersonenebene, iiber 18 Jahre)
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523 Besitz von Fiuhrerschein und/odé&teitkarte

Die Kombination aus Fiihrerscheimd O\tZeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf denOVangewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmittzung 4 % der befragten
Personen ab 18 Jahresindweder im Besiteiner O\tZeitkarte noch eines Fiihrerscheifss Tab. 5B).

Rund 2% der Befragten besitzenur eine O\tZeitkarte, rund85% besitzen hingegemur einen
Fiihrerschein.Circa 9% der Befragten sind sowohl im Besitz eirl@¥ Zeitkarte als auch eines
Fuhrerscheins. Diese Personen kénnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen mdchten (bei
Annahme der Verflgbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, di€lhrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse de24-8ahrigen besitzen dagegen einsdherenGrad der
Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppe verfii§éfo der Personen sowohl

uber eine O\tZeitkarte als auch einen Fihrerschein. Die Personen haben zumeist kirzlich den
Fiihrerscheirerhaltenund sind haufig zm Besitz einer ermaRigted®\£Zeitkarte berechtigt (Schiilemen

und SchilerAuszubildende und Stietende). Mit der hohen Besitzquote von Fiihrerschein und Zeitkarte
geht jedoch vermutlich eine geringere PRverfligbarkeit einher. Gemaf vorgenannter Definition sind
Frauentendenziell haufigewahlfrei bzgl. der Verkehrsmitted.% derMannersind in Besitzan O\t Zeit-

karte und Fuhrerschein égeniiberl0 %bei denFrauer). Gleichzeitig zeigt sich jedoch ein minimal héhe-

rer Anteil an weiblichen Personef %), die weder tber einen Fiihrerschein noch tiber éheeitkarte
verfugen. Bei den Mé&nnern trifft diesénSchrankung im Mobilitatsverhalten a8®6 zu.

Fuhrerscheinund Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18-24 Jahre 6% 10% 49% 34%
25-39 Jahre 3% 3% 82% 12%
40-59 Jahre 2% 1% 90% 7%
60-64 Jahre 2% 1% 92% 4%
65-74 Jahre 3% 0% 92% 4%
75 Jahreund alter 11% 1% 86% 2%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 5% 2% 83% 10%
mannlich 3% 2% 86% 9%
Kreis Warendorf 4% 2% 85% 9%
Tah 58 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nachltersklasse und Geschlecht

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)
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Differenziert nachStadt bzw. Gemeindeeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Fuhrersehein
und Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil vdh% liegt der Anteil der Persen, deren Mobilitat
eingeschrankt ist, da sie weder tiber einen Filhrerschein noch iibeOakzeitkarte verfiigenin Ahlen

am hochsten In der StadtDrensteinfurtist der Anteil mitl % hingegen am geringstebinterschiede
existieren ebenso bei den Anteileler Wabhlfreien, also den Personen, die tber einen Fiihrerschein und
eine O\ Zeitkarte verfiigenln Drensteinfurttrifft dies auf21% der Personen zin Telgteauf 15%
Demgegeniiber besitah Waderslohmit 3% undEnnigerlohmit 5% eine deutlich geringere Zahl an
Personen sowohginenFiihrerschein als auaine O\-Zeitkarte(s. Tab. B).

Fihrerscheirund Zeitkartenbesitz

Stadt/Gemeinde weder noch  nur Zeitkarte  nur Fuhrerschein beides
Ahlen 6% 3% 81% 10%
Beckum 4% 1% 88% 7%
Beelen 2% 2% 86% 10%
Drensteinfurt 1% 4% 73% 21%
Ennigerloh 4% 3% 88% 5%
Everswinkel 2% 2% 85% 10%
Oelde 3% 1% 86% 10%
Ostbevern 5% 2% 82% 11%
Sassenberg 4% 1% 88% 7%
Sendenhorst 2% 2% 89% 7%
Telgte 4% 3% 78% 15%
Wadersloh 2% 0% 95% 3%
Warendorf 4% 2% 86% 9%
Kreis Warendorf 4% 2% 85% 9%
Tah 59 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nacBtadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)

biro stadtVerkehr Seite33



Mobilitatsuntersuchung

Kreis Warendorf 2023

KREIS
@RENDORF

Im Sinne der Wabhlfreiheit im Mobilitdtsverhalten der Personen ab 18 Jahren kann nebeRidesr-
schein und Zeitkartenbesitz auch der Besitz von Fahrradern (herkdmmliche Fahrrader sowie Pedelecs/E

Bikes zusammengenommen) mitberlicksichtigt werden. So zeigt sich, dass insgésalat Bersonen im

Kreis Warendorf Gber Fiihrerschein, Zeitkarte Wadhrrad verfigen. Sie besitzen dementsprechend eine
hohe Flexibilitat hinsichtlich der Verkehrsmittelwahh Vergleich der Stadte und Gemeinden im Kreis
Warendorf trifft dies vorllem in Drensteinfurt autahlreichePersonen zuKreisweit sind insgesart%
der Personen in ihrem Mobilitatsverhaltéingegeneingeschrankt, da sie weder Giber einen Fihrerschein
noch Uber eine Zeitkarte oder ein Fahrrad verfliigenkreisweiten Vergleich liegen die Anteile mit jeweils
4% in Ostbevern und Sassenberg am héchdiémBesitziombination, die die Personen im Kreis Waren-
dorf am haufigsterangegeben haberbesteht aus Fuhrerscheinnd Fahrradbesitz. Insgesamt #wder
Personen ab 18 Jahren besitzen einen Fiihrschein und ein Fébrieab. 5L0).

Stadt/
Gemeinde

Ahlen
Beckum
Beelen
Drenstein-
furt
Ennigerloh
Everswin-
kel

Oelde
Ostbevern
Sassen-
berg
Senden-
horst
Telgte
Waders-
loh
Waren-
dorf

Kreis Wa-
rendorf

Tab. 510

Seite34

Weder
noch

2%
2%
1%

1%

2%

1%

1%
4%

4%

1%

2%

0%

1%

2%

Fihrerschein, Zeitkarten- und Fahrradbesitz

Nur
Fuhrer-
schein

11%
13%
6%

6%
6%
6%

9%
8%

4%

7%
4%

5%

5%

8%

Nur
Zeit-
karte

2%
0%
0%

1%
1%
1%

0%
1%

1%

0%
0%

0%

0%

1%

Nur
Fahr-
rad

4%
2%
1%

0%
2%
1%

2%
0%

0%

1%
2%

1%

2%

2%

Fahrer-
schein und
Zeitkarte

0%
0%
1%

1%

0%

1%

0%
1%

1%

1%

0%

0%

1%

0%

Fuhrerschein Zeitkarterr und Fahrratiesitz nactStadt/Gemeinde
(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)

Fahrer-
schein und
Fahrrad

70%
75%
81%

67%

82%

79%

78%
75%

84%

82%
74%

90%

80%

77%

Zeitkarte I_:uhre_r-
schein, Zeit-
und
Fahrrad karte und
Fahrrad
1% 9%
1% 7%
2% 8%
4% 20%
2% 5%
1% 9%
1% 9%
2% 10%
0% 6%
2% 7%
3% 15%
0% 3%
2% 8%
1% 9%
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5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten Biegerinnenund Burger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebotentersucht Abgefragt wurde die Nutzungerschiedener Sharirgn-
gebote AuRerdem konnten die Befragten angebeb und wie haufig sie im Homeoffice arbeiten

5.3.1 Nutzung von Sharing\ngeboten

SharingAngebote werden im Kreis Warendorf kaum genusdwohlbei CarsharingAngebota als auch

bei BikesharingAngebota belauft sichder kreisweite Anteilwf 0 %.Lediglich vereinzelt lassen siabf
Ebene der Stadte und Gemeindanteile vonmaximal 1% verzeichnerBeziiglich £cooterSharingAn-
gebotenkdnnenkreisweit Anteswerte von 2 % erfasst werdenDie héchsten Anteildiegenin Senden-
horst und Telgte mit jeweils & vor. Tendenziell werden-BEcooterSharingAngebote vermehrt von jin-
geren Altersgruppen genutalv. a. 1824 Jahre)Bei Untersuchung nach Berufstatigkeit nutzen vor allem
Studierende das Angebot (Anteil: 4. In diesem Zusammenhang spielt das in Minster vorhandene E
ScooterSharingAngebot eine entscheidende Rolle.

100%
90% -

80% -

70%
60% -
Keine
Nutzung
50% 100% 100% 99% 100% 100% 99% 100% 99% 99% 99% 99% 100% 99% 100% Carsharing
40% 4
® Nutzung
30% 1 Carsharing
20%
10%
ox | BN WS DSPT BN = o o . : | | I
<& & & @6 & & B & & & q}q‘ & & &
FF F S & & o & & & & & &
@ z@"" Q‘(\ <& & ;__;a"" (‘be & \be‘ &
¢ e &
Abh. 58 Nutzung von Carsharirgngeboten nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene)
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70% -
60% 1 W Keine
Nutzung
50% 1 Bikesharing
a0% -
B Nutzung
30% Bikesharing
20% A
10% -
0% fyos oo nor ale! 10, Jal! os 0 Qyos
o < o & R & & @ &
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Abb. 59 Nutzung von Bikesharirgngeboten nach Stadt/Gemeinde
(Auswertung auPersonenebene)
100% -
90% -
80% -
70% -
60% - ¥ Keine
Nutzung E-
50% - Scooter-
Sharing
0% -
' Nutzung E-
30% - Scooter-
Sharing
20% -
10% -
0% 2% 2% 2o 3 39 -
o~ & o e &
& S f& & & & & s bf & @(f
éé & & 0@' j o “\‘b ‘x\‘b *sé‘;‘\b
Abb. 510 Nutzung von EScooterSharingAngeboten naclstadt/Gemeinde
(Auswertung auPersonenebene)
5.3.2 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der HomeoffieBlutzung der berufstatigen Personen (VollZ@igilzeitbeschaftigte sowie
Freiwilligendienst) gebe8 % anim Homeoffice zu arbeiten. Entsprechend hat¥&Pboder Berufstati-
genkeine Mdoglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im Vergleictdete und Ge-
meindenbesteht die hdchste Nutzungsquote Trelgtemit 35 %, gefolgt vorEverswinkemit 33% Die

niedrigsten Anteile liegeim Sassenbgrund Beelermit 21 %bzw. 23%vor (s. Abb. 511).
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Homeoffice

40%
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Homeoffice
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Abb. 511 Nutzung von Homeoffice na@tadt/Gemeindénur Berufstatige)

(Auswertung auPersonenebene)

Ein groRer Teder berufstatigen Personen im Kreis Warendorf nutzt die Mdglichkeit des Homeoffice, wo-
bei 32 % an einem Tag und 29 % an zwei Tagen in der Woche von zu Hausarlaeiten. Fir 18 % der
Befragten ist die dreimalige Nutzung von Homeoffice pro Woche tGlicthwenige Personen arbeiten
mehr als dreimal pro Woche im Homeoffi&% geben an dies an vier Tagen zu tun. Eine vollstandige
Woche im Homeoffice, also an allen finf Arbeitstagebeitenlediglich 10% der berufstatigen Personen

im Kreis Warendorfs. Abb. 512).

> 5x pro Woche
2%

5x pro Woche \
10% -\
4x pro Woche

9%  \

1x pro Woche
32%

2x pro Woche
29%

Abb. 512 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffigeur Berufstatige)
(Auswertung auPersonenebene)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitat gehort zu denichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurlickgelegtéege,sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen)

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesb®fi25 Wegeerfasst'® JedeBirgein und jeder
Burgerim Kreis Warendotegt durchschnittlict8,0 Wegeje Werktag zurlckdierbei sind auch die immo-
bilen Personerberiicksichtigt, also die Personen, die am Stichtag keinen Weg aul3er Haus zuriickgelegt
haben.Bei Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler P€edsm den Personen, die an
einem der Stichtage mindestens einen Weg aul3er Haus zuruickgelegh)texgibt sich eine mittlere
Wegehaufigkeit von 3,Wegen je Tags. Tah 6-1). Damit liegt dieMobilitdtsrateim Kreis Warendorfm
bundesweiten Durchschnitt von 3y¥egen je Person und 3,7 Wegen je mobiler Person und*Bafo
der Personenm Kreis Weendorfwaren an den Stichtagen auRerhauslich unterwegs, also niadxhzu-
folge haben12% der Personen an den Stichtagen keine Wege zuriickg&egnhde fir die Nicht
Mobilitat (s. Abb. 6-1) waren unter anderem das Fehlen auf3erhduslicher Termine¢&o, Urlaub
(ca.14 %),Krankheit(ca.12 %) ,korperliche Einschrankur(ga. 1L %) oderHomeoffice(11 %).Die Analyse
der Wegezwecke erfolgt in Kapi@B.

Sonstiges

15%
Werde versorgt

5% —‘ Keine auRer-
héuslichen Termine
27%
Wetter
5%

Homeofﬁce/

11% Urlaub

14%

Krankheit
12%

kérperliche
Einschrankung
11%

Abb.6-1 Grinde fir NichiMobilitat
(Auswertung auPersonenebene)

8 Wege im Sinne der Mobilitatsbefragung sind folgendermafRlen definiert: sie finden auf3erhalb der eigenen
Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem Zweck zugeeslk@hnen aber mehrere
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

19 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S

Seite38 biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung (\J e
Kreis Warendorf 2023 o

6.1.1 Wegeanzahl je Person untliter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskategorien wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Birgerinnend Birgeim Kreis Warendoriih den mittleren Altersklasserhr Maxi-

mum erreicht Erst mit hherem Alter76 Jahre und &lter) sinldiese wieder abDie mobilsten Personen
(3,3Wege pro Persorgind bei der65-74 Jahrigen zu finderbarauf folgen mi8,2 Wegenpro Person und

Tagdie Altersklassen der 239-Jahrigen sowie 489-Jahrigeninder Altersklasse zwieen25und49 Jah-

renist die Mobilitathaufigaufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem Aufkommen vonBring
und Holverkehren von Kindern zu Kindergarten und Schule erddhtvenigsten mobil sinanit 2,5 We-

gen pro Tagm Mittel altere Personemb 75 Jahren. Darin enthalten sirgkreitsdie Personen, die keine
auBerhausliche Mobilitat mehr bestreitgs. Tab. €L).

. 8 oder Wege/
Keine 2-3 4-5 6-7 Wege/ :
Altersklasse 1 Weg mehr mobiler
Wege Wege Wege Wege Wege Person o—
6-14 Jahre 6% 0% 49% 41% 5% 0% 3,0 3,1
1517 Jahre 6% 0% 47% 37% 10% 0% 3,1 3,2
18-24 Jahre 13% 2% 51% 28% 5% 1% 2,7 3,0
25-39 Jahre 12% 0% 45% 30% 9% 4% 3,2 3,6
40-59 Jahre 9% 1% 46% 29% 12% 4% 3,2 3,6
60-64 Jahre 11% 1% 47% 29% 11% 2% 3,0 3,4
65-74 Jahre 13% 1% 38% 30% 13% 5% 3,3 3,8
75 Jahreund alter 28% 0% 39% 22% 7% 3% 2,5 3,5
Kreis Warendorf 13% 1% 45% 29% 10% 3% 30 35
Tah 61 Anzabhl aller Wege je Perspmo Tagnach Altersklassen
(Auswertung autVegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert na8erufstatigkeit

Die Differenzierung nadBerufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen
die hochste Wegeanzahl aufweist. Berufstatige legen durchschnit8j2Wege/Tag zuriick. Nicht
Berufstatige (2,9Wege/Tag)und sich inAusbildung befindliche Persong®,8 Wege/Tag)bestreiten
hingegenim Schnitt weniger Wege als die berufstatigen Persomai.den nicht Berufstétigen liegt die
Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am hdchsten. Analog zur Altersklasse @gF Uber
Jahrigen ist in dieser Gruppe it % ein groR3er Anteil der Personen nicht mobil.

Berufstatigkeits Keine 1 2-3 4-5 6-7 ?nlé?]? Wege/ n\]/ggﬁ’g{
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person Bereon
Berufstatig 8% 1% 47% 30% 10% 3% 3,2 3,5

Vollzeit, Teilzeit, Bundes
freiwilligendienst
nicht berufstatig 21% 1% 38% 26% 11% 1% 29 3,7
Erwerbslos, Haus
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensionégin)
in Ausbildung 10% 1% 49% 35% 6% 0% 2,8 3,1
Auszubildendg), Schi-
ler(in), Studengin)

Kreis Warendorf 13% 1% 45% 2% 10% 3% 3,0 35

Tah 62 Anzahl aller Wege je Persprmo Tagnach Berufstatigkeit
(Auswertung autVegeebene)
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert na8tadt bzw. Gemeinde

Bei Auswertung dewegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgerinnen und Burger in der Stadt Warendiasitzen die héchste Mobilitatsratém Durchshnitt

hat jede Person, die am Stichtag mobil war,\B/ege pro Tag zuriickgelegt. Inklusive der immobilen Per-
sonen ergeben sich daraus83Vege pro Person pro TagieBewohnerinnen und Bewohnar Ahlen und
Drensteinfurtlegen hingegefeweils2,8 Wege je Person und Tag zurtick und sind somit die am wenigsten
mobilen Einwohnerinnen und Einwohném Kreis Warendorfln der Stichprobdegen aufkreisweiter
Ebenemit 13 % nur wenige Personen mehr &l8Vege pro Tagurick(s. Tab. &).

. g - 8oder Wege/
Stadt/Gemeinde \}7\;36'82 1 Weg Wezgi W:EJ% ng7e vaggg \F/:Ve?ggé n;%k?!grn
Ahlen 17% 1% 45% 26% 9% 2% 2,8 3,4
Beckum 11% 1% 44% 33% 9% 3% 3,1 3,4
Beelen 11% 1% 54% 23% 8% 3% 2,9 3,2
Drensteinfurt 12% 0% 49%  30% 7% 1% 2,8 3,2
Ennigerloh 10% 1% 45% 32% 9% 3% 3,1 3,5
Everswinkel 17% 0% 44% 27% 10% 3% 2,9 3,5
Oelde 10% 1% 42% 30% 13% 3% 3,2 3,6
Ostbevern 12% 0% 48% 28% 9% 3% 3,0 3,4
Sassenberg 12% 0% 48% 30% 6% 3% 2,9 3,3
Sendenhorst 14% 1% 45% 26% 10% 4% 3,0 3,5
Telgte 11% 0% 46% 29% 10% 3% 3,1 3,4
Wadersloh 11% 0% 46% 32% 8% 4% 3,1 3,5
Warendorf 12% 1% 41% 30% 12% 5% 3,3 3,7
Kreis Warendorf 13% 1% 45% 2% 10% 3% 30 35

Tah 6-3 Anzabhl aller Wege je Perspmo TagnachStadt/Gemeinde

(Auswertung autVegeebene)

Um bericksichtign zu kdnnenpwelche Unterschiedes sowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in 8&idten und Gemeindegibt, wurde die absolute
Anzahl der absolvierten Wege je Person und Verkehrshiiitgede Stadt bzw. Gemeindermittelt. Die
zugrunde liegende Berechnungn und Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den maR3geblich
genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl
(Modal Split).

Die meisten (reinen) FulRwege je Person werden vonBrohnerinnen und Bewohnerin der Stadt

Warendorf mit 0,36Wegen je Person und Tag zurlckgele@ Tab. 64). Die wenigsten Wege im
FuRverkehr sind iBassenberg und Waderslat verzeichnen. Dort ¢g jede Persoeweils0,19 FuRwege

je Tag zurlick. DdreisweiteMittelwert liegt bei 029 FuRwegen je Person und Tag.

Kreisweitwerden je Person 86 Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Mji9Wegen je Person und Tag
liegen dieBewohnerinnen und Bewohmeler Stadt Warendorin der SpitzeDarauf folgtTelgte mit
1,15Wegen je Person und Tdg.Ennigerlohwerden mit0,58Wegen pro Person und Tag am wenigsten
Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestrittelede Blrgen bzw. jede Birgerim Kreis Warendorf
legt im Mittel 168 Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfafirgr Mitfahrer(in) oder Motorrad/Mofa)
zurlick. Mit1,40bzw. 1,45Negen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmohititat
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Telgte und Drerteinfurt am niedrigsten In Waderslohwerden wiederum mit2,12Wegen pro Tag und
Person Uberproportional viele Wege mit dem Pkw bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt idVder Mittelwert der Wegeanzahl pro Person be2@téglich zuriickgelegten
Wegen. DikreisspezifischeliVerte reichen von 0,2 Wege inWaderslohbis 040 Wege inDrensteinfurt

Stadt/Gemeinde zu Ful3 Fahrrad MIV ov z\frgs;
Ahlen 0,32 0,77 1,54 0,19 2,82
Beckum 0,30 0,81 1,80 0,15 3,06
Beelen 0,21 0,82 1,60 0,22 2,85
Drensteinfurt 0,23 0,76 1,45 0,40 2,84
Ennigerloh 0,23 0,58 2,09 0,23 3,14
Everswinkel 0,28 0,90 1,49 0,25 2,93
Oelde 0,32 0,89 1,84 0,15 3,20
Ostbevern 0,30 0,82 1,58 0,29 2,99
Sassenberg 0,19 0,70 1,84 0,21 2,95
Sendenhorst 0,28 0,88 1,66 0,17 2,98
Telgte 0,28 1,15 1,40 0,24 3,07
Wadersloh 0,19 0,65 2,12 0,12 3,09
Warendorf 0,36 1,19 1,57 0,16 3,29
Kreis Warendorf 0,29 0,86 1,68 0,20 3,03
Tah 64 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmifte®d TaghachStadt/Gemeinde

(Auswertung autVegeebene)
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Auf die Gesamtzahl deginwohnerinnen und Einwohnem Kreis Warendorhochgerechnet werden
taglich etwa889.200 Wegeunternommen Davon entfallerb8.200Wege auf 6ffentliche Verkehrsmittel
und 493.200Wege auf denMIV (MIV(Fahre(in): 427.800 Wege, MIV-Mitfahrer(in); 65.400 Wege).
InsgesamB37.900 Wege werden taglich nichhotorisiert zurtickgelegt, davon etw#b.300zu Fuf3 und
252.600mit dem Fahrrad. Wahrend die meisten We@6é71.70Q von den Bewohnerinneand Bewohner
der bevolkerungsreichstenStadt Ahlen zurlickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme Beelen
(18.400Wege) am niedrigen (s. Tab. &).

Stadt/Gemeinde zu FuR  Fahrrad MIV ov Gesamt \F/,\ﬁgs:]
Ahlen 19.000 45.900 91.800 11.000 167.700 2,8
Beckum 11.400 30.400 67.600 5.600 115.000 3,1
Beelen 1.300 5.300 10.300 1.400 18.400 2,9
Drensteinfurt 3.900 12.500 23.900 6.600 46.900 2,8
Ennigerloh 4.600 11.600 41.600 4.700 62.400 3,1
Everswinkel 2.800 9.000 14.800 2.400 29.000 2,9
Oelde 9.700 26.700 55.100 4.300 95.700 3,2
Ostbevern 3.500 9.500 18.400 3.400 34.800 3,0
Sassenberg 3.000 10.900 28.700 3.300 46.000 2,9
Sendenhorst 3.900 12.400 23.500 2.400 42.200 3,0
Telgte 5.600 23.300 28.500 5.000 62.400 3,1
Wadersloh 2.500 8.600 28.000 1.600 40.800 3,1
Warendorf 14.000 46.400 61.100 6.400 127.900 3,3
Kreis Warendorf 85.300 252.600 493.200 58.200 889.20G° 3,0
Tah 65 Wege der Gesamtbevokerung nagtadt/Gemeindehochgerechnet

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

6.2 Verkehrsmittelwahl (ModalSplit)

Die  Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfiigbarkeit, dem Wegezweck, der Wegelange, der Berufstatigkeit und persé®iéhen
ferenzen beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusammenhénge zwisdeen
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen nanoinstrukturellen/ verkehrlichen
Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

DieBurgerinnen und Burgem Kreis Warendotbestreiten ihre alltdgliche Mobilitat Z65 % mit demMIV
(Fahrer und Mitfahrerwege zusammengenommen) und z45% mit Verkehrsmitteln des
UmweltverbundesDavon entfallerL0 % auf den FuBverkeh28 % auf den Radverkehr urf® auf den
OV. Bei der Verkehrsmittelwahl| d&tirgerinnen und Blirgefer einzelnerbtade und Gemeindehkonnen
Unterschiede festgestellt werden. So weigeweilsdie KommuneriTelgte, Warendorf (Stadtrenstein-
furt und Everswinketinen Giberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes aufelgtebetragt
der Anteil des Umweltverbudes auf den zuriickgelegten Wegg4%, nh Warendorf (Stadt) 526 und in
Drensteinfurtsowie inEverswinkejeweils49%. In Telgte undWarendorf(Stadt)sind insbesondere die

20Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1-80€rte kénnensich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéufigkeiten an anderer Stelle.ergeben
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Radrerkehrsanteileerhéht. Drensteinfurt verzeichnet hingegen den groR@r-Anteil mit 14% Kommu-

nen, die weniger dicht besiedelt sind oder tGber keinen Bahnanschluss verfugen, haben einen tendenziell

héheren MIVVAnteil. Soweisen Waderslohmit 69 %, Ennigerlohmit 67 % undSassenbergit 62 %die

hdchsten MIVAnteile auf (s.Abb. 62).
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Abb.6-2 Verkehrsmittelwah(Hauptgruppenpuf Ebene de®adt/ Gemeinde

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmn 100% durch Rundungsdifferenz

Abbildung 62 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnend Bewohneiin den Stadten und Ge-
meinden dexreiseseingeteilt in die vier Verkehrsmittelhauptgruppen (zu FuR, Fahrrad, @2* In
Abbildung 63 ist dieVerkehrsmittelwahl auf Ebenger Stadte und Gemeindemach allen abgefragten
Verkehrsmitteln dargestellDer Detaildarstellung zufolge entfatl von den7 %igenO\tAnteil autkreis-
weiter Ebened % auf den Busverkelfinkl. AST, Taxi)nd 3 % auf den Schienennahverkehr. Wargleich

der Stadte und Gemeindenzeigen sich dabei &uRerst unterschiedliche Nutzungsquoten der
Verkehrsmittel innerhalb deHauptgruppe des offentlichen Verkehrs. Das Verkehrsangebot bestimmt

ganz wesentlich die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz erkenneS8tétitesdhzw. Gemeindewlie Uber
einen Bahnanschluss verflgémzw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar jisihen hdoheren Anteil
hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 55% in der Hauptgruppe gliedert sich4i % MIV-Fahre(in) und 7 % MIV-Mitfah-
rer(in) sowiel % Motorradfahre(in) auf (s. Abb. 6-3). Der Anteilam Motorradverkehr ist demnach sehr
gering.Der Anteil an MIMMitfahrern und Mitfahrerinnenist zudemum einen Grof3teil geringer, als die
der MIM(Fahrefinnen). Der MIVAMitfahrer(in)-Anteil weist in den einzelnestadten und Gemeinden
Werte zwischerb %und 11 %auf.

Der Radverkehrsanteil vazB8% in der Hauptgruppe gliedert sich18,7% herkdmmlichen Radverkehr
und 9,6 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs wiikes.Der hochste Anteil an Pedelecs und

21In der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden Bike und Pedelednteile am Modal Split der Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorradnteile dem MIVNlotorisierter Individualverkehr AuRerdem sind gemeinhin Bus,
Taxi, UBahn und Zugregionalind -fernverkehr s Offentlicher Verkeh{OV)oder OPNV zusammengefasst.
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E-Bikes lasst sichmit 14 %in Beelenfeststellen wahrend diegeringstenAnteile inDrensteinfurt, Enniger-
loh, Sassenberg und Sendenhorst mit jewéflévorliegen

200% - W om III —%— III e =L III el | 3%
B%
mZug
Bus/AST/Taxi
Auto als Mitfahrer
m Auto als Fahrer
Motaorrad
W Pedelec/E-Bike
m Fahrrad

w zu Fu

Abb.6-3 Verkehrsmittelwahl auf Ebene d&tadt/GemeinddDetail)

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmy 100% durchRundungsdifferenz
Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwaliraisfveiter Ebenekann
auch noch einmal dem Anhaii@nhangB) entnommen werden.

6.2.2 Einordnung des Modabplits

Eine Mdoglichkeit zur Differenzierung des ModalitSgiinsichtlich der erbrachten Verkehrsleistubg-
steht durch die Beriicksichtigung der Wegeldngen. Die Verkehrsmittelanteile des MIV un@\dsisd
aufgrund der groReren Wegelangen héher. Auf Radl FuRverkehr entfallemusammemur 11 % der
Verkehrsléstung, auf deMIV hingeger74 %und auf derOV15 %(s Abb. 6-4). Demnactwerden80 Tsd
Personerdkm téaglich vorden Burgerinnerund Burgernim Kreis Warendortu Fufd bestritten791Tsd.
PersoneAkm mit dem Fahrrad;.183Tsd. Personelkm mit demMIVund 1.247Tsd. Personefkm erfol-
gen mit demOV(s. Tah 6-6).

zu Ful
1%

|

= zu FulR
M Fahrrad
u MV

m oV

Abb.6-4 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung autWegeebene)
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Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personenrkm 2023

ov 1.247.000

MIV 6.183000

Fahrrad 791000

zu Fu3 80.000

KreisWarendorf 8.301.000
Tah 6-6 Verkehrsleistung in Personém

(Auswertung autVegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf Gibergeordneter Ebene:

ZurunterstiitzenderEinordnung der Verkehrsmittelanteilsm Kreiswarendorfsind in Abbildung-5 der

Modal Split vergleichbarer bzw. benachbarter Kreise aufgefiihrt. Vergleichsdaten liegen aus den umlie-
genden (LangKreisen Coesfeld, Borken, Emsland, Osnabriick, Grafschaft Bentheim sowie Steinfurt vor.
Im Vergleich mit diesen Erbangen zeigen sich teils Ahnlichkeiten zum Modal Split anderer Kreise, teils
grolRere Unterschiede. Die MiAhteile weichen um bis zu elf Prozentpunkte vom Anteil im Kreis Waren-
dorf ab. Hinsichtlich des Radverkehrs sind die Anteile im Kreis Borken undnikréia Grafschaft
Bentheim gegenuber dem Kreis Warendorf leicht erhéht. In den Landkreisen Emsland und Osnabriick lie-
gen die Radverkehrsanteile wiederum umtizv. 18Prozentpunkte niedriger. Im Hinblick auf den Ful3-
verkehrsanteil ist insbesondere der Artien Landkreis Osnabriick erhdht (#8gegenuber 18 im Kreis
Warendorf). Leichte Abweichungen hinsichtlich desAb\eils lassen sich vereinzelt im Landkreis Graf-
schaft Bentheim, im Kreis Borken sowie im Kreis Coesfeld feststellen. Hier ist-Aet€dvm drei bzw.

zwei Prozentpunkte geringer. Die aktuellsten Vergleichsdaten liegen aus den benachbarten Kreisen Coes-
feld und Steinfurt vorin beiden Kreisen wurde in 2022 eine Befragung zur Mobilitat durchgefuhrt. Der
Vergleich mit den Daten aus dem Kreiardhdorf zeigt, dass im Kreis Coesfeld der Radverkehrsanteil auf
dem gleichen Niveau liegt. Im Kreis Steinfurt ist der Radverkehrsanteil um einen Prozentpunkt niedriger.
GroRere Unterschiede lassen sich beim Miteil und beim FuBverkehrsanteil ausmachBer Fuliver-
kehrsanteil liegt im Kreis Coesfeld um vier Prozentpunkte hoher, detAvit®fl um zwei Prozentpunkte
niedriger als im Kreis Warendorf. Im Kreis Steinfurt hingegen liegt der FuRRverkehrsanteil um einen Pro-
zentpunkt niedriger und der MP¥&nteil umzwei Prozentpunkte hoher als im Kreis Warendorf. Der OV
Anteil des Kreises Warendorf liegt auf dem gleichen Niveau wie im Kreis Steinfurt. Bet&iVim Kreis
Coesfeld ist hingegen um zwei Prozentpunkte niedriger als im Kreis Warendorf.

In der Ubergeadneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angaben zu den bundeslandeswei-

ten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und
September 2017 erhoben. Die Daten al&s Erhebun@023 liegen noch nicht vaind kénnen nicht als
Vergleich herangezogen werdeBei Betrachtung der bundesweiten Verkehrsmittelverteilungen besitzt
der Kreis Warendorf einen um zwei Prozentpunkte niedrigeren-Mikil. Die FuBverkehrsanteile sind
deutlich niedriger als in den Ubgeordneten Untersuchungsrdumen, wahrend die Radverkehrsanteile
17 Prozentpunkte hoher liegen. Die éAnteile sind im Kreis Warendorf leicht niedriger im Vergleich zu
den Ubergeordneten Studien auf Bundesid Landesebene.
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Abb.6-5 Verkehrsmittelwaht, KreisvergleicF?

Vergleich der Verkehrsmittelwahh der Zeitreihe:

Im Vergleich zu der letzten Befragung aus dem 28fhb6lassen sich einzelne Veranderungen im Mobili-
tatsverhalten feststellen2015fand die Erhebungn Septembestatt, die11.000angeschriebenen Haus-
halte sollten hielan einem Normalwerkta@Dienstag Mittwoch oderDonnerstagjhre Mobilitat entspre-
chend dokumentierert® Im Hinblick auf den MIV isei der Befragung023ein niedrigerer Anteihls2015

zu erkennenDieser sank voB7 % auf55%. Daneben lasst sich eine Steigerung des Radverkehrsanteils
von 24 % auf28 % feststellen. Der FuRverkehrsanteilt einen leichterRiickgangim zweiProzentpunke

von 12% im JahR015auf 10 % 2023 zu verzeichneBerO\tAnteil ist zwische2015und 2023konstant
geblieben Insgesamt nehmen die Anteile des Umweltverbunds gegeniiber derARtBl umzweiPro-
zentpunkte zu.

100% 1

90%
80%
70% .
mov
60%
u MV
50%
20% | M Fahrrad
30% 1 " zu FuB
20%
10% -
0%
Kreis Warendorf 2015 Kreis Warendorf 2023
Abb.6-6 Verkehrsmittelwaht Zeitreihenvergleich

(Auswertung autWegeebene)

22Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Hausithlts
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Kreise sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

2 Quelle: Mobilitatsuntersuchung Kreis Warendorf 2015.
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6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nactsoziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfiigung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepréagt. Eine Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen
Teilnehmern (s. Abb. 6&7). Die Kernaussagen flrden Kreis Warendorflassen sich wie folgt
zusammenfasen:

1 Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlegsihtsvereinzeltzu erkennen
Frauen gehen tendenzidiBufigerzu Fufund nutzen vermehrtlas Fahrradwahrend Mannehaufi-
ger mit demOVunterwegs sind unthaufigerden MIV nutzen.

1 Vo allem in den Altersklasseab 18 Jahren nutzen Manner den MIV haufiger als Fralrar\Vergleich
dazuist derRadverkehrsateil beiFrauenin den jungererAltersklassegeringer gegeniiber den Man-
nern.

1 Insbesondere Frauesb 65 Jahran gehen haufiger zu Ful8ss MannerManner indiesenAltersklasse
nutzen hingegewermehrtdas Fahrrad

Geschlecht: weiblich izuFuR  MFahrrad EMIV  EOV Geschlecht: ménnlich

Gesamt 11% Gesamt

75 Jahre und dlter 75 Jahre und 3lter

&

65 bis 74 Jahre 65 bis 74 Jahre

60 bis 64 Jahre 60 bis 64 Jahre

40 bis 59 Jahre

40 bis 59 Jahre

25 bis 39 Jahre 25 bis 39 Jahre

&

18 bis 24 Jahre 18 bis 24 Jahre

w
‘

15 bis 17 Jahre 15 bis 17 Jahre

E

© bis 14 Jahre 13% 6 bis 14 Jahre

E

0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100% 0%  10%  20% 30% 40% 50%  60%  70%  80%  90% 100%

§

Abb.6-7 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung autWegeebene), Abweichurmn100% durch Rundungsdifferenz

6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei derUntersuchung des Modal Split nach Berufstatigkeit der befragten Perstaigan sictdeutliche
Unterschiede. Eist zu erkennendass sich die (Beruj$atigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten
auswikt. Wahrend VoHund Teiteiterwerbstéatige Persone(67 %obzw. 57%) sowieAuszubildende/Um-
schilefinnen) (57 %)vermehrtdas Auto als Verkehrsmittel wahlen (Summe NRhre(in) und MIV-Mit-
fahrer(in)), ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitggpen deutlich geringerinsbesonderen
der Gruppe der Schilernenund Schiler sowie dStudierendenDiese Gruppen haben mit jeweils 24
die hochsten OMnteile Die Gruppe devoriibergehend freigestellteRersonerweisteinen hohen Anteil
am Fuferkehr (35%)auf. Hohe Anteile im Radverkehr sind bei dgrhileinnenund Schilern(42 %),
denin Teilzeit erwerbstatige PersongB2 %) sowie derRentneinnen und Rentnern sowie den Pensio-
naren(30%) zuerkennen(s. Abb. 63).
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Abb.6-8 Verkehrsmittéwahl in Abh&angigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung autVegeebene)
6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

Die Verteilung der zuriickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten Wegelangenklassen ist in
der nacHolgenden Tabelle6-7 dargestellt Es wird deutlich, dass n3,1 % der Grof3teil der Wege eine
Lange zwischef km bis2,5km hat. Darauf folgen mi20,1 % die Wege, die in die Wegelangenklasse
10km bis25 km eingeteilt werden kénnen. Im Rahmen der Befragung hatten nur wenige Weg&iaige L

von Uber 5Gkm.

Wegelangenklasse Wege absolut Anteil

<1km 147.700 16,6%
1bis <2,5 km 205.000 23,1%
2,5bis <5 km 122.500 13,8%
5bis <10 km 143.100 16,1%
10bis <25 km 179.200 20,1%
25bis <50 km 66.800 7,5%
50bis <100 km 18.700 2,1%
Uber100 km 6.300 0,7%
Gesamt 889200 100,0%

Tah 67 Anteil der Wegelangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung autWegeebene), Abweichungem 100% durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abh&éngigkeit der Wegelamgeler Abbildung 69 zu entnehmenAuf kurzen
Wegen (bis km) wird die Mobilitat vor allem zu Fuddler mit dem Fahrrathestritten. Der FulRverkehrs-
anteil liegt bei38% der Radverkehrsanteil bdD %.Der Anteil des MIV betrégt fir diese kurzen Wege
21% (MIVFahre(in) und MIV-Mitfahrer(in)).

Bereits bei Wegen von-2,5km nimmt der FulRverkehrsanteil deutlich ab, insbesondere zugunsten des
RadverkehrsGleichzeitignimmt auch deMIV-Anteilum 15 Prozentpunkte zuBereits in der Entfernungs-
klasse der Wege zwischen XfH und 5km werden kaum noch Wege zu Ful? zurtickgelegt. Der Radver-
kehrsanteilist in dieser Wegelangenklassbenfallsriicklaufig Zunahmen sind vor allebeim MIV- und
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OVtAnteil zu erkennenAb einer Lange von m betragtder Radverkehrsantef0 %, wahred die MIV
Anteile weiter ansteigerAb 10km sinkt der Radverkehrsanteil s@if6.

Die Anteile de®Vsteigen ab einer Distanz v@p km an. Ab einer Wegeléngenklasse vokra erreicht

der OVeinen Anteil vor8 % Bei langeren Distanzen besitzr allemder Zugverkeh(Fernverkehrei-

tere Reisezeitvorteile gegentiber dem PKWegeléange > 10Km). Insgesamidominierenaber auch bei
langeren Wegedistanzeatie MIV-Anteile.

100% A
90% -
80% -
70% -

m v
60% -

s0% 4 MV

40% - M Fahrrad
30% 4 M zu FuB
20% -

10% A

0% -

& < & & <& <& & &
) o€ o€ oF ¥ N oF @\1-
L % L > % “ S S
.\r," ‘6\‘) Q\(’!— \6\""— 6\‘-‘[— ‘:.L o <
o 3 K R
. < Q < Y N
e v ~ V &
Abb.6-9 Verkehrsmittelwahin Abhangigkeit der Wegelange

(Auswertung autWegeebene)Abweichungezu100% durch Rundungsdifferenz
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Vergleich der Verkehrsmittelwahhach Wegelangén der Zeitreihe:

Bei der Mobilitdtsbefragung 2015 wurde ebenfalls die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelange
in Entfernungsklassen bis kfh analysiert. Im Vergleiater Ergebnissaus 2023nit 2015fallt auf, dass

die Radverkehrsanteile vor allem bei Wegen im déngenklassen zwischerl@km gestiegensind. Der
Anteilszuwachs betragt in dieséédngenklassermwischerdrei und acht Prozentpunkteiuch bei Wegen

mit einer Lange von Uber 10n hat der Radverkehrsanteil um drei Prozentpunkte zugenomiitere
Unterschiede sind zwischen den FuRd OVAnteilen auszumachen. Wahrend 2015 Wege zwiscHan 1

und 5km Lange zu 1% bzw. zu 86 zu FulR erfolgten betragt der Anteil 2023%%zw. £6. Darlber
hinaus ist erkennbar, dass Wege ab einer Lange W 3015 hafiger mit dem OV zuriickgelegt wurden.

100% -
90% -
80% -+

70%

mov
60% -
50% - uMIV
40% -

® Fahrrad
30% -
20% - W zu Ful®

10%

0% -

wn o [Fp) o wn o [Fp) o wn o
— o~ — o~ — o~ — o~ — o~
o o o o o o o o o o
(o] o~ o~ o~ (o] o~ o~ o~ (o] o~
<1km 1 bis < 2 km 2 bis <5 km 5 bis < 10 km Uber 10 km
Abb.6-10 Vergleich der Verkehrsmittelwahl in Abh&angigkeit der Wegelange ¢20283)

(Auswertung autWegeebene), Abweichungen 200% durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach Reiseweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FuRverkehr werden demzufo®3e% aller Wege Uber eine Distanz von weniger

als 2,5km zuriickgelegt, im Radverkehr werden B8 aler Wege Uber eine Distanz von untdd km

erfasst. Bezuglich der NutzudgsMIV zeigt sich, dass rur@8b % der Wege unte25km erfolgen. Beim
OVwerden vor allem Wege abkm mit Bus oder Bahauriickgelegt.

1:2: _~ - /:

/| A

wl S A

60% / / /

/ /

7 /

L/ |/

ol L AT
W

”

—~
/
/

40%

10%

//

<1km 1-2,5km 2,5-5km 5-10 km 10-25 km 25-50 km 50-100 km > 100 km

0%

e FUR  esss Fahrrad = ssss MV~ e 0V

Abb.6-11 Summenhéaufigkeiler Reiseweiten rnzh Verkehrsmittel
(Auswertung autWegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben denindividuellenLebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.
Welche Wegezweck&reisweit am haufigsten genannt wurderzeigt nachfolgende Abbildung-12.

Arbeitswege weisen mi27% den hochsten Anteil aut8: Sy G ¥+ £ f Sy HindzBifedR Sdfy R4 6

157 | dzf R SUNBANSSRpeitadobzw. 6 96 SA &Sy RAS 25381 6501 S
oArztbesuckidie geringsten Anteile aif.Heimwege wurderbei dieser Auswertung nicht berticksichtigt.

Sonstiges
9%

Arztbesuch
6%

Bringen/Holen Zur Arbeit
7% 27%

Freizeit
15% Geschaftlich

5%

Einkaufen
18%

Schule/Ausbildung /

8%

Besuch
600

Abb.6-12 Wegezwecke aller Wege

(Auswertungaut S3556Sy Sy 2KyS 283871 46S01 aldNJ 22Kydzy3aao
Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezwé&btknen demachstehenda Abbildung6-13 enthommen
werden Jedem Wegezweddisst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der
t 16 6ANR Y KNdzF A 3 & (iGsthafiliSii 7888 B Fapr&ia)/SMitfarBedin)Soy! Nad G 7t
0 S & d@ B dI\Fahrefin)/ -Mitfahrer(in)) sowiea . NJA y 3 S (6%%MRVEF&hye(in)/ -Mitfahrer(in))
verwendet.

Der MIMAnteil ist erwartungsgemal bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsstétte wesentlich niedriger.
Hier sind es nufL.8 %. Diese teilen sich i8 % Selbstund 9 % Mitfahrten aufS. DerOVweist hingegen
seinen hdbsten Nutzungsanteil mB9 % bei diesem Wegezweck auf. AuRerdantzenSchilemnenund
Schuler Studeninnen und Studenten sowiduszubildende miB4% haufigdas Fahrrad Arbeitswege
werden Uberwiegend mit dem Pkw zurlickgelegt, weisen jedoch e@nkeéhten Radverkehrsanteion
24%sowie einen erhohterO\tAnteil von6 % auf. Freizeit sowie Einkaufswegéiaben einen erhéhten
Nahmobilitatsanteil.54 % derFreizeitwegeund 40% derEinkaufswegaverden zu Ful? oder mit dem
Fahrrad zuriickgelegt.

#58NJ 2 S Gesehéffich @ G SKG FNNJI 285383 RAS 6NKNBYR RSNI ! NbDSAGAT SAG

25 Abweichungen vom gesamten MAhteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem wevdegemit
Kraftrédern nicht nach Selbsund Mitfahrer(in) differenziert.
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Abb.6-13 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks

(Auswertungauf S3SS06Sy Sz 2 K yiadsh Hatsé bweicBubderzuil 00%durch Rundungsdifferenz

Vergleich der Verkehrsmittelwahhach Fahrtzweck in der Zeitreihe:

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks wurde auch in der Mobilitatsbefragung 2015
ermittelt. Im Zeitreihenvergleich werden auf einzelnen Wegen mit einem bestimmten Wegezweck Ver-
schiebungen der Verkehrsmittelanteile deutlich. Beispielsweselen Wege zur Arbeit 2023 tendenziell
haufiger mit dem Fahrrad zurtickgelegt als es noch 2015 der FaDasgleiche gilt fir Freizeitwege, hier

hat der Radverkehrsanteil zwischen 2015 und 2023 um elf Prozentpunkte zugenommen. Wege zur Schule
oder Auslidung werden im Jahr 2023 vermehrt mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Radver-
kehr zuriickgelegt. Im Bringnd Holverkehr hat sich zwischen 2015 und 2023 der-Atitéil um sieben

Prozentpunkte verringert.
100% -
90% -
80% -
70% -
mov
60% -
50% - MV
40% -
M Fahrrad
30% -
20% -

W zu Ful®

10%

0% -

%3] o™ %3] o™ %3] o™ %3] o™ %3] o™
S S S S S S S S S S
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
Zur Arbeit Einkaufen Schule/Ausbildung Freizeit Bringen/Holen
Abb.6-14 Vergleich der Verkehrsmittelhl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks (2QD23)

(Auswertungaut $3SS0Sy S3x 2Ky S 2 S 3AbweicBubderrulOPodukch RuhddrgSlitfebenz
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6.4 Durchschnittliche Wegeléangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangemd Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren. Zunaghst

den diegeocodierten Adressen auf Verkehrszellenebaggregiert(s.Kap. 3.2.2 Datenauswertung). Die
realen Wegelangen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen wurdeat aufeGrundlage

der Zellschwerpunkte gemaR getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen nachfolgenden (und
vorherigen) Auswertungen zu den Wegelangen wurden Wege tbekmGusgeklammert. Sie flie3en
demnach nicht in die Berechnung der Mittelwerterd&egelénge ein. Das Ausklammern der Wege lber
100km ist zum einen durch die geringe Anzahl an Wegen mit Gibekhd&nge begriindet. Zum anderen

ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei Berlicksichtigung die mittleren
Distanen hoher ausfallen wirden, dies geht jedoch gleichzeitig mit einer geringeren Aussagekraft
(aufgrund der geringen Fallzahlen) einher

Die durchschnittiche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf EdemeKreises
verdeutlicht, dass mit dem ZugRBV) die langsten Distanzen zurtickgelegt werden. Die mittlere Lange
betragt 35,2 km (s. Tab. 8). Zu beachten ist auch hier noch einmal, dass Fahrten (bekmOficht
berticksichtigt wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distabagwverkehr
noch hoher. Im Busverkehr betragt die mittlere Laide8 km. Die Fahrt mit dem Zug (SPNV) datuert
Mittel 56 Minuten, mit dem Bus sindsem Mittel 29 Minuten.

Bei Pkwfahrten (als Selbstfahr@n)) betragt die Wegelange im Mittdl2,9 km unddie Wegedauer im
Mittel 16 Minuten. Bei Mitfahren sind die Werte mitl0,8 km und ¥ Minuten etwas niedriger. Dies
spricht dafir, dass kurzere Wege eher gemeinsam unternommen wehdgmvérsorgung, Freizeit) und
bei langeren Wegen haufiger nur eine PersonFahrzeug sitzt (langere ArbeitswegeTah 6-9). Im
Radverkehr ist die zuriickgelegte durchschnittliche Entfernun@fkm deutlich kurzerdie Wegedauer
weichtmit 15 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegentuber dem MIV jegoth
ger stark ab Im Vergleich zum herkdmmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs tBikeB weitere
Distanzen zurlickgelegt. Hier betrégt die durchschnittliche Wegeldhfjgm bei einer erhéhten
Wegedauer vori9 Minuten.

Insgesamt liegt die durchschnittlicgegelange bed,3 km. Damit liegt die mittlere Wegelange nahezu
auf dem gleichen Niveau wie 2015, hier betrug die durchschnittliche Wegelange (bei Wegekma 100
Lange) 9,%m. Demzufolge wird deutlich, dass sich die mittlere Wegelange im Kreis Warewikmtien
2015 und 2023 kaum verandert h&t/enn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Wege déisKreis-
gebietverlassenaulier Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bebrkm. Der Grol3teil der
Mobilitat zu Fufd und mit dem Fahrrad spigkth innerhalb deKreises bzw. innerhalb der jeweiligen Kom-
mune ab. Demnachweisen die Distanze&ahnliche Werte auf. Die grof3ten Unterschiede zwischen dem
gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und
Schienenverkehvor. Die mittlere Wegedauer ddBurgerinnen und Burger im Kreis Warendbetragt

17 Minuten; im Binnenverkehr sind es3Minuten. Bei3,0 Wegenje Person (sTah 6-1) ergilt sich ein
Zeitraum von ca52 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir dedurchschnittlichen Bewohner bzw. die
durchschnittliche Bewohnerin im Kreis Warendorf einnimmt
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*Wegelangen tber 100m

nicht beriicksichtigt Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km Dguer n Distanz in km D?‘”er n

Minuten Minuten
ZuFuf 0,9 9 0,9 9
Fahrrad 2,7 15 2,3 14
Pedelec/EBike 4,1 19 3,3 17
E-ScootefTretroller 3,4 17 2,6 14
Motorrad/Mofa 12,7 16 8,3 12
Auto als Fahrdimn) 12,9 16 7,7 11
Auto als Mitfahrein) 10,8 14 6,6 10
BugAST 11,3 29 9,5 25
Zug (SPNV) 35,2 56 14,8 32
Mittelwert 9,3 17 52 13

Tah 6-8 Mittlere Wegeldngerund Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung autVegeebene)

Die zuruckgelegten Entfernungemd Zeitaufwdndenach Wegezweck sind in deachfolgendenTa-
belle 6-9 dargestellt. Wahrend zu Arbeitand Dienstzwecken mit durchschnittlid5,4 km bzw 12,7 km

die langsten Wege zurtickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lasg&won
am kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat Iasst sich daran ablesen, dassldéiglich
der Wege eine Distanz von unter einem Kilometer aufweisen und 5®&§ der Wege eine Distanz von
10km Uberschreiten.

1- 50- Dis- Dauer

<1 2,5- 5- 10- 25- : :
Wegezveck 2,5 f 100 tanz in Mi-

km P 5km 10km 25km 50 km s LT
Zur Arbeit 8% 14% 11% 14% 32% 17% 4% 15,4 23
Geschéftlich 14% 16% 16% 16% 23% 9% 5% 12,7 18
Einkauf (tagl. Be-
darf) 25% 32% 14% 17% 10% 2% 0% 4,6 11
SonstigeEinkauf  16% 24% 16% 15% 19% 7% 3% 9,5 17
Private Erledigunc 17% 25% 12% 16% 22% 6% 3% 9,1 21
Privater Besuch 18% 27% 17% 19% 15% 3% 1% 6,7 15
Schule/Ausbil-
o 27% 25% 15% 14% 15% 3% 1% 5,8 11
Freizeit 14% 23% 11% 18% 27% 6% 2% 9,4 16
Bringen/Holen 24% 26% 17% 14% 14% 4% 1% 6,1 13
Gesamt 17% 23% 14% 16% 20% 8% 2% 9,3 17

Tah 69 Wegelangenverteilungach Wegezweck

(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu100% durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betr@gtkm. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
einer Differenzierung nackden Wegezwecken, sondern aubtlei einer wohnortbezogeneBetractiung.

Die nachfolgende Tabelle-80 verdeutlicht dass die Wegeldngen auch vom Wohnort und der dortigen
Ausstattung (zB. Ausbildungsstatten, verfiigbare Arbeitspléatze) abhangt.Heiwohnerinnen und Be-
wohnerder eher landlich gepragteozw. weniger dicht besiedelteommuneriegen tendenziell langere
Wege zuriick als die Personen, die in héher verdicht&&amereben.Dielangste mittlere Wegedistanz
legen dieBewohnerinnen und Bewohner in Drensteinfarriick. Dort betragt die mittlere Wegedistanz
12,2 km. Darauf folgen Beelen und Sassenberg mit jésvéil,4km durchschnittlicher Wegelang®ie
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kirzesten Wege legemit 8,3 km die Bewohnerinnen und Bewohner in Warendorf zuriick, darauf folgen
die Bewohnerinnen und Bewohner in Ahlen mit durchschnittlichké4

1- 50- Dis- Dauer

Stadt/Gemeinde 1 2 Shon 10km 25km 50k 100 tanz - n M-
Ahlen 15% 28% 20% 13% 15% 7% 2% 8,4 17
Beckum 16% 26% 19% 14% 16% 5% 4% 9,0 15
Beelen 19% 18% 8% 14% 25% 14% 2% 11,4 19
Drensteinfurt 19% 14% 6% 15% 30% 14% 2% 12,2 21
Ennigerloh 17% 13% 12% 23% 27% 8% 1% 9,6 15
Everswinkel 19% 17% 12% 7% 38% 5% 2% 9,9 19
Oelde 15% 25% 14% 22% 15% 7% 2% 8,6 15
Ostbevern 21% 23% 6% 14% 27% 7% 2% 10,1 18
Sassenberg 13% 17% 9% 27% 20% 13% 1% 11,4 19
Sendenhorst 19% 23% 8% 15% 27% 6% 2% 9,8 17
Telgte 19% 28% 9% 13% 24% 6% 2% 9,1 20
Wadersloh 22% 10% 12% 22% 25% 6% 4% 10,9 15
Warendorf 17% 28% 15% 14% 16% 8% 1% 8,3 18
Kreis Warendorf  17% 23% 14% 16% 20% 8% 2% 9,3 17
Tab. 610 WegelangenverteilungachStadt/Gemeinde

(Auswertung autVegeebene)Abweichungerzu100% durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fur den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, awutsea80 % der Wege der Bevdlkerung

des Kreises Warendointfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem
Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgendemAbbildungen 615 bis 620 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist didochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélkearaoky
Verkehrsmitteln auFabelle 65. AlsDarstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurdenkdégs-

angehorigen Stadte und Gemeinden rigistgelegten Siedlungsschwerpunktgewahlt?® Im Sinne einer
verbesserten Ubersicht wurden die Wegeverflechtengnit weniger als 200 Wege/Tag in den Karten

nicht abgebildet! f & a. AYYSY@SN] SKNI Aad AY GdesKasyWaseyr- y A OKIiG
dorf, sondern der Verkehr innerhalter jeweiligen kreisangehdrigen Kommugemeint.

Im FuBverkehr(s. Abb. 615) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligen Kommunen im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am héchst&wischen den kreisangehdrigen Kommunen
existieren keine starkere FuRgangerstrommi mehr als 200 Wegen pro Tag. FuBwege, die Uber die
Grenze einer Kommune hinaus erfolgen, lassen sich in der Regel vor allEreiaaitwegédegrenzenz.

B. Spaziergang, Gassi gehen mit Hund). Hierbei ist zu beachten, dass es sich primar um Wége hande
deren Start und Zielorte nahe dekommunalen Grenzetiegen.Insgesamt kann festgehalten werden,
dasssich der FuRverkehr in erster Linie auf Binnenwege innerhalb der jeweiligen Stadt/Gerbeinde
schrankt

Bei Betrachtung deRadverkehrds. Abb. €16) ist zu beobachten, dass der Binnenverkehrsanteil in den
Kommunen niedriger ist als im FulRverkehr. Dies ist damit zu begriinden, dass mit dem Rad mehr Wege
Uber langere Distanzen als zu FulR zuruickgelegt werden kost@rker nachgefragte Verbindungen lie-

gen mit ca. 2.000 Wegen zwisch8assenberg und WarendoBaneben ist die Fahrradmobilitat mit Blick

auf die zurlickgelegten Wege insbesondere zwisddeckum und Ennigerloh, zwischen Ennigerloh und
Warendorf sowie zwischen Ahlen und Sendenhatstgepragt

ImMIV (s. Abb. 617) erfolgen vergleichsweise die meisten Fahrasvischen Ahlen und Beckum mit mehr
als 11.000 Wegen/Ta@aneben bestehen starke Verbindungen zwiscBeokum und Ennigerloh sowie
zwischen Warendorf und Sas$emg mit jeweils mehr als taglichen MIWegen.Als Wegeziel im
MIV-Verkehr dominiererAhlen, Beckum und WarendoDer Binnenverkehrsanteil der Pivahrten lie-

gen mit rund63 % innerhalb vohlenam hochsten. Darauf folyWaderslohmit 59 %. Hier besteht dem-
zufolge auch weiterg Potenzial fur die Nahmobilitét, also der Verlagerung der Mobilitat auf umweltver-
traglichere Verkehrsmittel

ImOV(s. Abb6-18) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb deeisangehorigen Kommunen mitunter
von der jeweiligen lokale®\tAngebotsqualitat abhangid.eilweise zeigen sich héhere Binnenverkehrs-
anteile, beispielsweise in Ahlen, Oelde oder Wadersladneben sind die Anteile in Everswinkel oder
Sassenberg deutlich niedrigekuch bei den Verflechtungen zwischen den jeweiligeeisangehorigen
Kommunen sind Unterschiede erkennb@endenziell I&sst sich eine verstarkte Ausrichtung auf Ahlen und
Warendorf erkennen. Die starkst&/erflechtungn sindzwischenVarendorf und Sassenberg, Warendorf
und Everswinkel sowie zwischen Ahlend Beckum bzw. zwischen Ahlen und Sendenhorst auszumachen.
Mobilitdét mit dem Zug und Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg in den Zug werdsgr in
Abbildung nicht dargestellt (sofern der Fahrgast nicht innerhallkdesgebietesnit dem Zug fahrtf’

26 Hierbei handelt es sich um Aggregation Bb&ne der kreisangehorigen KommunAile QuelzZielBeziehungen
der Kommunersind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangensdauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilungjeeegiligen kommunalen Gebietes
aus. Der QuelZielVerkehr, insbesondere im Fultnd Raderkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also
sind gerade digrenzuberschreitendeWerkehre in der Darstellung evtl. Uberhéht dargestellt.

27 Die Bedeutung derkreisangehérigen Kommunemit SPNVAnbindung ist in der Darstellung der OV
Verflechtungen miglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemafly Definition ein Weg einem Zweck
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Abb.6-15 Verkehrsverflechtungen im FuRverkeéhnerhalbdes Kreises Warendéff

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevoélkerung)

zugeordnet ist, aber mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nigtgialfahrgast,

der bspw. vorSassenberg mit dem Bus nach Warendorf fahrt und doden Zug nach Miinster umsteiggt

in Sassenberg €ll des Quellverkehrs und iMinster Teil des Zielverkehrs. Darlber hinaus liegen bei
sachgemaflem Ausfillen der Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers keine Informationen uber seine
Umstiegshaltestie vor.

28 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-16 Verkehrsverflechtungen im Radverkehnerhalbdes Kreises Warend@?f

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

29 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-17 Verkehrsverflechtungen im Miinerhalbdes Kreises Warendéff

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

30 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Hdtstfefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Abb.6-18 Verkehrsverflechtungen irf®Vinnerhdb des KreisesVarendorf!

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

31 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap

Seite60 biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung Kkeels
Kreis Warendorf 2023

Kreis Steinfurt

Landkreis Osnabriick

‘Ostbevern

L
“w

Sassenberg

Munster

Kreis Gutersloh

Drensteinfurt
£

Kreis Coesfeld

i

(T

Wadersloh

Hamm
Kreis Soest
Kreis Unna
Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Gesamt 0
— 200 - 500 @m» 5000-7.500 [ ] Kreisgrenze —
verkehr 500-1.000  GEEED 7.500 -10.000 Gewerbe/Industrie
Grunflache
1.000-2.500 @ 10.000 - 12.500 i WARENDORF
50.000 Siedlungsflache

' e 2.500 - 5.000 >12.500 Wasserflache
- biiro stadtVerkehr

Abb.6-19 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmitieherhalbdes Kreises Warendé#f

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

32Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller Verkehre innerhalb des Kreises Warendorf zeigt Ahlen, Beckum und Waren-
dorf als zentrale Ausgangeder Zielpunkte. Die hdchsten Binnenverkehrsanteile liegen in Ahlen mit
knapp 76% vor. In defolgendenTabelle6-11 sinddie Vekehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch

in Form einer QuelietMatrix dargestellt.So lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwisshiemund
Beckunmit ca.13.000 Wege/Tag die meisten Fahrten erfolgénonAhlen nach Beckuira.6.500 Wege,

von Beckum nach Ahleca.6.500Wege). Insgesamt werden rui@$9.200 Wege zuriickgelegEine wei-

tere tabellarische Aufteilung der Verkehrsverflechtungen in QziellMatrix-Form (zB. nach Verkehrs-
mitteln oder Wegezwecke) kardem AnhangCentnommen werden.
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Kreis Warendorf 2023 Ny

Der Binnenverkehrsanteilir den gesamten Kreis Warendorf liegt bei knapp¥80Demzufolge haben
80% der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb des Kreis@s,d¥'Wege verlassen das Ksgebiet
(s.Tab. 612). Die Mobilitat innerhalb des Kreises spielt sich zu c& @@ehalb der kreisangehdrigen
Kommunen ab (= Binnenverkehr Kommunen) und zu etw# ¥vischen den Kommunen. Derkehrs-
mittelwahl unterscheidet sich stark nach zurliclegger Wegerelation. In Abbildung2® sinddie Modal
SplitWerte im Binnenund Aul3enverkehr dargestellt.

Bei Betrachtungler Wege, die Startind Zielort innerhallles Kreises Warendorf haben (= Binnenverkehr
Kreis Warendorf), liegt erwartungsgeman deteil desFul® und Radverkehrs héher als im Durchschnitt

der kreisweiten Ergebnisse. Der FuRverkehrsanteil liegt mi6 Z2vei Prozentpunkte Uber dekneiswei-

ten Mittel. Bei den Wegen, die Statind Zielort innerhalb der kreisangehdrigen Kommune habeBirf=
nenverkehr Kommunen), betragt der FuRverkehrsantei¥d5Auch bei den Radverkehrsanteilen ist eine
deutliche Steigerung erkennbar. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OV und MIV gegeniiber den
Werten auf Ebene des gesamten Kreisgebietes teilwadgstlich reduziert.

Bei Wegen, die dasreisgebietverlassen= QuelZielVerkehr) sinken die Anteile des Fuldnd Radver-

kehrs aufgrund der langeren Distanzen erheblich. Nur noch insgesétmder Wege erfolgen nichtmoto-
risiert. Mit 15% wird ein groRear Anteil der Mobilitat mit denOVzuriickgelegtdas bedeutet, dass bei
diesen Wegerelationen mehr als doppelt so viele Wege mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurlickgelegt
werden, als es bei der Betrachtung der gesamten Mobilitat der Fdhgttesonére wird jedoch auf We-

gen aul3erhalldles Kreises Warendogiuf den MIV mi77 % zuriickgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr Kreis Warendorf | 12%

Binnenverkehr Kommunen 15%

|

Quell-Ziel-Verkehr

Kreis Warendorf (Gesamtverkehr) |10%

zuFuR  m Fahrrad EMIV mOV

Abb.6-20 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz

Abbildung 621 zeigtnoch einmal den Vergleich in der Zeitreihe. Es wird deutlich, daksfimmunalen
Binnenverkehr zwischen 2015 und 2023 mehr Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Dies erfolgt
zu Lasten des FuRverkehsswie des MIMAnteils. Bei Betrachtung des Verkslmwischen den kreisange-
hérigen Kommunen wird deutlich, dass auch hier der Radverkehrsanteil deutlich zugenommen hat. Dies
erfolgt zu Lasten des MiUnd OV Anteils. Die Analyse des QuEletVerkehrszeigt auch noch einmal auf,

dass zwischen 2015 und 2thehr Wege mit dem Fahrrad in die angrenzenden Kommunen erfolgen. Der
MIV-und OVAnNteil erfahrt einen Riickgang um jeweils drei Prozentpunkte.
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Kreiskommunen
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Quell-Ziel-
Verkehr

2023

zu Fuk ® Fahrrad mMIV m oV

Abb.6-21 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen im Zeitreihenvergleich

(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
Die haufigsten AuRRenziele simdTabelles-12 dargestellt Zu den haufigsten Wegezielder Bevdlkerung
des Kreises Warendorf zéhlen die beiden Nachbarstadte Minster und Hamm. Rundtéglzb@ Wege
werdenvon den Birgerinnen und Burgern zwischen dem Kreis Warendorf und der Stadt Munster zuriick-
gelegt. Nach Hamm erfolgen taglich knapp 20.000 Wegklreiche Wege erfolgen dartber hinaus in den
Kreis Guterslohinsgesamt sind es etwa 30.400 tagliche Wege.

Anteile amVerkehrs-

Hauigste Ziele Anteile davon Wegeabsolut
aufkommen
BinnenverkehrKreis Warendorf 79,7% 708800
BinnenverkehBtadt/Gemeinde 62,1% 552.600
Zwischen derStadten/Gemeinder 17,6% 156.100
Nach auf3en 20,3% 180.400
Stadt Mlnster 7,3% 65.200
Kreis Guterslot 3,4% 30.400
Stadt Hamm 2, 2% 19.600
Kreis Soes 1,6% 14.400
Landkreis Osnabriic 0,6% 5.600
Kreis Coesfel 0,5% 4.800
Kreis Steinfurt 0,5% 4.500
Stadt Bielefeld 0,5% 4.400
Stadt Dortmund 0,4% 3.600
Kreis Unna 0,3% 2.800
Sonstige Aul3enziel 2,8% 25.000
Tab. 612 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRBenziele

(Auswertung autVegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und Birger des Kreises Warendorf zu den haufigsten AuRenzie-
len ist in der nachfolgenden Abbilduee22 dargestellt. In den meisten Féllen dominiert der Pkw als ge-
wahltes Verkehrsmittel bei Wegen aus dem Kreis heraus. Wege mit dem Rad werden lediglich im direkten
Grenzbereich zuriickgelegt, beispielsweise auf WegetieirStadt Miinster. Hohere GAnteile kénnen
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vor allem bei Wegen in die Stadte Munster, Bielefeld und Dortmund beobachtet werden. Hier spielt die
SPNVAnbindung eine wichtige Rolle.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Stadt Munster

Kreis Gutersloh

Stadt Hamm

Kreis Soest

Landkeis Osnabriick
Kreis Coesfeld 6

Kreis Steinfurt

Stadt Bielefeld

Stadt Dortmund

Kreis Unna
= FuR ® Fahrrad =MV m Qv

Abb.6-22 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuRenzielen
(Auswertung aufWegeebene)

Die nachfolgende Karte zeigt noch einmal Ubersichtlich die Wegeverflechtungen der kreisangehérigen
Kommunen mit den h&aufigsten Au3enzielen der Bewohnerinnen und Bewohner des Kreises Warendorf.
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Abb.6-23 Verkehrsverflechtungen lelr Verkehrsmittel: Haufigste AuBenzi®le

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevoélkerung)

Abbildung 623 verdeutlicht nicht nur dieimfangreichenWegebeziehungen tber die Kreisgrenzen hinaus,
sondern zeigt auch die lokalen Unterschiede im Kreis Warendorf\lirend beispielsweise zahlreiche
Wege aus den westlich gelegenen Kommunen im Kreis Warendorf in Richtung Minster orientiert sind,
erfolgenvieleWege aus den dstlich gelegenen KommuneRichtung Bielefeld odefem benachbarten

33 Quelle: Eigene &stellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Kreis Guterslolfv. a. nach Rhed@/iedenbriick und HerzebrogBlarholz) In den Kreis Soest erfolgen pri-
mér Wege aus den sud(6stlich) gelegenen Kommunen Beckum und Wadersloh. Zu den stérksten Wege-
beziehungen zahlen

91 Drensteinfurtund Munster (ca. 2.800 Wege/Tag),

1 Telgteund Minster(ca. 2.100 Wege/Tag),

1 Ahlen und Hamnfca.11.500 Wege/Tag),

1 Oelde und Kreis Gitersloi{v.a. nach RhedaWiedenbriick und HerzebrockClarholz) (ca.
10.400Wege/Tag),

1 Warendorfund Munster(ca.8.200 Wege/Tag).

Auch im Vergleich mit der Mobilitatserhebung aus dem Jahr 2015 zeigt sich, dass die Vewruiralisig
dem Kreis Warendorf nach Minster zien starksten Verkehrsbeziehungen zéihl

6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fur eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkomnmankreis Warendorfvurde die
erfasste Mobilitat entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. Dies erméglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten nach Verkehrsmittal identifizieren. Bei Betrachtung

der Anfangsund Endzeiten der Wege lasst sich erwartungsgemaf ein morgendliches Maximum zwischen
7 und 8Uhr feststellen(s. Abb. 624). Diesist imWesentlichen die Zeit des Schitland Berufsverkehrs.

Auf die typiscken Morgenspitzenstundefolgt eine Nebenund Schwachverkehrszeit bis etwaWhr. Ab

der Mittagszeit steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem Maxiwoarh6 bis 18 Uhr. In
diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitdétszwecke zusammen und sorgeniriléileliches Maximum

wie in der morgendlichen Spitze.
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A i
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B Wegeheginn B Wegeende

Abb.6-24 Wegebeginaund -endzeiten gesamt
(Auswertung autVegeebene)

Seite68 biro stadtVerkehr



Mobilitatsuntersuchung G]mus
Kreis Warendorf 2023 WARENDORF

i

Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmittéiwird deutlich, dass de®Vdie maximale Nutzungsquote
gegen7 Uhr morgens erreichfs. Abb. &5). DerSchiilerverkehrzu hohen Anteile@\¢Nutzer, spielt hier
eine besondere Roll&ntsprechend wird der OV ebenfalls in der Mittagszeit zwischen 13 ubthridau-

fig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 15 utght@®erMIV erreichtzwei Spitzen
im Tagesganginmalum 7 Uhr sowie am Nachmittagm 17Uhr. Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das
Maximum amMorgenzwischen7 und 8Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und Qfr. Der FulRverkehr
verzeichnet Tagesspitzen morgemgischen?7 und 8Uhr, mittags um 12Jhr sowie nachmittagsbends
zwischen 16 und 18hr.
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zuFuR  e== Fahrrad e MV OV

Abb.6-25 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel
(Auswertung autVegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dagd\ten hochsten
Anteil am Modal Split zwischeégUhr und7 Uhr aufweist (die Stundengruppenbds5 Uhr sind aufgrund
der sehr geringen Fallzahlen fur den Vergleiclvemnachlassigen)s. Abb. &6). Der Radverkehrsanteil
erreicht sein Maximunmorgens zwideen 7 und 8 Uhr, hélt sichaber bereitgagsuber auf einem konstan-
ten Niveau Abendszwischenl9 und 22 Uhr werden ebenfalls einige FahrtgAnteil: 36 % bis 346)mit
dem Rad zuruckgeledDer MIV weist zwar hohe Anteile Uber den gesamten Tag auf, die Maxima liegen
jedoch inden tendenzielverkehrsschwachen Zeiten akhorgen zwischen 9 und 12hr sowiefrih am
Morgen zwischen 4 und Uhr. Im FuRverkehr befinden sich die Maxima hinsichttels Modal Split
zwischenll bis 12 Uhr sowie zwischerl9 und 20 Uhr. Grundsétzlich lasst sich aus der tageszeitlichen
Verteilung schlie3en, dass eine starke Verbindung zwischen der TageszeiVegeaweckund dem
genutzten Verkehrsmittel besteht

34|n Abbildung 625 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargeRtllOV
erreicht z. Bdas Nutzungsmaximugegen? Uhr(A ca.20%aller durchgefiihrte®\*Wege werden zwischen
7 und 8 Uhr durchgefihrt
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7 Zusatzfragebogerg Fragen zur Mobilitat

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf den Zusatzfragedeg&fobilitatsbefragungder

auf Haushaltsebene konzipienturde. Der Zusatzfragebogen thematisi@ewertungen zu den verkehrli-

chen Angeboten in den Bereichen Fufdd Radverkehr, Bus und Bahn sowie MIV im Kreis Warendorf.
Dariliber hinaus wurde nach konkretem Verbesserungsbedarf aus Sicht der Burgerinnen und Birger zu
diesen Verkehrsangeboten gefragt. Zudkamntendie HaushaltdehlendeFahrradabstellplatzen an be-
stimmten Ortenim Kreis Warendorf mitteilenSchlie3lich hatten die Haushalte die Moglichldig Linien

im Bus und Bahnverkehr anzugeben, die sie regelmafli¢ireis Warendorf nutzen.

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der Verkehrsangebote (nach Schulnoten)
in den Bereichefrul¥, Rad, Autoverkehr sowie Bus und Balmden jeweiligerStadten bzw. Gemeinae
dargestellt. Die Unterscheidung nadbnWohnorten der Befragten ergibt differenzierte Bewertungen.

7.1.1 FuRverkehr

Das Verkehrsangebot im FulRverkehr wird \wmm Befragtenmit einer Durchschnittsnote von 2,28m
besten bewertet.Kreisweitbewerten 71 % derbefragten Burgerinnen und Burger das Angebot als sehr
gut oder gut. Am positivsten féllt dabei die Bewertung von den Bewohnerinnen und Bewohrierers:
winkelaus. Hier betragt die Durchschnittsnateds. Kreisweitbewerten9 % der Befragten das Angebot
als ausreichend odeschlechter

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Everswinkel 1,95
Telgte 1,98
Sassenberg 2,09
Oelde 2,10
Beelen 2,13
Drensteinfurt 2,13
Ostbevern 2,17
Ahlen 2,21
Warendorf 2,25
Ennigerloh 2,33
Beckum 2,35
Wadersloh 2,37
Sendenhorst 2,70
Kreis Warendorf 2,22
Tah 7-1 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierEuRverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

51% 16% 5% ‘ * A
53% 20% 6% Hl%
60% 9% 8% i
4% [
48% 20% . -
48% 23% 7% i
60% 1%  ba
’ ’ 1%
51% 19% 3
2%
42% 25% 3%.1
55% 11% 29.4%

Ahlen
Beckum
Beelen
Drensteinfurt
Ennigerloh
Everswinkel
Oelde
Ostbevern
Sassenberg

26% 17%

49% 11% ZI

Sendenhorst
Telgte

Wadersloh 50% 15% 9%
1%

1
50% 17% 6% .2%

Warendorf

Kreis Warendorf

1
50% 17% 5% . 29,

W sehr gut gut befriedigend © ausreichend M mangelhaft B ungeniigend keine Bewertung mdglich

Abb.7-1 Bewertung der Verkehrsangebotd-ul3verkehr
(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz

7.1.2 Radverkehr

Die Bewertung des Radverkehrsangebots fallt negativer als die Bewertung des FuBverkehrsangebots
Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wirdrdRadverkehim Rahmen dieser Befraguagdritt-
bestenbewertetet. Die Geamtdurchschnittsnote betrag,73. 48 % der Burgerinnen und Birgien Kreis
Warendorfbewerten das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut (gegeiit8érbeim Ful3verkehr). Im
Vergleich deStadte bzw. Gemeinddmewerten die Bewohnerinnen und BewohniarSendenhorstWa-
derslohund Beckumdas Radverkehrsangebot unterdurchschnittlich schlechDiensteinfurt Sassen-
berg und Ostbevernhingegen liegt die Bewertung des Radverkehrs idmn DurchschnittDie beste
Bewertung weisfTelgtemit einer Durchschnittsnoteon 2,22 auf. Welche Verbesserungsvorschlage aus
der Befragung hervorgehen, ist dem Kapit® Zu entnehmen.
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KREIS
WARENDORF

Kreis Warendorf 2023
Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Telgte 2,22
Ostbevern 2,32
Sassenberg 2,36
Drensteinfurt 2,42
Oelde 2,60
Everswinkel 2,63
Warendorf 2,80
Ahlen 2,82
Beelen 291
Ennigerloh 2,94
Beckum 2,99
Wadersloh 2,99
Sendenhorst 3,13
Kreis Warendorf 2,73

Tah 7-2 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierRadverkehr
(Auswertung atiHaushaltsebene)

biro stadtVerkehr
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

33% 31% 13% 3%
31% 35% 13% 4%
39% 22% 13% -

43% 25% 7% 2%
32% 33% 13% ‘
40% 30% 12% ‘

40% 30% 10% ﬁz%

42% 23% 14% 2

Ahlen

Beckum

Beelen

Drensteinfurt

Ennigerloh

Everswinkel

Oelde

ES

Ostbevern

Sassenberg 54% 16% 15% I’:y
o

Sendenhorst 31% 32% 12% 4% r¥

Telgte 53% 21% 5%

Wadersloh 34% 33% 11% 5% ik
Warendorf 38% 27% 12% 1%
Kreis Warendorf 38% 29% 12% n 2%

msehrgut © gut = befriedigend ' ausreichend M mangelhaft mungenigend = keine Bewertung moglich

Abb.7-2 Bewertung der VerkehrsangeboteRadverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
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7.1.3 Busverkehr

Der Busverkehrim Kreis Warendorfvird mit einer Durchschnittsnote von 82 vergleichsweiseam
schlechtesten bewerteKreisweitbewerten2 % derHaushaltedas Angebot als sehr gut udd % als gut.
Am besten wird das Angebot von den Bewohnerinnen und BewohnernSauslenhorstbewertet
(Durchschnittsnote:3,37), von den Bewohnerinnen und Bewohnern a8assenberchingegen an
schlechtesten (Durchschnittsnoté,60). Kreisweit empfinderbl % der Befragten das Angebot als ausrei-
chend oder schlechter.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Sendenhorst 3,37
Everswinkel 3,46
Ahlen 3,48
Telgte 3,62
Warendorf 3,68
Beelen 3,75
Ennigerloh 3,94
Oelde 3,97
Wadersloh 3,97
Ostbevern 4,00
Beckum 4,08
Drensteinfurt 4,37
Sassenberg 4,60
Kreis Warendorf 3,82
Tah 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierBus

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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KREIS
. WARENDORF
Kreis Warendorf 2023
0% 10% 20% 30% 0% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
=

Ahlen 3% 20% 18% 19% % 19%
[

.

Beckum | 10% 21% 22% 15%
Beelen 20% 16% 34% 6%

Drensteinfurt |4% 16% 18% 18%
25% 30% 15% 5%

10% 15% 21% 8% 21%

Ennigerloh

Everswinkel

Oelde

Ostbevern 8% 15% 30% 5% 12%

14% 19% 21% 12%

Sassenberg

Sendenhorst

Telgte

Wadersloh

Warendorf

e IR TR ELe 1Y mrEl LR LR EL e L ]

msehr gut © gut = befriedigend © ausreichend ™ mangelhaft ®ungeniigend = keine Bewertung moglich

I_.

Abb.7-3 Bewertung deNVerkehrsangebote Bus
(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
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7.1.4 Bahnverkehr

Der Bahnverkehr wird mieiner Durchschnittsnote von 3,74 im Kreis Warendorf etwas besser bewertet
als der Busverkehr, ist jedoch das ameit schlechtesten bewertete Verkehrsmittel. Im Vergleich der
Verkehrsmittelhauptgruppen schlieRt der OV damit am schlechteaterKreisweit haben 1% der be-

fragten Personen den Bahnverkehr mit sehr gut oder gut bewerte¥%2fr Personen bewerten das-

gebot hingegen als ausreichend oder schlechter. Die Bewertung in den einzelnen Stadten und Gemeinden
variiert dabei stark. Die beste Bewertung des Bahnverkehrs liegt im Drensteinfurt mit einer Note von 2,77
vor. Die schlechteste Bewertung wurde mit eifrrchschnittsnote von 5,52 in Sendenhorst abgegeben.

Zur Einordnung der Durchschnittsnoten ist zu beachten, dass auch die generellen Anschlussmdoglichkeiten
im Bahnverkehr eine entscheidende Rolle fir die Bewertung spielen. Die Kommunen SendéNberst
derdoh, Everswinkel, Sassenberg und Ennigexletfligen beispielsweise Uber keinen Bahnanschluss,
dementsprechend fallt die Bewertung eher schlecht &is.fehlenden Anschliisse werden auch in Abbil-
dung 74 deutlich, da in diesen Kommunen ein Grof3teil der dhalte keine Bewertung abgegeben
konnte.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Drensteinfurt 2,77
Oelde 2,91
Beelen 3,10
Telgte 3,25
Ahlen 3,37
Ostbevern 3,77
Warendorf 3,85
Beckum 4,46
Ennigerloh 4,77
Sassenberg 511
Everswinkel 5,24
Wadersloh 5,46
Sendenhorst 5,52
Kreis Warendorf 3,74
Tah 7-4 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierBahn

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

Beelen 2% 36% 22% 27% z%
Drensteinfurt 39% 18% 12% 6%
Ennzgermh pad K o% el
'
Everswinkel 20% 63%
2%

Sassenber, ED o
8 10| 55 29% 52%

]

1% 1§
Sendenhorst 21% 72%
1%

Kreis Warendorf 3% 16% 16% 13% 13% 27%

F

msehr gut © gut = befriedigend © ausreichend ™ mangelhaft ®ungeniigend = keine Bewertung moglich

Abb.7-4 Bewertung der VerkehrsangeboteBahn
(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
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7.1.5 Autoverkehr

Der Autoverkehr wirdrzon den Verkehrsmittelhauptgrupperergleichsweise positivewertet. Mit einer
Durchschnittsnote voR,46wird nach dem Ful3verkehr das zweitbeBryebnis erzielinsgesamt bewer-
ten 59% der Befragteneh Autoverkehr im Kreis Warendorf als sehr gut oder Big.Haushalten Ost-
bevern und Drensteinfutbeurteilen den Autoverkehr tiberdurchschnittlich gut. Die Bewertuniyaren-
dorf (Stadt) und Telgté&llt hingegenunterdurchschnittlich ausDie besteBewertung lasst sich fir Wa-
dersloh mit 2,12, die schlechteste flr Sendenhorst mit 3,04 ermitteln.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Wadersloh 2,12
Ostbevern 2,18
Drensteinfurt 2,21
Oelde 2,23
Ennigerloh 2,31
Everswinkel 2,33
Beelen 2,35
Sassenberg 2,37
Beckum 2,49
Ahlen 2,55
Telgte 2,58
Warendorf 2,62
Sendenhorst 3,04
KreisWarendorf 2,46
Tah 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierAutoverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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Kreis Warendorf 2023 s
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ahlen 43% 30% 8% P 39
1
Beckum 51% 28% 9% A
Beelen 57% 12% 8% 3%+

Drensteinfurt

60% 16% 4% .
56% 24% 5% I

Ennigerloh

Everswinkel 57% 23% 7% *4%
Oelde 56% 21% 4% I 3%
Ostbevern 47% 29% 3% 3%
Sassenberg 52% 20% 11% Il%
Sendenhorst 35% 14% ‘ 3%
Telgte 43% 28% 11% 4%
Wadersloh 53% 19% 6% 1%
Warendorf 42% 30% 11% ' 2%

Kreis Warendorf

48% 26% 8% I 2%

W sehr gut © gut befriedigend ' ausreichend M mangelhaft ® ungeniigend keine Bewertung mdglich

Abb.7-5 Bewertung der VerkehrsangeboteAutoverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
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In der Gesamtubersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird noch einmal deutlich, dass
FuRverkehrRadverkehund Autoverkehr verhaltnismaRig gut bewertet werden und esimdere inOV
Unzufriedenheit hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrscht.

Stadt/Gemeinde @ Fulver- @ Radver- @ Bus @ Bahn @ Autover-

kehr kehr kehr
Ahlen 2,21 2,82 3,48 3,37 2,55
Beckum 2,35 2,99 4,08 4,46 2,49
Beelen 2,13 2,91 3,75 3,10 2,35
Drensteinfurt 2,13 2,42 4,37 2,77 2,21
Ennigerloh 2,33 2,94 3,94 4,77 2,31
Everswinkel 1,95 2,63 3,46 5,24 2,33
Oelde 2,10 2,60 3,97 2,91 2,23
Ostbevern 2,17 2,32 4,00 3,77 2,18
Sassenberg 2,09 2,36 4,60 511 2,37
Sendenhorst 2,70 3,13 3,37 5,52 3,04
Telgte 1,98 2,22 3,62 3,25 2,58
Wadersloh 2,37 2,99 3,97 5,46 2,12
Warendorf 2,25 2,80 3,68 3,85 2,62
KreisWarendorf 2,22 2,73 3,82 3,74 2,46

Tah 7-6 Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung atiHaushaltsebene)

7.2 Verbesserungsbedarf dérerkehrsangebote

Analog zur Bewertung sollen fir diinf Verkehrsmittel Fuf3, RadBus, Bahnund Auto die
Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des Verkehrsangebotes ermittelt weklerzuwarenpro Verkehrs-
mittel jeweils mindestens sechs Themenfelder vorgaen. Dartber hinaus hatten ditaushaltam Kreis
die Mdoglichkeit, zusatzliche Verbesserungsbedarfe anzufuhirerden folgendenKapiteln sind die
Nennungen zusammengefasst.

7.2.1 FulRverkeh#Verbesserungsbedarf

Zum Ful3verkehr werden in deStadten undGemeindenmit 26 % am haufigstenler Zustand der Geh-
wege (Sauberkeit, Oberflache) als Verbesserungsbedarf genatéufig werden zudenNennungen
hinsichtlichausreichender Gehwegbreitegetatigt (21 %) Darauf folgen die Beleuchtung, Ful3gangerque-
rungsanlagn undfu3gangerfreundliche Ampelie Wegweisung wird nur von% als verbesserungs-
wurdig angesehen. % der Befragten haben sonstigegaben(Freitexteingabe deHaushaltg z.B. zur
Barrierefreiheit oder zu fehlenden Gehwegen getatigt.
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sonstige Angabe
4%
Wegweisung

e\

FuRgingerfreund-
liche Ampeln
12%

T Zustand der
Gehwege
26%

FuRgénger-
querungsanlagen
12%

Ausreichende

Gehwegbreiten
Beleuchtung 21%

17%

Abb.7-6 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangehptauRverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)

Verbesserungsbedarf

Nennungen

Zustand der Gehwege
Ausreichende Gehwegbreiten
Beleuchtung
FuRRgéngerquerungsanlagen
FuRgéngerfreundliche Ampeln
Wegweisung

o o1~ WN P

zusatzliche Angaben

fehlende/unsichere Ful3gangerquerungsanlagen
Barrierefreiheit

Gehweg zu schmal

Sauberkeit/Pflegezustand Gehwege verbesserungswi
Gehweagunsicher

Gehwege fehlen/Ausbau des Fuliwegenetzes
Sonstiges

Tah 7-7 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Lidta)f3verkehr
(Auswertung atiHaushaltsebene)

7.2.2 RadverkehfVerbesserungsbedarf

26%
21%
17%
12%
12%

5%

4%

davon
14%
12%
10%
9%
7%
7%
41%

Hinsichtlich des Radverkehrs werden vor allewier Themenfelder genannt, in denen Ver
besserungsbedarf existiertder Ausbau des Radwegenetzés5%), die Trennung des Radvom
Autoverkehr(14 %), Breite der Radwegsatreifen (12%) undder Zustand der Ragege (12%) Darauf
folgten verkehrssicherheitsrelevante Aspekte unatstellanlagen fur Fahrrader, bdéénenvon 11 %bzw.

10%der Befragten Verbesserungsbedarf gesehen wird.

Seite82
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Bike-Sharing/ GréRere Abstellanlagen

Fahrradverleih fiir Lastenrader

2% 1%
Lastenradverleih
2% sonstige Angabe
3%
Wegweisung
2%
Informationsangebote \

(Routenplaner) \
3%

Ausbau des

Radwegenetzes
Radfahrerfreundliche _ —— 15%
Ampeln
6%
Fahrradmitnahme in Bus_—— LRI T
Autoverkehr
und Bahn e
7% °
Breite der Radwege/-
Abstellanlagen_fV —
Fahrrider 12%
10%
Zustand der
Radwege
12%
Verkehrs-_/
sicherheit
11%
Abb.7-7 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangebpRadverkehr
(Auswertungauf Haushaltsebene)
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau des Radwegenetzes 15%
2 Trennung vom Autoverkehr 14%
3 Breite der Radwegegtreifen 12%
4 Zustand deRadwege 12%
5 Verkehrssicherheit 11%
6 Abstellanlagen fur Fahrrader 10%
7 Fahrradmitnahme in Bus und Bahn 7%
8 Radfahrerfreundliche Ampeln 6%
zusatzliche Angaben 3%
davon
Ausbau (regionales) Radwegenetz 21%
Sicherheit 11%
Radweg zu schmal 11%
Trennung Verkehrsteilnehmer (eigenstandige Radwe 6%
Oberflachenzustand Radweg 6%
Verkehrsfiihrung unklar 6%
Sonstiges 38%
Tah 7-8 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (LidRgdverkehr

(Auswertung atiHaushaltsebene)
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7.2.3 BusverkehtVerbesserungsbedarf

Das Angebotm Busverkehihat mit einer Durchschnittsnote vo®,82 die schlechteste Bewertung der
Verkehrsmittelhauptgruppen erhalteNor allemder Ausbau regionaler Verknupfungen sowie die Erwei-
terung des Busnetzes wurde als Wunsch vonidanshaltergedu3ert (1686 bzw. 146). Daiiber hinaus
wurden das Preishzw. Tarifsystem sowie die Taktung (jeweils¥ddals verbesserungswirdignannt.
Die Themenrnformation, Barrerefreiheitund Sicherheispielen eine eher untergeordnete RolRuséatz-
lich getatigte Angaben beziehen sitieispielsweiseauf ein breiteres Angebot am Wochenende und
nachts

Sicherheit

sonstige Angabe
3%

Barrierefreie Gestaltung
3%

Mehr/bessere
Informationen
4%

Ausbau regionale

Weniger Umstiege__——— Verkniipfung
4% 16%

Fahrtzeit _——
5%
Erweiterung des
Busnetzes
PiinktlichkeiL—"" 14%
6%
Kiirzere Takte
Bessere Anschliisse 14%
13%
Glinstigere Tarife
14%
Abb.7-8 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangehpBus

(Auswertung afiHaushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau regionale Verknipfung 16%
2 Erweiterung de8usnetzes 14%
3 Kirzere Takte 14%
4 Glnstigere Tarife 14%
5 Bessere Anschlisse 13%
6 Punktlichkeit 6%
zusatzliche Angaben 3%
davon
Taktung ausbauen (z.B/ochenende/nachts) 26%
Verbindungen/Ausbau des Busnetzes 16%
Schulbusangeboterbessern 8%
Direkte Verbindungen (v.a. in gré3ere umliegende 7%
Stadte)
Umsteigezeiten/Anschluss anpassen 6%
Anbindung an Haltestelle zu schlecht 5%
Sonstiges 31%
Abb. 79 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (LidBelsverkehr

(Auswertung atiHaushaltsebene)
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7.2.4 BahnverkehrVerbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Bahnverkehrs zeigt sich ein &hnliches Bild wie beim Busverkehr. Die Themen Anpassung
der Preise bzw. des Tarifs (22 %), Erweiterung des Bahnnetzes (17 %) und kirzere Péakiweiden

auch hier als die wichtigsten Aspekte genarBei dem Them@unktlichkeitsehen die Haushalte den
gréRten VerbesserungsbedakiVeniger haufig werden Sicherheitsaspekte und mehr/bessere Informatio-

nen von den befragteRlaushalten thematisiertZisatzliche Angaben beziehen sich insbesondere auf die
Zuverlassigkeit bzw. Plnktlichkeit. Zudem haben viele Personen angegeben, dass in ihrer Kommune kein

Bahnanschluss vorhanden ist.

zusatzliche Angabe
Sicherheit 5%
5% |

Mehr/bessere
Informationen
9%
Punktlichkeit
28%

Kirzere Takte
15%

Gunstigere Tarife
Erweiterung des 22%
Bahnnetzes
17%

Abb.7-9 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangebpBahn
(Auswertung af Haushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen

1 Punktlichkeit 28%

2 Glnstigere Tarife 22%

3 Erweiterung des Bahnnetzes 17%

4 Kuirzere Takte 15%

5 Mehr/bessere Informationen 9%

6 Sicherheit 5%

zuséatzliche Angabe 5%
davon
Zuverlassigkeit/Purtkchkeit 22%
Anbindung an Bahnhof zu schlecht/nicht vorhanden 21%
Ausbau SPNV/Streckenreaktivierung 16%
Taktung ausbauen (B.Wochenende/nachts) 6%
Anpassung Kapazitaten 5%
Barrierefreiheit an Bahnhof und Fahrzeugen 5%
Sonstiges 25%

Tah 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Lidahnverkehr

(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Kreis Warendorf 2023

7.2.5 AutoverkehrVerbesserungsbedarf

Als Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs werden in erstevidiinie
Themen genanniDieHaushalteém Kreis Warendorf kritisierewor allemden Zustand der StraRen (24).
AuRerdemhalten 21 % der Befragtewlas Parkplatzagebotfir verbesserungswirdig. Féine Verringe-
rung des Lkw/erkehrsstimmen18 % der Befragtenhinsichtlich Verkehrsberuhigung sind es noctd 4
Bei den sonstigen Angaben wird sich beispielsweise insgesamt wenigdizii\éine Verkehrsberuhi-

gunggewiinscht.

Abb.7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangehpfeutoverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)

Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Stral3en 24%
2 Parkplatzangebot 21%
3 Verringerung Lkw/erkehr 18%
4 Verkehrsberuhigung 14%
5 ElLadeséulen 10%
6 CarSharing 4%
7 Park&Ride 4%
zusatzliche Angaben 4%
davon
Insgesamt weniger MIV, Weniger Raum fur MIV, Ver 14%
kehrsberuhigung
Uberhdhtes Tempo/mehr Kontrollen/bauliche MaRnat 10%
men zur Geschwindigkeitsreduktion
Ausbau StraBennetz/Umgehungsstrale 9%
(mehr) Tempo 30 innerorts 9%
Optimierte Verkehrsfiihrung 8%
StraBenzustand (Oberflache, Breite) 8%
Sonstiges 42%
Tah 7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste)foverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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