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Offentlich-rechtliche Vereinbarung
tiber die Zusammenarbeit auf der Schnittstelle zwischen SPNV und OSPV

zwischen dem
Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)
vertreten durch den...
Adresse...

und

dem Zweckverband SPNV Ruhr-Lippe (ZRL),
vertreten durch den...
Adresse...,
dem Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM),
vertreten durch den...
Adresse...
dem VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe (VVOWL),
vertreten durch den...
Adresse...
Zweckverband Nahverkehrsverbund Paderborn/Hoxter (nph)
vertreten durch den...
Adresse...
sowie
dem Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-Siid (ZWS)
vertreten durch den...
Adresse...
(zusammen Mitgliedszweckverbande ,MZV*)

wird Folgendes vereinbart:

Priaambel

Zur gemeinsamen Aufgabenwahrnehmung und Organisation des
Schienenpersonennahverkehrs haben sich im Jahr 2008 die regionalen Zweckverbiande
Zweckverband SPNV Ruhr-Lippe (ZRL), Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM),
Zweckverband = Personennahverkehr  Westfalen Sid (ZWS), Verkehrsverbund
OstWestfalenLippe (VWVOWL) und Zweckverband Nahverkehrsverbund Paderborn-Hoxter
(nph) zum Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) zusammengeschlossen (§ 5
Abs. 1 OPNVG NRW). Dem NWL obliegt entsprechend der gesetzlichen
Ubertragungsanordnung als SPNV-Aufgabentriger die Planung, Organisation und
Ausgestaltung des SPNV (§ 5 Abs. 3 S. 1 OPNVG NRW). Unabhiingig davon obliegt ihm nach §
5 Abs. 3 S. 3 OPNVG NRW in Abstimmung mit seinen Mitgliedern auch, auf eine integrierte
Verkehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken.

Der nph ist auf Grund einer entsprechenden satzungsmiBigen Ubertragung der hoheitlichen
Aufgabe durch die Kreise Paderborn und Hoxter zustindiger Aufgabentriger fiir den
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offentlichen StraBenpersonennahverkehr (OSPV) im Zustindigkeitsgebiet der beiden Kreise
(§ 3 Abs. 11.V.m. § 5 Abs. 3a 2. HS OPNVG NRW). Ihm obliegt insoweit entsprechend die
Planung, Organisation und Ausgestaltung des OSPV.

ZRL, ZVM, ZWS und VVOWL unterstiitzen ihre jeweiligen Mitglieder (Kreise und ggf.
kreisfreien Stiidte) bei der Wahrnehmung der diesen obliegenden OSPV-Aufgabentriigerschaft
und/oder stellen als Dienstleister bzw. im Rahmen von Geschiaftsbesorgungen Aufgaben der
ortlichen OSPV-Aufgabentriger sicher.

Gem. dem OPNVG NRW obliegt es insb. den Aufgabentrigern (SPNV wie OSPV) eine
angemessene Bedienung der Bevolkerung durch den OPNV im Rahmen ihrer jeweiligen
Zustandigkeit zu gewihrleisten; hierbei haben diese mit dem Ziel der Steigerung der
Attraktivitit des OPNV u.a. auch der Verkniipfung der unterschiedlichen Verkehre im OPNV
Rechnung zu tragen.

U.a. um die insoweit auch notwendige praktische Zusammenarbeit auf der Schnittstelle
zwischen SPNV und OSPV sowie das interne Verhiltnis zwischen NWL und den MZV
auszugestalten, vereinbaren diese nach den Vorschriften des GkG NRW Folgendes:

§1

Gegenstand der Vereinbarung

Der NWL und die MZV vereinbaren eine kommunale Zusammenarbeit im Bereich des OPNV
auf der Schnittstelle zwischen SPNV und OSPV fiir den Raum Westfalen-Lippe
(Kooperationsraum c. i.S.v. § 5 Abs. 1 OPNVG NRW), soweit der OPNV der 6ffentlich-
rechtlichen Zustindigkeit gem. dem OPNVG NRW unterliegt. Sie unterstiitzen sich nach
MaBgabe dieser Vereinbarung gegenseitig bei der Weiterentwicklung eines attraktiven OPNV.

§2

Ziele der Zusammenarbeit

(1) Ziel dieser Vereinbarung ist es, die Zusammenarbeit zwischen den Vertragspartnern mit
dem Ziel, die Fahrgastzahlen sowie die Attraktivitit des OPNV durch koordinierte Planung
und Ausgestaltung des Leistungsangebotes, einheitliche und nutzerfreundliche Tarife,
koordinierte kompatible und die Digitalisierungstechnik nutzende Fahrgastinformation
einschlieBlich der Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Menschen mit Hor- und
Sehbehinderungen sowie durch einheitliche Qualitdtsstandards insgesamt zu steigern.
Hierzu gehort i.S.v. § 2 Abs. 1 S. 4 OPNVG NRW auch eine geeignete Verkniipfung von
Angeboten des OPNV mit dem motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr
sowie multimodalen Mobilitatsangeboten. Diese Zusammenarbeit dient auch den sog.
anderen Zwecken des OPNV, wie den den Vertragsparteien jeweils nach Gesetz bzw.
satzungsgemiB obliegenden Zwecken im OPNV (§ 11 Abs. 1 S. 4 3.HS. OPNVG NRW).

(2) Die Vertragsparteien arbeiten vertrauensvoll zusammen. Auftretende Probleme und
Fragestellungen werden unverziiglich und einvernehmlich einer Losung zugefiihrt.
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§3
Rechte und Pflichten des NWL

(1) Die hoheitlichen Rechte und Pflichten des NWL als SPNV-Aufgabentrager bleiben von
dieser Vereinbarung unberiihrt. Insoweit werden u.a. Verkehrsvertriage betreffend den
SPNV im Raum Westfalen-Lippe durch den NWL abgeschlossen.

(2) Zur fachlichen Stirkung des Verbandes nimmt der NWL seine Aufgaben in einem
Abteilungsmodell wahr. Die Aufgabenwahrnehmung erfolgt in einer dezentralen Struktur
in den Regionen. Im Rahmen dieser dezentralen Aufgabenwahrnehmung unterhilt er
neben seinem Sitz in Unna (Hauptgeschiftsstelle) in Bielefeld, Miinster, Paderborn und
Siegen jeweils eine AuBenstelle (iiberwiegend strategisch ausgerichtete Zentrale und
thematisch fokussierte AuBenstellen). Die AuBenstellen werden jeweils dauerhaft mit der
Leitung einer Fachabteilung ausgestattet deren Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter je nach
Themengebiet entweder vollstandig am Standort der Leitung oder im Verbandsgebiet
verteilt sitzen. Sie dienen der Integration der gewachsenen regionalen Strukturen und der
dezentralen Aufgabenwahrnehmung des NWL.

(3) Das Kompetenz-Center Integraler Taktfahrplan NRW wird bei entsprechender Zuweisung
durch das Land in der AuBenstelle in Bielefeld angesiedelt.

(4) Soweit der NWL (Unter-)Mieter in den Raumlichkeiten eines MZV ist, entscheidet der
NWL im Einvernehmen mit dem jeweiligen MZV iiber die raumliche und technische
Ausstattung dieser AuBenstelle. Der NWL schlieBt dazu mit dem jeweiligen MZV geeignete
und alle die Nutzung der entsprechend ausgestatteten Raumlichkeiten abdeckenden Miet-
bzw. (soweit erforderlich) Untermietvertrige. Im Ubrigen werden die Personal- und
Arbeitsplatzkosten fiir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des NWL vollstindig vom NWL
getragen und finanziert. Im Falle von Untermietverhiltnissen trigt der jeweilige MZV
zudem fiir die Erteilung der Genehmigung zur Begriindung eines Untermietverhéltnisses
mit dem NWL durch seinen jeweiligen Vermieter Sorge. Entsprechendes gilt auch fiir den
Fall, dass sich der Sitz eines MZV in den Raumlichkeiten des NWL befindet; es wird
insoweit auf die Regelung des § 4 Abs. 2 dieser Vereinbarung verwiesen.

(5) Im Rahmen seiner Aufgabentragerschaft im SPNV bestellt und finanziert der NWL gem.
§§ 3 1.V.m. 5 OPNVG NRW das SPNV-Leistungsangebot im Raum Westfalen-Lippe. Der
Nahverkehrsplan (NVP) des NWL bildet die Basis fiir alle Bestellungen von (Verkehrs-
)leistungen im Rahmen des NWL-Vertragsbudgets.

(6) Der NWL hat die MZV in allen Fragen des SPNV insb. zur Sicherstellung einer effektiven
Verkniipfung und Zusammenarbeit von SPNV und OSPV zu beraten und hat diese Themen
in den jeweiligen Organen und regionalen Gremien der MZV vorzubereiten, zu vertreten
und zu erlautern.

§4
Rechte und Pflichten der MZV

(1) Die hoheitlichen Rechte und Pflichten des nph als OSPV-Aufgabentriiger, wie auch der
iibrigen MZV als Dienstleister der regionalen/lokalen OSPV-Aufgabentriger bzw. im
Rahmen entsprechender Geschéftsbesorgungsauftriage bleiben von dieser Vereinbarung
ebenfalls unberiihrt.
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(2) Soweit die MZV (Unter-)Mieter in den Raumlichkeiten des NWL sind, entscheiden die
MZV im Einvernehmen mit dem NWL {iber die raumliche und technische Ausstattung
dieser AuBenstellen bzw. der Hauptgeschiftsstelle. Die MZV schlieBen dazu mit den NWL
geeignete und alle die Nutzung der entsprechend ausgestatteten Raumlichkeiten
abdeckenden Miet- bzw. (soweit erforderlich) Untermietvertrige. Im Ubrigen werden die
Personal- und Arbeitsplatzkosten fiir Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der MZV
vollstandig von den MZV getragen und finanziert. Im Falle von Untermietverhaltnissen
tragt der NWL zudem fiir die Erteilung der Genehmigung zur Begriindung eines
Untermietverhaltnisses mit den MZV durch seinen jeweiligen Vermieter Sorge.
Entsprechendes gilt auch fiir den Fall, dass sich der Sitz oder eine AuBenstelle des NWL in
den Raumlichkeiten eines MZV befindet; es wird insoweit auf die Regelung des § 3 Abs. 4
verwiesen.

(3) Die einzelnen MZV werden vor dem Hintergrund des § 3 Abs. 6 ihrerseits dafiir Sorge
tragen, dass der NWL die SPNV-Themen in den jeweiligen Organen und regionalen
Gremien der MZV, in offentlicher, wie auch nicht-6ffentlicher Sitzung, vertreten und
erlautern kann.

(4) Der NWL hat als zustindiger SPNV-Aufgabentrager zur Wahrung der regionalen
Gestaltungsmoglichkeiten der MZV auf deren Verlangen die Durchfiihrung von
MaBnahmen und/oder Projekten, die ausschlieBlich oder iiberwiegend dem SPNV und
damit der Zusténdigkeit des NWL zuzuordnen sind (z.B. qualitative und/oder quantitative
Zusatzbestellungen oberhalb der Standards des NWL-NVP nach § 3 Abs. 5,
InfrastrukturmaBnahmen, MaBnahmen im Bereich Marketing und Vertrieb etc.),
vorzunehmen, sofern und solange eine Finanzierung durch Inanspruchnahme des
jeweiligen virtuellen Teilraumkontos des verlangenden MZV nach § 5 erfolgt. Dabei gelten
folgende Voraussetzungen und Rahmenbedingungen:

- Betreffen die geplanten Bestellungen benachbarte MZV oder Aufgabentrager, so ist vor
Bestellung eine Abstimmung und Vereinbarung iiber die Kostentragung zwischen den
jeweils Betroffenen abzuschlieBen.

- An NWL-internen Grenzen sind keine qualitativen und quantitativen Briiche
innerhalbe einer Linie zuldssig.

Samtliche Bestellungen sind mit ausreichenden Kiindigungsfristen zu versehen.

Samtliche Bestellungen werden separat abgerechnet.

Samtliche Bestellungen konnen ausnahmslos in Abstimmung und im Namen des NWL
als zustandigem SPNV-Aufgabentriger erfolgen.

(5) Um die Uberziehung des virtuellen Teilraumkontos eines MZV nach § 5 zu vermeiden, hat
der NWL das Recht, MaBnahmen und/oder Projekte nach Abs. 4, die er auf Verlangen des
betroffenen MZV vornimmt, angemessen zu reduzieren oder vollstindig abzubestellen
bzw. einzustellen, sofern er die betroffenen SPNV-MafBnahmen bzw. Projekte nicht als
eigene MaBnahmen und/oder Projekte iibernimmt, zum Standard des NWL-NVP erklart
und die Finanzierung ab diesem Zeitpunkt nicht mehr dem entsprechenden Teilraumkonto
des MZV, sondern dem NWL-Vertragsbudget anlastet. Der NWL hat den betroffenen MVZ
bei einer sich abzeichnenden Uberschreitung seines virtuellen Teilraumkontos friihzeitig
zu informieren und sich mit ihm iiber die moglichen weiteren Vorgehensweisen zur
Vermeidung einer Uberziehung des Teilraumkontos auszutauschen.
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§5
Finanzierung

(1) Der NWL wird zur gemeinsamen Erreichung der Ziele der Zusammenarbeit und insb.
Weiterentwicklung eines attraktiven OPNV den MZV auf virtuellen Teilraumkonten
Finanzmittel bereitstellen, die ganz oder teilweise

a) zur Finanzierung von Projekten und/oder Manahmen dienen, die ausschlieBlich oder
iiberwiegend dem Bereich des SPNV zuzuordnen sind und die der NWL als zustidndiger
SPNV-Aufgabentriger auf Verlangen eines MZV gem. § 4 Abs. 4 dieser Vereinbarung
durchfiihrt, eingesetzt oder

b) auf Verlangen der einzelnen MZV an diese mit der Zweckbindung zur Verwendung fiir
Zwecke (Projekte, Verbundaufgaben oder Daueraufgaben), welche dem OPNVi.S.v. § 11
Abs. 1 OPNVG NRW, ohne dem Bereich des SPNV, ausschlieBlich oder zumindest weit
iiberwiegend zu Gute kommen (,andere Zwecke des OPNV*), weitergeleitet

werden konnen.

(2) Die Hohe der jihrlich insgesamt vom NWL aus der ihm vom Land nach § 11 Abs. 1 OPNVG
NRW gewahrten SPNV-Pauschale fiir Zwecke der nach Abs. 1 bereitgestellten Mittel wird
durch Beschluss der NWL-Verbandsversammlung mit Bezug auf diese Vereinbarung
festgelegt. Das beschlossene Mittelvolumen wird - vorbehaltlich des Abs. 6 - jahrlich mit
2 % dynamisiert.

(3) Von dem gem. Beschluss der NWL-Verbandsversammlung insgesamt festgelegten
Mittelvolumen wird den MZV groBenunabhingig ein ebenfalls durch den Beschluss
festgelegter Sockelbetrag p.a. auf dem jeweiligen virtuellen Teilraumkonto gutgeschrieben.
Das verbleibende Mittelvolumen wird wie folgt auf die einzelnen virtuellen Teilraumkonten

der MZV geschliisselt:
ZRL ZVM VVOWL nph ZWS
Schliissel 33,9603 % 27,5706 % 19,2035 % 9,6134 % 9,6522 %

Die virtuellen Teilraumkonten der MZV werden in der Hauptgeschiftsstelle des NWL
verwaltet. Der NWL wird die Mittel fortlaufend je MZV entsprechend den vorstehenden
Schliisseln sowie unter Beachtung des Sockelbetrags auf einem virtuellen Teilraumkonto
erfassen. Die jahrlichen Zuweisungen des NWL erhohen die virtuellen Teilraumkonten. Die
Finanzierung von Projekten und/oder MaBnahmen durch den NWL auf Verlangen der
MZV nach Abs. 1 lit. a) sowie die Auszahlungen von Mitteln an die MZV fiir Zwecke des
Abs. 1 lit. b) reduzieren die virtuellen Teilraumkonten des jeweils verlangenden MZV
entsprechend.

(4) Im Falle der Verwendung von Mitteln gem. Abs. 1 lit. b) fiir Zwecke (Projekte,
Verbundaufgaben oder Daueraufgaben), welche dem OSPV (6ffentlichen
StraBenpersonenverkehr) ausschlieBlich oder zumindest weit iiberwiegend zu Gute
kommen ("andere Zwecke des OPNV*) kann der jeweilige MZV die Auszahlung der Mittel
durch den NWL an ihn beantragen. Der NWL wird die Gelder sodann auf Basis eines
entsprechenden Zuwendungsbescheids mit entsprechender Zweckbindung und
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Anforderungen an die Nachweisfithrung an den antragstellenden MZV auszahlen.

(5) Die nach Inkrafttreten der Vereinbarung ggf. entstehenden Kostensteigerungen der bis zu
diesem Zeitpunkt vom NWL und den MZV beschlossenen NWL-Infrastrukturprojekten
werden vom NWL finanziell getragen. Im Ubrigen wird die Finanzierung weiterhin
entsprechend den jeweils vor Inkrafttreten der Vereinbarung abgestimmten Beschluss
getragen.

(6) Der NWL wird jeweils nach Ablauf von 3 Jahren, beginnend mit dem Jahr 2020, die
Angemessenheit und Geeignetheit der nach § 5 Abs. 1 dieser Vereinbarung den MZV
dynamisiert zur Verfiigung gestellten Mittel evaluieren (erste Evaluation in 2023 fiir 2024).
Eine Anpassung der vorstehenden Regelungen, insb. des Volumens der zur Verfiigung
gestellten Mittel, kann nur nach entsprechendem Beschluss der NWL-
Verbandsversammlung und Zustimmung aller MZV erfolgen.

§6
Inkrafttreten, Dauer, Anpassung und Kiindigung

(1) Diese Vereinbarung tritt am Tag nach ihrer Bekanntmachung im Veroéffentlichungsblatt in
Kraft und tritt an die Stelle der ,Offentlich-rechtliche Vereinbarung zur Ausgestaltung der
Organisationsstruktur des Schienenpersonennahverkehrs in Westfalen-Lippe“ zwischen
den MZV aus dem Jahr 2016.

(2) Die Zusammenarbeit nach dieser Vereinbarung beginnt ab dem 01.01.2020 und endet am
31.12.2032. Sie verlangert sich automatisch um jeweils 5 Jahre, sofern sie nicht mit einer
Frist von 12 Monaten gekiindigt wird. Die Kiindigung kann ohne Angabe von Griinden
erfolgen und muss fristwahrend allen iibrigen Vertragsparteien schriftlich zugehen. Das
Recht zur auBerordentlichen Kiindigung aus wichtigem Grund bleibt davon unberiihrt.

(3) Eine Kiindigung dieser Vereinbarung, unabhingig davon, ob sie ordentlich oder
auBerordentlich erfolgt, bedarf der Schriftform. Kiindigt lediglich einer oder Teile der MZV
diese Vereinbarung, wird die Vereinbarung zwischen dem NWL und den iibrigen MZV
unverandert fortgesetzt.

(4) Miindliche Nebenabreden zu dieser Vereinbarung bestehen nicht. Anderungen,
Erganzungen oder Erweiterungen der Vereinbarung sowie deren Authebung bediirfen zu
ihrer Wirksamkeit der Schriftform. Dies gilt auch fiir die Befreiung vom
Schriftformerforderniss. Anderungen, Erginzungen sowie Nebenabreden dieser
Vereinbarung bediirfen der Zustimmung aller Vertragspartner und miissen den 6ffentlich-
rechtlichen Anforderungen, insbesondere den Anforderungen des GKG NRW, geniigen.

§7

Salvatorische Klausel

Sollten einzelne Bestimmungen dieser Vereinbarung unwirksam oder undurchfiihrbar sein oder
nach Vereinbarungsabschluss unwirksam oder undurchfiihrbar werden, so wird dadurch die
Wirksamkeit der Vereinbarung im Ubrigen nicht beriihrt. An die Stelle der unwirksamen oder
undurchfiihrbaren Bestimmung soll diejenige wirksame oder durchfiihrbare Regelung treten,
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deren Wirkung der Zielrichtung moglichst nahe kommt, die die Vertragsparteien mit der
unwirksamen beziehungsweise undurchfiihrbaren Bestimmung verfolgt haben. Die vorstehenden
Bestimmungen gelten auch fiir den Fall, dass sich die Vereinbarung als liickenhaft erweist.

Unna, den
Fiir den Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Ruhr-Lippe

Miinster, den
Fiir den Zweckverband Schienenpersonennahverkehr (SPNV) Miinsterland

Bielefeld, den
Fiir den Zweckverband Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe

Paderborn, den
Fiir den Zweckverband Nahverkehrsverbund Paderborn/Hoxter

Siegen, den
Fir den Zweckverband Personennahverkehr Westfalen-Siid

Unna, den
Fiir den Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe



