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Vorgehensweise und Zielsetzung @RETDORF

1. Bestandsaufnahme

- Ladeinfrastruktur - Fahrzeugflotten
- Private E-Fahrzeuge - ..

2. Relevante Themenfelder fir den Ausbau

- Standorte - Akteure - .
- Forderungen - Offentlichkeitsarbeit

3. Akteursgesprache

- Erfassung des Status Quo - Hilfestellung bei Klarung offener - ..
- Bildung Akteursnetzwerke Fragen
Netzwerk Kreis Warendorf mit Infrastrukturkonzept Konkrete Projekte fir die Kreisverwaltung Warendorf

inkl. Standorten und Umsetzungsfahrplan



Aktueller Stand der Ladeinfrastruktur @EE&EORF
Im Kreis Warendorf

Resultate aus Bestandsaufnahme und Potenzialanalyse

2 2 } 1 96 % der Ladesaulen (Hardware) stammen von
innogy
reEller e O Unt_erschlede im Abrechnungssystem demnach
. gering
Ladesaulen 1 4
| Interoperabilitat und Einheitlichkeit gréf3tenteils
gegeben
Kommunale
Elektroautos in -/ Differenzierung bei kostenfreiem und
13 Betrieb -pflichtigem Laden
Geplante
Ladepséulen 7 } | Zur Beschaffung neuer Fahrzeuge und
Errichtung neuer Infrastruktur wurden mehrere
Antrage im Rahmen des
Kommunale Landesforderprogrammes eingereicht, welches

. wahrend der Projektphase vorgestellt wurde
Elektroautos in JEKIP g

Beschaffung
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Resultate aus den Akteursgesprachen — WAKBHBORF | enersitenter
Workshopthemen & Veranstaltungen

Workshop fiir Bau- und Betriebshofmitarbeiter: Moglichkeiten elektrisch
betriebener Nutzfahrzeuge

Workshop fiir Stadtwerke, Energieversorger, Stadte und Gemeinden:
Strategie, Herausforderungen, Geschaftsfelder Infrastruktur und
Standorte

Workshop/Veranstaltung fur Unternehmen: E-Mobilitat far
Gewerbe, Industrie und Handwerk

Veranstaltung am Kreishaus fir Burgerinnen und Burger: Elektromobilitat im
Alltag (29.09.2018)
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Resultate aus den Akteursgesprachen -
Hilfsmittel als Zusatz zum Konzept

@REIS |
WARENDORF energielenker

Ladeinfrastruktur-Checklisten

Kriterien zur Identifizierung von geeigneten
Standorten und die Schritte zur Realisierung inkl.
der bendtigten Akteure

Forderdatenbank als Webseite

Plattform, auf der Forderprogramme zum Thema E-
Mobilitat aufbereitet und aktuell gehalten werden

Fahrzeuglisten

Anfertigung einer Fahrzeugliste inkl. eines
Vollkostenvergleichs der gangigen Modelle

Akteursnetzwerk

Kontinuierlicher Austausch von den Akteuren in den
jeweiligen Fachbereichen



Resultate aus den Akteursgesprachen - WAKRNBORF | crersictener
Hilfsmittel als Zusatz zum Konzept

Kriterium Trifft zu

Sind die nétigen Erdarbeiten aufwandig? . Ladel nfraStru ktur C heCkI |Ste

Welches Ladeszenario soll angewendet werden? Sleep&Charge , Shop&Charge, | Kntenenkatalog ZUur AbSChatzung der
Work&Charge oder Coffee&Charge? Komplexitat des jeweiligen Vorhabens
Welches Anschlussverfahren soll verwendet werden? O [l Leitfaden zur Informationsbeschaffung mit
Ist die Flache technisch und Baulich geeignet? (z.B. GroRBe, Z  ugang, erforderliche O relevanten Aspekten der

Leitungslange) ] Stadtplanung
Muss Denkmalschutz beachtet werden? n Netzkapazitéten
| Freiflache
"I Nutzungsart
1 Uvm.
| Ermoglichung einer Standortpriorisierung

Muss Naturschutz beachtet werden?

Muss eine spezielle Norm fur Grinflachen oder Binnenalster v erwendet werden?
Gibt es eingeschrankte Offnungszeiten?

Mussen fir beide Fahrtrichtungen Ladesaulen errichtet wer den?

Ist die Ladeséaule Registrierungspflichtig?

Welche Leistung ist fur diesen Standort nétig?

Ist ein Parkraum/ Stellflache bereits vorhanden?

Wie weit ist die Entfernung zur nachsten Ladesaule?

Ist es privater oder 6ffentlicher Raum?

Wie stark wird die Ladesaule frequentiert?

Wie ist die Netzsituation vor Ort?

Gibt es eine Daten/ Mobilfunkverbindung, Wie ist die Verflg barkeit?

Wie lokal ist die Saule notwendig? Wie hoch ist das Interesse ?

Wie hoch muss die Anzahl der nétigen Ladepunkte sein?

Wer bewirtschaftet diese Ladeséule?

Ist eine DC oder AC-Ladung nétig?

Soll die Ladesaule fur Primares, Sekundéares oder tertiares Laden ausgelegt sein?
Ist ggf. eine Bodenmarkierung nétig?

Wird durch den Ladepunkt der 6ffentliche Raum qualitativ be eintrachtigt?

Ist die Ladesaule in der 6ffentlichkeit gut sichtbar?

Ist der Parkraum und Seitenraum ausreichend?

Ooooo0oooooboooobooooooooooao

Ist ggf. bereits eine Leitung in der N&he vorhanden, z.B. elek trische

StralRenbeleuchtung?

|

Wie sollen die Fahrzeuge aufgestellt werden, Léngsparken, S chragparken oder

P T
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Resultate aus den Akteursgesprachen
Hilfsmittel als Zusatz zum Konzept
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Standorte Konzept Forderung Best Practice Kontakt
E-MOBILITAT IM KREIS WARENDORF
Ziel des Elektrom pres des Kreises W dorf ist, die Lades&uleninfrastruktur bedarfsgerecht und mit einem einheitli Abrechnung
auszubauen. Die Elektromobilitat soll zudem in allen Anwendungsbereichen betrachtet und die Erfordernisse sowie Handl pf 2ur stark
Erabli von E-Autos auf igt werden. Dariber hinaus sollen alle Akteure besser vemetzt werden und von einer gemeinsamen Informationsplattform in
Form einer Webseite profitieren.
Diese Webseite ist als Idee aus dem Konzeptennwcklungspro‘.ess hervorgeganqen Sie vereint niitzliche Informationen, die den Einstieg in die
Elektromobilitat, als eine von meh en hniken, vereinfachen mochte.
Sie finden hier:
» Eine regelmallig aktualisierte Karte zu allen E-Auto-L ten im Kreisg:
» [Einen Uberblick Uber alle wichtigen Forderprogramme rund um das Thema E-Mobilitat.
» Best-Practice-Beispiele aus dem Kreis Warendorf.
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DAS ELEKTROMOBILITATSKONZEPT

Am 15. Dezember 2017 hat der Kreistag der Erstellung eines E-M

im Kreis orf

g

Ziel des Konzeptes ist, die Ladesauleninfrastruktur bedarfsgerecht und mit einem einheitlichen Abrechnungssystem auszubauen. Die Elektromobilitat soll
zudem in allen Anwendungsbereichen betrachtet und die Erfordemisse sowie Handlungsempfehlungen zur starkeren Etablierung von E-Autos aufgezeigt
werden.

+Fal

Zu den am Konzept beteiligten Akteuren gehdren die Stadte, Gemeinden, die Energieversorger im Kreis, die Industrie- und Handelskammer Nord Wi

die Handwerkskammer Minster sowie die vaft fiir Wirtschaftsf: g im Kreis f mbH.

. Forderdatenbank als Webseite

| Ladesé&ulenkarte fur den Kreis Warendorf mit
Informationen zu Betreiber

| Best-Practice-Beispiele aus Wirtschaft und
privatem Umfeld

| Aktuelle Darstellung von Férderprogrammen

"1 Verdffentlichung des Elektromobilitatskonzeptes
mit den angesprochenen Hilfsmitteln

"1 Internetseite bereits unter:
https://e-mobilitaet-kreis-waf.de/
verfugbar




Resultate aus den Akteursgesprachen - WAKRNBORF | crersictener
Hilfsmittel als Zusatz zum Konzept N—~

Modell Citroen Berlingo Electric L1

Fahrzeugdetail Is"

.
Fahrzeugklasse Ieichte Nutzfahrzeuge - klein F ah rz e u | I Ste n
Stromverbrauch 17,7 kWh/100km

max. Leistung 67 PS

e e = b 1 Vergleich von Elektrofahrzeugen mit fossil
e T betriebenen Fahrzeugen derselben Klasse
ST e S E— 1 Betrachtung mehrerer Varianten der jahrlichen
Jahresfahrleistung in km/J 5. | 10000 15.000 20.000 5.000 10.000 15.000 20.000 .
—_— - Laufleistung
o L 1 Beriicksichtigung von gewerblicher und privater

L&deiri‘f"[‘aﬁt}ﬁj‘(tm-

Sl e e L I Berechnung fur eine Vielzahl von Modellen, u.a.
e . - . = " Citroen Berlingo
el B B B B B SO S S Renault Zoe

BMW i3
VW e-Golf und e-Up
Tesla Model 3 und S

5bsthraibugif und Restwert

\bschreibung fiir A

Gesamtkostt Eﬂkﬂ“(_l.ﬂaﬁb_ﬂﬂ'
€0, Emissionen - lokal [in t]”

0 N O I O A O

10,707t 8,033t

uvm.
leichte Nutzfahrzeuge - klein
Krafstoffart Diesel*
Motorisierung BlueHDi 75
Kraftstoffverbrauch 4,3 1/100km
CO,-Emissionen 113 gfkm
max. Leistung 73 Ps
Héchstgeschwindigkeit 153 km/h
max. Reichweite 1232 km
Laderaumvolumen 3,3-3,7 m*
Verwendung gewerblich privat
1ahr 2 in km/lahr 5.000 10,000 15.000 20.000 5.000 10.000 15.000 20.000
Hxkostenhaan i st aesanan s e s s e D e s ORI R e
haffu en’ 18.202 18.802 18.802 18.802 18.802 18.802 18.802 18.802
K amie. 0 o 0 0 0 0 0 0
Ladeinfrastruktur® 0 il o o 0 0 o 0
laufende Kosten
Ki o 2.011 4.022 6.035 8.046 2.085 4167 6.252 8.335
Schmierstoffe” 123 244 365 490 126 253 379 506
\Wartung und Reparatur’” | 1560 3.122 4,681 6.243 1611 3.2 .83 6.446
Inspektion” 674 | em 674 574 348 348 343 348
ersicherung® 6.434 6.434 6.434 6.434 6.644 6.644 6.644 6.604
Kfz-Steuer® 2.095 2.095 2.095 2,095 2.163 2.163 2.163 2,163
Abschreibung”® und Restwert
Abschreibung fur Abnutzung -5.010 -5.010 -5.010 -5.010 - - - -
Abschreibung i < -505 -1.010 -1.516 -2.020 - - - -
Fahrleugreslwelft“ -4.129 -3.933 -3.746 -3.567 | -4.415 -4.205 -4.005 -3.815

Gesamtkostenkalkulation®”

ionen - lokal [in t]”

16,256t




Alternative Antriebe bieten zahlreiche @EE/EBORF
Maoglichkeiten

STROM

Netzmanogement
Ladeschnittstelle s
Regenerative Stromerzeugung , - =
Smart Metering g --- I

KOMPONENTEN

Die Berater

@ | I -
- o

ENERGIE-

Werkstoffe
SPEICHER Leistungselektronik
Sepm@ E-Motor ““*
Zelle Recycling
Materigben POCk

-
A INTEGRATION

Smart Home

Smart (ommuntes

&

MOBILITATS- o
KONZEPTE : . * KT oJW\-.I 2
Cﬂf'Shzm‘gr:::: Monogerent Smart Grid Mobie Dotensenaces

Intermodale Konzepte smoweone E.Energy Embedded Systems



Wasser

Vergleich von Wasserstoff und Methan/Erdgas

$

1 '5"'{‘\'-‘“‘ Erdgasnetz
l } i /\ Strom
,[_: R R _ : it
Methan |
Wasserstoff i
ane Elektrolysator g Warme
NN
(=] (]
ergﬁgfgge Kohlenstoffdioxid ~ Kathalysator Mobilitat
Wasserstoff Methan/Erdgas
Vorteile Nachteile Vorteile Nachteile
Maoglichkeiten der hoher Energieaufwand Speicherbarkeit & hoher Energieaufwand
Speicherbarkeit bei Umwandlung Speicherung bei Umwandlung

keine
Abgase/Emissionen

Speicherung

direkte Einspeisung ins
Erdgasnetz mdglich

Preis

Zweitaufwand beim
tanken

Platinbeschichtung
Brennstoffzelle

Ausstol3 von
Stickoxiden und
Feinstaub gleich null

Infrastruktur (knapp 900
Tankstellen in DE)

Reichweiten von bis zu
500 km

Preis

CO2-Ausstoss deutlich
geringer als bei
normalem
Verbrennungsmotor

GroRer Einsatzbereich

Infrastruktur (55
Tankstellen in DE)

CO2-Bilanz bei
Erzeugung aus
Wasserstoff quasi
gleich null

Geringe
Fahrzeugverfuigbarkeit

Kraftstoff-Ersparnis
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Entwicklungsmoglichkeiten
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B H, Fuel cell

M Electricity

B Plug-in hybrid

W Hybrid

B CNG/LPG

B Conventional diesel

Conventional gasoline

|
2005

l
2015

|
2025

1
2035

|
2040

l
2045

| | |
2010 2020 2030 2050

Source: IEA 2010,



Unsere

Kontaktdaten

energielenker Beratungs GmbH

Airport Center Il, Eingang West

Huttruper Heide 90

48268 Greven

T 02571 58866-10

F 02571 58866-20

E die-berater@energielenker.de

W www.energielenker.de/die-berater

Biro Berlin

Schumannstrafe 9

10117 Berlin

T 030 308 7446 10

F 030 308 7446 20

E die-berater@energielenker.de

W www.energielenker.de/die-berater

KREIS
WARENDORF

't‘:|=r-7"'=i-r

Biro Fellbach

Eisenbahnstral3e 17

70736 Fellbach

T 0711 585 2763

F 0711 585 2798

E die-berater@energielenker.de

W www.energielenker.de/die-berater
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Die Berater




