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ADFC Miinsterland

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Forderungen/ Anregungen des ADFC:

Der ADFC steht fiir einen ziigigen, sicheren, komfortablen und kommunikativen
Radverkehr —als nachhaltige 6kologische Alternative im Umweltverbund.

Kenntnisnahme

Untersuchung aller Haltestellen sowohl des Schienen- wie des Busverkehrs in
Hinblick auf Notwendigkeit von Abstellanlagen; kritische Uberpriifung der Kate-
gorisierung der Haltestellen 0PNV, Konzept der Mobilstationen (5.93).

Kenntnisnahme

Der NVP bildet den Rahmen fiir die Ausgestaltung des
regionalen OPNV. Mit Teil C wird erstmals die weiter-
gehende Verkniipfung mit erganzenden Mobilitatsan-
geboten ausfiihrlich behandelt. Die konkrete Ausge-

staltung und die Umsetzung liegen im Zustandigkeits-
bereich der Kommunen bzw. der weiteren Baulasttra-

ger.

Definition von Standards fiir sichere und barrierefreie (!) Abstellanlagen, inklusi-
ve Auflademdglichkeiten fiir Pedelecs und E-Bikes

Kenntnisnahme

Die konkrete Ausgestaltung und die Um-setzung lie-
gen im Zustdndigkeitsbereich der Kommune bzw. des
jeweiligen Baulasttragers und kann deshalb nicht
durch den NVP verbindlich vorgegeben werden.

Definition von Radverkehrsfiihrung innerorts, die eine ziigige Erreichbarkeit von
Haltestellen bzw. Bahnhafen ermaglichen

Kenntnisnahme

Die detaillierte innerértliche Fiihrung liegt in der
Zustandigkeit der Kommune bzw. des jeweiligen Bau-

lasttragers.

Lehrliche” Reisezeitvergleiche zwischen OPNV und Kfz, auch die Zuwege zu den
Haltestellen miissen zunachst beriicksichtigt und danach der Handlungsbedarf

neu bewertet werden

Kenntnisnahme

Reisezeitvergleiche konnen nur als Punkt-Punkt-

Vergleiche (z. B. Haltestelle X - Bahnhof Y) dargestellt
werden. Die Zuwegungen zu den Zugangspunkten des
OPNVs sind individuell und deshalb nicht darstellbar.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Vorausschauend auf das Jahr 2023: mit der zu erwartenden Betriebsaufnahme der
WLE miissen bereits jetzt Aussagen zu anforderungsgerechten Abstellanlagen an
den Haltepunkten im Kreisgebiet Sendenhorst und Albersloh getroffen werden.

Kenntnisnahme

Die konkrete Ausgestaltung und die Umsetzung liegen
im Zustandigkeitsbereich der Kommune bzw. des
jeweiligen Baulasttragers und kann nicht durch den
NVP vorgegeben werden.

S. 236 ff.

Es sei zundchst auf die programmatischen Aussagen verwiesen: ,,In diesem Zu-
sammenhang soll die hochintensive Fahrradnutzung im Miinsterland dazu ge-
nutzt werden, das Fahrrad als Zubringerverkehrsmittel zu den regionalen OPNV-
Achsen noch weiter zu starken® (S. 236); ,....wird ein weiterer Fokus auf eine bes-
sere Vernetzung der Verkehrstrager zur Férderung der intermodalen Nutzung
gelegt. Hierzu zéhlt inshesondere der Ausbau hochwertiger Fahrradabstellanla-

gen an bestimmten Haltestellen des regionalen Verkehrs.” (S. 240)

Kenntnisnahme

S.93f.

Die Bushaltestellen im Kreisgebiet werden in 4 Kategorien eingeteilt (s. S. 93 f.).
Offensichtlich sind hier nur Bushaltestellen erfasst, die an Bahnhofen liegen. Je

nach Kategorie ist die Ausstattung definiert (S. 97).

Fahrradabstellanlagen / Fahrradboxen und -kafige sind fiir die Kategorien | und Il
vorgesehen, in den Kategorien 3 und 4 lediglich ,,in Abhangigkeit der jeweiligen
ortlichen Situation®.

Kenntnisnahme

In den Kategorien Il, Il und 1V sind auch Haltestellen
enthalten, die nicht an Bahnhofen liegen.

S.209

Es werden keine Aussagen zur Qualitat der Abstellanlagen (Anlehnbiigel oder
Felgenkiller”, Uberdachung, Beleuchtung, gesicherter Zugang usw.) gemacht. Die
Angaben auf S. 209 sind sehr rudimentar. Zu Abstellanlagen hat der ADFC ent-
sprechende Standards entwickelt, die wir auf Anfrage gern prasentieren kénnen.

Der Anregung wird
gefolgt

Der Kreis kann aufgrund der fehlenden Zusténdigkeit
keine verbindlichen Vorgaben machen. Als Anregung
fiir die Gestaltung und Ausstattung von Abstellanlagen
wird ein Link zu den ADFC-Standards eingefiigt.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

S.208

Lademdglichkeiten fiir ein Elektrofahrrad und ein Fahrradverleihsystem sind nur
fiir Haltestellen der Kategorie | und in Abhdngigkeit der jeweiligen &rtlichen Situ-
ation vorgesehen, d. h. eventuell fiir die Bahnhofe Ahlen und Warendorf sowie
den Busbahnhof Beckum. Wenn wir den Plan richtig verstehen, kommt z. B. der
Bahnhof Rinkerode, da dort keine Verkniipfung Bus — Bahn stattfindet, bei der
Planung einer wie auch immer gearteten Abstellanlage nicht vor. Auch im Priif-
auftrag MI-1 ,Ausbau von bike-and-ride-Anlagen...” (S. 208) findet sich der Bahn-
hof Rinkerode nicht.

Kenntnisnahme

Im ,Hinweis“ zum Priifauftrag Pl-I wird darauf ver-
wiesen, dass die Liste der aufgefiihrten Haltestellen
nicht abschlieflend ist. Dargestellt sind die Bahnhofe,
Z0Bs und Haltestellen mit einem besonderen Poten-
zial fiir eine Verkniipfung Rad/OPNV.

Zentrale Haltestellen in Orten wie Albersloh, Stromberg oder Freckenhorst wer-
den als Standardhaltestellen der Kategorie |11 (,Geringeres Fahrgastaufkommen,
kaum Umsteigebeziehungen®) definiert und daher nur ,in Abhéngigkeit der jewei-
ligen 6rtlichen Situation” mit einer wie auch immer gearteten Abstellanlage aus-
gestattet oder auch nicht.

Kenntnisnahme

Die Kategorisierung der Haltestellen beruht auf den
Ein- und Aussteigerzahlen im regionalen OPNV und
der Bedeutung als Umsteigepunkt im Gesamtnetz.

Zur Zustandigkeit der Kommunen bzw. weiteren Bau-
lasttrager fiir Abstellanlagen siehe oben.

S.252

Andererseits findet auf S. 252 eine Gedankenskizze zur Anbindung der ,,raumli-
chen Einheit Auf der Bree“ in Albersloh mit ca. 200 Einwohnern. An der Haltestel-

le ,Adolfshohe* kénnte eine B+R-Anlage errichtet werden. Unklar ist jedoch,

- warum fiir die tGibrigen 4000 Einwohner Alberslohs keine Abstellanlage vorge-
sehen ist.

- diese gedachte B+R-Anlage fiir eine Haltestelle gedacht ist, die nur von einer
der 2 gegenwartig Albersloh bedienenden Buslinien (S 30) angefahren wird,
die obendrein nur im Stundentakt bedient und in den Abendstunden nicht an-
gefahren wird. Daher nutzen viele Albersloher die Linien S 30 und R 32 je nach
individuellem Bedarf, so dass es sein kann, dass man morgens das Rad an der
0.g. Haltestelle ,,Adolfshohe” abstellt und mit der S 30 in die Stadt fahrt,
abends aber mit der R 32 an einer anderen Haltestelle in Albersloh ankommt

Kenntnisnahme

Im Teil C des Nahverkehrsplans ab S. 235 werden
beispielhaft Vorschlage zur Anbindung von Ortsteilen/
Siedlungsbereichen mit geringer zu erwartender
Nachfrage gegeben.

Hierbei handelt es sich um gutachterliche Empfehlun-
gen, die weder verbindlich noch abschlief}end sind
und individuell von der jeweiligen Kommune zu be-
werten sind.

Die Betrachtung bezieht sich auf den Status Quo. Es
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
und dann einen Fufweg zum Fahrrad hat. handelt sich nicht um eine Maftnahme, die konkret
- diese B+R-Anlage fiir eine Haltestelle gedacht wird, die im Zuge der WLE- umgesetzt werden soll.
Reaktivierung auf den Priifstand kommt (S. 203 ,,Einstellung der S30 und R32
im Abschnitt Sendenhorst — Miinster®).
S.97 Unabhingig von der Eingruppierung in eine der 4 Kategorien gilt die Offnungs- Kenntnisnahme Der NVP bildet den Rahmen fiir die Ausgestaltung des

klausel der FuRnote 38 (S. 97) ,,unter Beriicksichtigung der Flachenverfiigharkeit
und der 6rtlichen Gegebenheiten®. Dies ist aus Sicht des ADFC nicht akzeptabel.

regionalen OPNV.

Die konkrete Ausgestaltung und die Um-setzung von
Haltestellen und Abstellanlagen liegen im Zusténdig-
keitsbereich der Kommunen bzw. der weiteren Bau-
lasttrager. Unabhangig von der Zustandigkeit sind
bestimmte Ausstattungen der Haltestellen nur mog-
lich, wenn sich die bendtigten Flachen dafiir in 6ffent-
licher Hand befinden oder von Dritten erworben wer-

den kénnen.

S.58

Ergdnzend ziehen wir die Aussage des Radverkehrskonzeptes S. 58 hinzu: ,Das
Veloroutennetz fiir den Kreis Warendorf verbindet die meisten Bahnhdofe und
Haltepunkte mit Velorouten, um eine nahtlose Verkniipfung zwischen den Ver-
kehrstragern Strae und Schiene sowie den Verkehrsmitteln Fahrrad, Bus und
Bahn zu gewihrleisten. Ubergeordnetes Ziel ist die Stirkung des Umweltverbun-
des. Ebenso werden wichtige Haltestellen des Busnetzes im Allgemeinen und des
Schnellbusnetzes im Speziellen durch das Veloroutennetz erschlossen. Orientie-
rungspunkt sind hierfiir die im Rahmen des Nahverkehrsplans definierten Halte-
stellen, die je nach Kategorie iiber eine bestimmte infrastrukturelle Mindestaus-
stattung fiir den Radverkehr verfiigen sollen. Der Radverkehr somit fungiert als
auch (sic!) Zubringer zum OPNV, er erhéht durch die Verkniipfung im Netz die

Kenntnisnahme

Die Aussagen des NVP und des Radverkehrskonzeptes
stellen keinen Widerspruch dar. In beiden Fallen gibt
es Einschrankungen, die die Realisierung des wiin-
schenswerten Zustandes erschweren oder verhindern.
Wie mehrfach erwdhnt, hat dies auch mit den ver-
schiedenen Zustandigkeiten und ortlichen Gegeben-
heiten (z. B. Flachenverfiigharkeit) zu tun.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Reichweite des PNV in der Fliche und senkt gleichzeitig die Reisezeiten.” Inso-
fern muss liber die Errichtung von Fahrradabstellanlagen hinaus das Fahrrad als
Zubringerverkehrsmittel eine zielfiihrende Infrastruktur erhalten. Gerade inner-
orts ist eine ziigige und komfortable Erreichbarkeit von (zentralen) Bushaltestel-
len und Bahnhaltepunkten fiir den Radverkehr von entscheidender Bedeutung
unter dem Gesichtspunkt ,Reisezeiten®. Das Veloroutenkonzept des Kreises iiber-
geht jedoch die Fiihrung der Velorouten innerorts (S. 62). Unbefriedigend ist
ebenfalls die Einschrankung, dass die Umsetzung der Veloroutenstandards au-
Rerorts von ,,Flachenverfiigbarkeit” sowie einer ,grundhaften Sanierung” (S. 53)
abhéngt. Dariiber hinaus sei dahingestellt, ob eine Breite von 2,5 Meter fiir einen
2-Richtungsradweg mit Fufigédngern bei schnellem, auch mehrspurigem Radver-
kehr, zukunftsorientiert ist.

Wichtiger Entscheidungsfaktor fiir die Wahl des Verkehrsmittels bei konkurrie-
renden Angeboten ist die Reisezeit.

Kenntnisnahme

Fiir die RB 67 gilt von Warendorf nach Miinster eine Reisezeit von 32 Minuten. Ob
dies fiir eine StraRRenentfernung von 27 km befriedigend ist sei dahingestellt.
Ebenso sei dahingestellt ob ein Stundentakt auf dieser Relation befriedigend ist.

Kenntnisnahme

Mit der Beseitigung bzw. Sicherung von Bahniibergan-
gen wird sich die Reisezeit verbessern. Dies ist auch
die Voraussetzung fiir das angestrebte Ziel eines
Halbstundentaktes, den der Nahverkehrsplan des
NWL fiir die Schiene vorsieht.

Fiir die RB 69 wird als Reisezeit von Ahlen nach MS HBF 44 Minuten (dies ist
nicht zutreffend; die Reisezeit betragt 47 Min.) angegeben. Bewertung: kein Hand-
lungshedarf. Ob dies fiir eine StraRenentfernung von 35 km befriedigend ist sei
dahingestellt.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Die Reisezeiten auf S. 133 werden korrigiert. Der Ver-
gleich einer Reisezeit des Zuges, dessen Fahrt iber
Hamm fiihrt, mit einer StrafRenentfernung Ahlen-
Miinster ist irrefiihrend.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Zusatzlich zu beachten ist, dass bei diesen bereits im Ergebnis unbefriedigenden
Reisezeitvergleichen der Zeitaufwand fiir den Weg zum bzw. vom Bahnhof nicht
beriicksichtigt ist und folglich der Vergleich noch ungiinstiger fiir den OPNV aus-
fallt.

Kenntnisnahme

Im NVP (Kapitel 7.3.1) werden die Reisezeiten mit dem
OPNV/SPNV als solche bewertet, die dem Anforde-
rungsprofil zugrunde liegen (Kapitel 6.2.9). Es werden
keine Vergleiche zum Pkw gezogen.

Die Verkniipfung des Schienenverkehrs mit dem ortlichen Busverkehr am Bahn-
hof Ahlen (Verkniipfungspunkt 1. Ordnung) ist duRerst unbefriedigend sowohl
hinsichtlich eines fahrplanmafig verkehrenden als auch eines bereits geringfiigig
verspateten Schienenverkehrs

Kenntnisnahme

Es bestehen grundsétzlich tagesdurchgangige Uber-
gange zwischen dem SPNV und den meisten Linien
des regionalen OPNV. Die Ubergéinge zum értlichen
Busverkehr (Stadtbusverkehr) liegen in der Zustan-
digkeit der Stadt Ahlen.

Der T 56 verkehrt zwischen den Nachbarorten Drensteinfurt und Sendenhorst
(Entfernung ca. 9 Kilometer) Mo — Fr. von ca. 7.00 — ca. 19.00 Uhr. Fiir andere
Zeiten wird auf ,alternative Reisewege iiber Miinster oder Ahlen“ verwiesen. Von
Sendenhorst tiber Miinster nach Drensteinfurt sind es 47 Kilometer. Insofern kann
die Angabe dieser ,Alternative” nur als Verhohnung von Reisenden empfunden
werden.

Der Anregung wird
gefolgt.

Die Angabe sollte eine wertneutrale Information dar-
stellen. Zur Vermeidung von Missverstandnissen bzw.
Fehlinterpretationen wird sie entfernt.
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Stadt Ahlen
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Die Stadt Ahlen unterstiitzt die grundsétzlichen Ziele und Forderungen des Kreises
Warendorf zur Weiterentwicklung des OPNV im Kreisgebiet. Dem OPNV kommt bei
der zukiinftigen Sicherung von Mobilitdt eine besondere Bedeutung zu. Die Stadt
Ahlen intensiviert aktuell Ihre Bemiihungen im Zuge der RRX-Anbindung den Bahn-
hof als Mobilitatsstation auszubauen. Es werden derzeit die Realisierungsmoglich-
keiten einer Radstation, die Schaffung neuer Parkmaglichkeiten (P+R) sowie die
Erweiterung des Car-Sharing und Bike-Sharing Angebots gepriift.

Kenntnisnahme

Aufgrund der Verspatungsanfalligkeit des SPNV auf den Linien RE6 und RB 69 sind
die Umsteigebeziehungen am Bahnhof Ahlen derzeit nur unzureichend sicherge-
stellt.

Kenntnisnahme

S. 84

Um den Umweltverbund in Hinblick auf Klima- und Umweltschutz in Zukunft gegen-
iiber dem MIV konkurrenzfahiger zu machen, ware eine ambitioniertere Ausrichtung
der Bedienungsqualitat (5.84) zu begriiRen. Insbesondere in den Hauptverkehrszei-
ten (HVZ) sollte neben den Achsen auch fiir die Grundverbindungen, mindestens
jedoch fiir die Hauptverbindungen ein T 30 (30 min-Takt) angestrebt werden.

Der Anregung kann nicht

gefolgt werden.

Das Bedienungsangebot der Haupt- und Grund-
verbindungen entspricht den im NVP bewerteten
Potenzialen. Eine generelle Ausdehnung auf einen
T30 ist derzeit aus wirtschaftlichen Griinden nicht

vertretbar.

5.97

Fiir eine Attraktivierung eines inter- bzw. multimodalen Mobilitatsverhaltens ist es
zwingend notwendig, Haltestellen mit einem entsprechenden Angebot auszustatten.
Der NVP sieht hierzu eine Vielzahl begriifenswerter Ausstattungsmerkmale vor (S.
97). Es ware jedoch wiinschenswert, Qualitatskriterien, insbesondere fiir Fahrradab-

stellanlagen, zu formulieren, um zukunftsfahige Standards garantieren zu kdnnen.

Der Anregung kann
teilweise gefolgt wer-
den.

Die Ausstattung von Haltestellen und Abstellanla-
gen liegt im Zustandigkeitsbereich der Kommunen
bzw. der weiteren Baulasttrager und kann nicht
durch den NVP als Standard vorgegeben werden.
Entsprechend der gleichgerichteten Anregung des
ADFC wird in Priifauftrag PI-1 fiir die Gestaltung
und Ausstattung von Abstellanlagen ein Link zu
den ADFC-Standards eingefiigt.
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

S.100 Der Reisekomfort ist ein zentrales Qualititsmerkmal des OPNVs. Die Sichtbehinde- | Kenntnisnahme Die Werbung auf den Fensterflichenisti. d. R. von
rung durch Werbung auf den Fensterflachen mindert diesen erheblich und trégt innen transparent, so dass sie keine Sichtbehinde-
nicht zur Attraktivierung des Umweltverbundes bei. Es ware wiinschenswert, durch rung darstellt. Die konkrete Regelung erfolgt im
den NVP verbindlichere Vorgaben zum prozentualen Anteil von Werbung auf Fens- Zuge der Vergabe von Verkehrsleistungen.
terflachen zu treffen. Die GroRenbezeichnung ,,zum kleinen Teil® ist nicht differen-
ziert genug (5.100). Begriiflenswert wére es, diese durch den NVP ganzlich auszu-
schlieRen.

S.103 Die Neuerungen in der Radverkehrsfiihrung und dem daraus resultierenden Misch- | Kenntnisnahme In den Anforderungen fiir das Fahrpersonal (Tab.

verkehr auf der Fahrbahn fiihrten in jiingster Vergangenheit in Ahlen zu Konflikten,
speziell zwischen dem Busverkehr und Radfahrenden. Aus diesem Grund ist es
begriiRenswert, dass neben den Kenntnissen der rechtlichen Vorgaben, die von den
Fahrern verlangt werden, die Durchfiihrung von Schulungen vorausgesetzt werden
(S.103). Zur aktiven Férderung der Nahmobilitdt ware eine Verpflichtung der Ver-
kehrsunternehmen zu zuséatzlichen Schulungen i. S. aktueller Neuerungen innerhalb
der StVO und dem konfliktfreien Fahren im Mischverkehr wiinschenswert.

23, S.102) ist die notwendige Kenntnis und An-
wendung der rechtlichen Vorgaben, u. a. der StVO,
dargestellt.

Nahverkehrsplan fiir den Kreis Warendorf - Synopse



11

Stadt Beckum

plan:mobil

Bezug im
NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Dem Entwurf zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Kreises Warendorf wird

Der Anregung kann nicht gefolgte | Die Darstellung als Achse entsprichtim

grundsatzlich zugestimmt. Jedoch sollte aufgrund der besonderen Bedeutung die werden. Abschnitt Beckum — Sendenhorst nicht
Verbindung Miinster — Sendenhorst — Beckum vollstandig als Achse aufgewertet in dem erforderlichen Potenzial. Es besteht
den Nahverkehrsplan aufgenommen werden. Dies gilt insbesondere auch vor dem bereits eine Achse iiber die Schienenver-
Hintergrund einer angestrebten Reaktivierung der Westfalischen Landes-Eisenbahn bindung Beckum (Neubeckum)-Ahlen-
(WLE) zwischen Sendenhorst und Miinster. Eine Achse Beckum — Neubeckum — Hamm-Drensteinfurt-Miinster.
Sendenhorst kdnnte dann eine bedeutende Zubringerfunktion iibernehmen.
Gemeinde Beelen
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S.18 Warendorf — Beelen, Linie RB 67 und 311 Kenntnisnahme Eine Verldngerung der Linie 311 stellt einen

Hier sieht die Gemeinde Beelen insoweit Handlungsbedarf, als das die Endhalte-
stelle in Rheda-Wiedenbriick Bahnhof liegen sollte und nicht wie bisher an der
Gemeindegrenze am ,Hemfelder Hof“. Zudem waren zeitversetzte Fahrzeiten
wiinschenswert.

Schienenparallelverkehr und damit eine uner-
wiinschte Konkurrenzierung der Schiene da. Sie
wird vom Aufgabentrager in OWL abgelehnt.

Karte A-13

Verbindungsdefizite Beelen — Sassenberg und Beelen — Oelde fehlen.

Der Anregung kann nicht

gefolgt werden.

In der Karte A-13 sind Verbindungsdefizite in
Hinsicht auf das Reisezeitverhaltnis OPNV - MIV
dargestellt. Da fiir die genannten Verbindungen
kein OPNV-Angebot vorliegt, ist aufgrund der
angewandten Systematik keine Darstellung

moglich.
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Liniensteckbrief NVP Kreis Warendorf — Linie 311

Hier waren aus der Sicht der Gemeinde Beelen folgende Punkte zu priifen:

Kenntnisnahme

Anbindung in den Kreis Giitersloh (Harsewinkel, Rheda-Wiedenbriick)

Der Anregung kann nicht
gefolgt werden

GemaR Raumstrukturanalyse und weiterer Ver-
fahrensschritte zur Erarbeitung des NVP, lassen
sich keine Potenziale ableiten, die ein entspre-
chendes OPNV-Angebot rechtfertigen wiirden.

Bedarfsanalyse fiir ein Fahrtenangebot nach Ennigerloh, Oelde, Sassenberg

Der Anregung kann nicht

Gemafd Raumstrukturanalyse und weiterer Ver-

gefolgt werden. fahrensschritte zur Erarbeitung des NVP, lassen
sich keine Potenziale ableiten, die ein entspre-
chendes OPNV-Angebot rechtfertigen wiirden.
Beirat fiir Menschen mit Behinderungen im Kreis Warendorf
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

In der Sitzung des Beirates fiir Menschen mit Behinderungen im Kreis Warendorf am
10.07.2018 wurde das Thema Barrierefreiheit im Nahverkehrsplan vorgestellt und
diskutiert. In der Niederschrift wurde festgehalten, dass keine Einwénde geltend
gemacht werden und insofern ein positives Votum abgegeben wird (ohne Gegen-

stimmen).

Kenntnisnahme

Nahverkehrsplan fiir den Kreis Warendorf - Synopse
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Kreis Coesfeld

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Der Kreis Coesfeld ist durch die Kreisgrenzen iiberschreitenden Linien 341, T54 und
T12 betroffen.

Kenntnisnahme

Die Linie ,.341 Miinster, Hauptbahnhof - Ascheberg-Herbern, RankenstraRe" ist dem
Linienblindel WAF 3 zugeordnet. Zu den hierzu im Nahverkehrsplan dargestellten
Inhalten bestehen von Seiten des Kreises Coesfeld weder Anregungen noch Beden-
ken.

Kenntnisnahme

Die Linien ,,T54 Lidinghausen - Ascheberg - Drensteinfurt” und ,, T12 Herbern -
Mersch, Bf" sind dem Linienbiindel COE 1 zugeordnet. Der Entwurf des Nahverkehrs-
plans des Kreises Warendorf stuft die Linie T54 in der Relation ,,Drensteinfurt -
Ascheberg” in die Kategorie ,,Ergdnzungsverbindung" ein. Demgegeniiber erwartet
der Kreis Coesfeld eine hohere Nutzungshaufigkeit, so dass der Entwurf des Nahver-
kehrsplans des Kreises Coesfeld fiir die Relation , Liidinghausen - Ascheberg - Dren-
steinfurt" durch das Einrichten zusatzlicher Fahrten die Erfiillung des Anforderungs-
profils in der Kategorie ,,Grundverbindung” vorsieht.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Im NVP wird der Priifauftrag PL-VIIl aufgenom-
men, der die Potenziale der Verbindung und die
daraus resultierende Verbindungsqualitat fest-
stellen soll.

Dariiber hinaus beinhaltet dieser Entwurf einen Priifauftrag zum Schaffen einer
durchgdngigen Verbindung ,Drensteinfurt - Ascheberg - Liidinghausen - Haltern am
See". Dieser Wunsch wurde von den Kommunen Ascheberg und Liidinghausen ge-
aufert und ist im aktuellen Entwurf des Kreises Warendorf nicht beinhaltet.

Der Anregung kann nicht
gefolgt werden.

Der Teilabschnitt Drensteinfurt - Ascheberg -
Ludinghausen ist vorhanden (T54) und wird ge-
mafd Anregung des Kreises Coesfeld iiberpriift
(siehe Punkt zuvor). Fiir eine durchgangige Ver-
bindung Drensteinfurt — Haltern am See wird kein
Potenzial und kein Bedarf gesehen.
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Stadt Drensteinfurt
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Die Stadt Drensteinfurt hat keine Stellungnahme abgegeben. Entsprechend dem Kenntnisnahme -
Aufforderungsschreiben im Rahmen der Beteiligung wurden damit keine Anregun-
gen oder Bedenken vorgebracht.
Stadt Ennigerloh
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Die Stadt Ennigerloh hat keine Stellungnahme abgegeben. Entsprechend dem Auf- Kenntnisnahme -
forderungsschreiben im Rahmen der Beteiligung wurden damit keine Anregungen
oder Bedenken vorgebracht.
Gemeinde Everswinkel
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

Der Ausschuss fiir Planung und Umweltschutz der Gemeinde Everswinkel nimmt den
Entwurf der Fortschreibung des 3. Nahverkehrsplanes des Kreises Warendorf zur
Kenntnis.

Kenntnisnahme

Folgende Anregungen sowie Priifauftrage sollen in der Stellungnahme der Gemeinde
Everswinkel beriicksichtigt werden:

Die Ortsteile Alverskirchen und Everswinkel sollten in einer Preiszone liegen.

Kenntnisnahme

Der Kreis Warendorf kann diese Entscheidung im
Rahmen der Nahverkehrsplanung nicht treffen.
Die Anregung wird an die Tarifgemeinschaft mit
der Bitte um Unterstiitzung weitergegeben.

Die Ausweitung des Angebots einer Verbindung zwischen Everswinkel und Telgte
sollte erweitert werden, inshesondere an Wochenenden.

Der Anregung kann nicht
gefolgt werden.

Die Verbindung Everswinkel - Telgte verfiigt iiber
ein den Potenzialen entsprechendes Angebot. Ein
zusétzlicher Bedarf ist derzeit nicht erkennbar.
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Kreis Giitersloh/Zweckverband VerkehrsverbundOstWestfalenLippe (ZV VVOWL)

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Fahrzeuge

In Kapitel 5.7.2 (S. 68) erklaren Sie, dass Sie fiir Fahrzeuge der Kategorie Il und 1V
ggf. Ausnahmen von der Barrierefreiheit zulassen wollen. In Kapitel 6.2.13 definie-
ren Sie fiir alle Fahrzeugkategorien die Qualitatsanforderungen. Demnach sind fiir
die Fahrzeugkategorien Il und IV Niederflurfahrzeuge bzw. Low-Entry-Fahrzeuge
nicht zwingend. Die Linien, die in den Kreis Giitersloh fiihren, sind alle als Ergan-
zungsverkehre (Fahrzeugkategorie IV) definiert. Wir halten es auch auf solchen
Linien fiir zwingend, dass ein méglichst stufenloser Zugang erreicht wird. Inshe-
sondere die Linie 374 als Verbindung zwischen den benachbarten Orten Oelde
und Clarholz ist sicherlich auch fiir dltere Menschen attraktiv. Hinsichtlich des
Angebots an gebrauchten niederflurigen Fahrzeugen diirfte dies kein Hindernis
fiir eigenwirtschaftliche Verkehre darstellen. Ebenso sehen wir es dann als zwin-
gend an, dass an der 2. Tiir eine Rampe vorhanden ist. Wir regen zudem an, fiir
alle Fahrzeugkategorien die technisch gréfitmégliche Tragkraft (mind. 350kg)
vorzuschreiben, damit auch aktuelle Elektro-Rollstiihle inkl. Fahrer/in die Einfahrt
ins Fahrzeug ermdoglicht werden kann. Die Sondernutzungsfliche geben Sie fiir
alle Fahrzeugkategorien mit 0,90*1,30m an. Auch hier wiirden wir die Vergrofe-
rung auf 0,90*2,00 m vorschlagen, so dass eine gréfere Bewegungs- und Abstell-
flache entsteht. Wir weisen in diesem Sinne auch auf den Erlass des Ministeriums
fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr NRW vom 15.03.2017 zur Be-
forderungspflicht von E-Scootern.

Kenntnisnahme

Der Kreis Warendorf setzt sich fiir die hohe
Qualitat der eingesetzten Fahrzeuge ein. Die
Konkretisierung der miinsterlandweit einheitli-
chen Vorgaben aus dem Anforderungsprofil
erfolgt in der Vorbereitung zur Vergabe der
Verkehrsleistungen.

Fiir die Linie 374 ist der Einsatz von Niederflur-
technik vorgesehen.
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plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Linienangebot

Im Zuge des Aufstellungsverfahren zum 4. NVP des Kreises Giitersloh baten Sie
uns mit Schreiben vom 9.5.2017, fiir die Linie 312 (Versmold — Sassenberg) die
Angebotserweiterung auf 8 Fahrtenpaare und fiir die Linie 316 (Warendorf —
Sassenberg — Harsewinkel) auf 10 Fahrtenpaare aufzunehmen. Ihrer Bitte gemaf}
ist dies jetzt Bestandteil des 4. NVP des Kreises Giitersloh. In Threm Entwurf wer-

den beide Erweiterungen jedoch nicht aufgefiihrt.

Der Anregung wird teil-
weise gefolgt.

Ein entsprechender Priifauftrag PL-X wird in
Kapitel 9.2.2 ergdnzt, in dessen Rahmen auch die
Mitfinanzierung durch den Kreis Giitersloh zu

erortern ist.

Zwischen Wadersloh und Langenberg-Benteler soll eine neue bedarfsorientierte
Verbindung eingerichtet werden (Kapitel 9.2.2, S. 203). Im 0. g. Schreiben baten Sie
uns, diese im Umfang von 8 Fahrtenpaaren in den NVP aufzunehmen. Geméaf
Ihrer Bitte ist dies jetzt Bestandteil des 4. NVP des Kreises Giitersloh. Im Entwurf
Ihres NVP ist jedoch nur ein Umfang von 4 Fahrtenpaaren vorgesehen. Zudem ist
die Verbindung nicht als ,,MaBnahme®, sondern als ,,Priifauftrag” vorgesehen.

Korrekterweise sollte bei der Darstellung dieses Priifauftrages nur auf die Verbin-
dung in Richtung Rheda-Wiedenbriick/Giitersloh hingewiesen werden, da die
Linie R73 als Verbindung in Richtung Lippstadt zur Verfiigung steht.

Grundsatzlich tragt der Kreis Gitersloh die von Ihnen angeregten Angebotsaus-
weitungen mit, er hat diese daher auch in den 4. NVP mit aufgenommen. Die
héhere Anzahl an Fahrten ist sinnvoll, da nur so ein ernstes OPNV-Angebot dar-
gestellt werden kann. 4 Fahrtenpaare am Tag sind kein Angebot an Fahrgaste,
diese Verbindung dauerhaft in Anspruch nehmen zu wollen. Daher bitten wir, die
zusatzlichen Fahrtenpaare in den 3. NVP des Kreises Warendorf aufzunehmen.

Der Anregung wird teil-
weise gefolgt.

Durch die MaRnahme ML-VII wird bereits eine
deutliche Verbesserung der Verbindung von
Wadersloh nach Lippstadt erreicht. Im Zusam-
menhang mit dem Priifauftrag PL-1 wird deshalb
die Notwendigkeit der Aufstockung auf 8 Fahr-
tenpaare noch einmal gepriift.
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Stadt Hamm

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Linie R 37 (Hamm-Beckum):

Mit Schreiben vom 25.08.2016 wurde im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung
bereits mitgeteilt, dass der NVP der Stadt Hamm eine andere innerstadtische
Fiihrung vorsieht. Aus dem vorliegenden Entwurf ist leider nicht ersichtlich, wie
dieser Widerspruch zwischen den beiden Nahverkehrsplanen bewertet wird und
ggf. aufgelost werden kann. Zudem stellt der NVP-Entwurf fiir dieses als ,Haupt-
verbindung’ eingestufte Linie Defizite in der SVZ-Bedienung fest; es fehlen jedoch

die entsprechenden Handlungsempfehlungen.

Kenntnisnahme

Die Stadt Hamm hat zwischenzeitlich mitgeteilt,
dass die Abweichungen bei der innerstadtischen
Linienfiihrung im NVP Hamm angepasst werden

sollen.

In der Karte A-12 sind die Defizite benannt.
Gleichzeitig ist aber in der Legende dargestellt,
dass es Defizite gibt, die keinen Handlungsbe-

darf erfordern.

Linie 353 (Ahlen - Westfalenkaserne - Heessener Markt):

Im Rahmen der friilhzeitigen Beteiligung wurde ebenfalls auf die im NVP der Stadt
Hamm vorgesehene Wiederherstellung der innerstadtischen Durchbindung bis
zum Hammer Hbf. verwiesen. Leider ist auch hier nicht ersichtlich, wie der Wider-

spruch zwischen den beiden NVP bewertet wird und ggf. aufgelost werden kann.

Kenntnisnahme

Die Stadt Hamm hat zwischenzeitlich mitgeteilt,
dass auf die Durchbindung verzichtet wird und
der NVP Hamm angepasst werden soll.
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plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Verfahrensvorschlag:
Bildung einer regionalen Arbeitsgruppe

Das heutige Busangebot zwischen dem Kreis Warendorf und der Stadt Hamm ist
weder angebotsorientiert noch bedarfsgerecht. Es ignoriert die gewachsene Be-
deutung des Hammer Bahnhofs fiir die Region und die relevanten Pendlerstrome
zwischen dem Kreis WAF und der Stadt Hamm. Zudem werden Zwischenortsver-
kehre nach Heessen und Verkehrsbeziehungen innerhalb der Stadt Hamm nicht
sachgerecht bedient. Um hier Fortschritte zu erzielen, sollte der NVP den Anstof}
geben, eine regionale Planungsgruppe aus Aufgabentragern und Verkehrsunter-
nehmen einzurichten, wie dies bereits fiir die Kooperation mit dem Osnabriicker
Land vorgeschlagen wird.

Der Anregung wird ge-
folgt.

Die Einrichtung einer Planungsgruppe zur Dis-
kussion aktueller und zukiinftiger Fragestellun-
gen im OPNV wird begriifit.

Qualitatsanforderungen Fahrzeuge:

Es werden Vorgaben zu Echtzeitdateniibermittlung und zur Lichtsignalbeeinflus-
sung gemacht. Da die Fahrzeuge iiberregional eingesetzt werden, sollten diese
erweitert werden um einen Hinweis auf die entsprechenden technischen Vorga-
ben der Stadt Hamm.

Der Anregung wird ge-
folgt.

Bei der entsprechenden Neuvergabe von Linien
werden die Vorgaben der Stadt Hamm beriick-
sichtigt.
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Stadt Miinster

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Aus der Sicht der Stadt Miinster bestehen keine Bedenken gegen den 3. NVP des
Kreises Warendorf.

Kenntnisnahme

Die Hinweise zu den geplanten Infrastrukturverbesserungen des NWL auf der
Schienenstrecke Miinster — Warendorf — Bielefeld (RB67) zur Beschleunigung und
Takt- sowie Angebotsverdichtung werden ebenso wie die Aufnahme der geplanten
Reaktivierung der WLE auf der Verbindung Miinster — Sendenhorst — Beckum —
Neubeckum (Angebotsverbesserungen und Neuordnung der OPNV-Anschliisse)
von der Stadt Miinster unterstiitzt.

Kenntnisnahme

Positiv wird zudem die in den Qualitétsstandards festgeschriebene Moglichkeit zur
Fahrradmitnahme in den Schnell- und Regio- sowie den Nachtbussen bewertet.

Kenntnisnahme

Hinsichtlich der beschriebenen Verspatungen bei den aus Warendorf und Enniger-
loh kommenden Bussen méchte ich darauf hinweisen, dass der Landesbetrieb
Straflenbau in Abstimmung mit der Stadt Miinster und den Verkehrsunternehmen
die Einrichtung einer Busspur auf der Miinsterstrafle zwischen dem Freibad Sta-
pelskotten und dem Abzweig Wolbeck plant. Damit wird dieser in der Hauptver-
kehrszeit stauanfallige Linienabschnitt zukiinftig fahrplanstabiler und piinktlicher.

Der Anregung wird ge-
folgt.

Der Hinweis wird im Kapitel 9.3.2 im Priifauftrag

PB-Il aufgenommen.

Ebenfalls ist der innerstddtische Abschnitt der Wolbecker Strafie verspatungsan-
fallig. Dies ist iiberwiegend auf die derzeitige Baustelle im Bereich der Umge-
hungsstraie zuriickzufiihren. Hier sollte sich die Situation nach der Fertigstellung
des Ausbaus des Knotenpunktes Wolbecker Strafie/ B51 verbessern.

Kenntnisnahme

S.156 Tabelle
40

Die pauschalen Hinweise und Begriindungen fiir die Verspatungsanfalligkeit der
Regionalbuslinie im Stadtverkehr von Miinster (S. 156, Tab. 40) sollten konkreti-
siert werden oder ganz entfallen.

Der Anregung kann nicht
gefolgt werden.

Die Zeiten des Berufsverkehrs sowie die weite-
ren Griinde sind ausdriicklich in der Tabelle
benannt.
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Mathias
w Schmechtig

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Wiinschenswert ware aus unserer Sicht die Aufnahme einer moglichen Stadt- Der Anregung wird teil- Ein entsprechender Priifauftrag PL-VIl wird in
Umland-Kooperation fiir den Korridor Warendorfer Strafie — Telgte — Warendorf | weise gefolgt. Kapitel 9.2.2 ergdnzt.
mit einer Einbindung der stiindlichen Fahrten der Linie R 11 in den 20°-Takt der
Linie 2.
Wie in unserem Schreiben vom 13.09.2016 angefiihrt soll zudem eine Integration Der Anregung wird ge- Die Untersuchung wird im Rahmen des Priifauf-
der Schnell- bzw. Sprinterlinie in das Stadtbussystem von Miinster (Gesamtkon- folgt. trages PL-VII durchgefiihrt.

zept) gepriift werden. Dabei wird die Durchbindung einzelner Schnellbuslinien
iiber den Hauptbahnhof hinaus, z.B. in die Gewerbegebiete Loddenheide oder
Zentrum Nord, untersucht. Fiir den Kreis Warendorf wéren ggf. die S20 bzw. S30
betroffen. Auch hier ware eine zumindest nachrichtliche Aufnahme in den 3. Nah-
verkehrsplan aus Sicht der Stadt Miinster wiinschenswert.
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Stadtwerke Miinster

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

534

Auf Seite 34 Absatz 1 wird festgestellt, dass die Stadt Miinster mit rund 16.500
Pendlern das bedeutendste Ziel aufierhalb des Kreises ist. Insgesamt wird die
Anbindung Miinsters aus dem Kreis Warendorf positiv bewertet. Entsprechend den
Qualitatsstandards kann das nachstgelegene Oberzentrum aus allen Kommunen
des Kreises mit einer Reisezeit unter einer Stunde und mit maximal einem Umstieg
erreicht werden.

Kenntnisnahme

Aus unserer Sicht sollte im Hinblick auf die weiter zunehmende Bedeutung des
Stadt-/Umlandverkehrs, mit der Zielsetzung die Takte auf den Hauptachsen zu
verdichten und abzustimmen, weitere Kooperationen Stadt-/Regionalverkehr —
analog zur erfolgreichen Kooperation Linie 22 — gepriift werden. Fiir den Kreis
Warendorf bieten sich dazu u.a. die Taktfahrten der Regionalbuslinie R11 an. Dar-
iiber hinaus sollte das Bedienungszeitfenster der Linie die Ladenschlusszeiten des
Oberzentrums Miinster beriicksichtigen.

Der Anregung wird ge-
folgt.

Ein entsprechender Priifauftrag PL-VII wird in
Kapitel 9.2.2 erganzt.

jedoch einen dringenden Handlungsbedarf. Festzustellen ist bspw., dass die Regi-
onalbuslinie R22 und R32 bei ihrer Ankunft am Hbf in der HVZ haufig um mehr als
15 Minuten verspatet sind. Die Verspatung wird bereits in der Region aufgebaut
und im Stadtgebiet auf der Wolbecker Strale dann ausgeweitet. Somit stellt die
Unpiinktlichkeit bzw. Unzuverldssigkeit sowohl fiir die regionalen wie auch fiir die
innerstadtischen Fahrgaste ein gravierendes Problem dar. Dies sollte im NVP auch
so thematisiert werden. An dieser Stelle sollte auch auf die seit Jahren geforderte

weise gefolgt.

S.156 Die Thematisierung der Verspatungsanfalligkeit der Linie S20, S30, R22, R32, R11 Kenntnisnahme -
und R13 im Stadtgebiet Miinster durch die hohe Verkehrsdichte, die Baustellensi-
tuation bzw. fehlende LSA-Beeinflussung (Seite 156) begriiffen wir ausdriicklich.
S.156 Anders als auf der gleichen Seite des NVP hergeleitet, sehen wir diesbeziiglich Der Anregung wird teil- Die Untersuchung bzw. Kldrung wird im Rahmen

des Priifauftrages PL-VII durchgefiihrt.

Der Hinweis auf die Verlangerung der Busspur
wird aufgenommen.
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plan:mobil

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Verlangerung der Busspur auf der L793 bis zum Abzweig Wolbeck verwiesen wer-
den.
S.156 Die Lieferung von Echtzeitdaten an die EFA, wie in der Ableitung des Handlungs- | Kenntnisnahme -
bedarfs auf Seite 156 ausgefiihrt, wird von uns ausdriicklich begriifst.
S.193 Den vorgeschlagenen Ausbau des Fahrtenangebotes der R22 sonn- und feiertags Kenntnisnahme -
zwischen Everswinkel und Miinster (S. 193) begriiRen wir ebenfalls.
S.179 Im Hinblick auf die Aussagen zum WestfalenTarif (Seite 179) konnte man ergénzen, | Der Anregung wird ge- Eine entsprechende Formulierung in Kapitel 7.13

dass zum Tarifsortiment des WT besondere Ticketangebote in den Teilrdumen
hinzukommen kdnnen. Wie z. B. das sehr erfolgreiche eTicket in Miinster.

folgt.

wird erganzt.

S. 100, 105 und
107

Die Aussagen zum Thema eTicket auf den Seiten 100, 105 und 107 miissen aus
unserer Sicht deutlich gescharft werden. Dazu ein Formulierungsvorschlag:

~eTickets miissen nach dem Standard VDV-KA und den Richtlinien des Westfalen-
tarifs im Bus validiert und gepriift werden kdnnen. Auf Kooperationsachsen das
Stadtgebiet Miinster betreffend muss zudem die Priifung /Aktivierung der lokalen
eTicket-Produkte sowie die Bereitstellung der notwendigen Kundenanzeigen (Prii-
fergebnis, Restzeit, Ticketerneuerung) gewahrleistet werden.*

Der Anregung wird teil-
weise gefolgt

Die Formulierung wird wie folgt aufgenommen:
~eTickets miissen nach dem Standard VDV-KA
und den Richtlinien des Westfalentarifs im Bus
gepriift werden konnen. Auf Kooperationsachsen
das Stadtgebiet Miinster betreffend muss zudem
die Validierung/Priifung /Aktivierung der lokalen
eTicket-Produkte sowie die Bereitstellung der
notwendigen Kundenanzeigen (Priifergebnis,
Restzeit, Ticketerneuerung) gewéhrleistet wer-

“

den.

Die Stadtwerke Miinster GmbH hat groBes Interesse an einem weiteren signifikan-
ten Ausbau der OPNV-Achsen nach Miinster. Neben dem langfristigen Ziel einer S-
BahnMiinsterland betrifft dies vor allem die Beschleunigung und Taktverdichtung
auf den Schnellbusachsen sowie den Regiobus-Achsen. Letzteres in Kooperation
mit den Stadtwerken. Voraussetzung ist hier ein liickenloses Funktionieren des in
Miinster aufRerordentlich beliebten eTickets. Anhand der Pilotlinie Schnellbus S90

Kenntnisnahme

Vgl. Kapitel 11, hier wird der entsprechende

planerische Ansatz beschrieben
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Mathias
w Schmechtig

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

soll ein vollig neuartiger Ansatz von beschleunigten Expresshussen mit lokalen
On-Demand-Shuttlediensten getestet werden. Bei Erfolg ware dies auch ein geeig-
netes Handlungsmuster fiir die ebenso erfolgreichen Schnellbusse S20 und S30.

Zur Flankierung des OPNV-Angebotes muss auch ein kundenorientiertes innovati- | Kenntnisnahme Bereits unter Ableitung des Handlungsbedarfes
ves Tarif- und Vertriebssystem kommen. ETicket und Smartphone- Ticket sind beriicksichtigt sowie in Mafnahme MF-VII und
hierzu die Stichworte. Ein sehr kundenorientierte Tarifreform im Bereich des wich- Kapitel 11

tigen JobTickets konnte in den letzten Monaten voran gebracht werden und steht
vor der politischen Abstimmung und betrieblichen Umsetzung innerhalb des Jahres
2019. Hiermit wiirden auch Impulse fiir die Neuordnung des Privatabos im OPNV

gegeben.
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NABU - Naturschutzstation Miinsterland

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Die NABU-Naturschutzstation Miinsterland ist als Biologische Station fiir den
Kreis Warendorf und die Stadt Miinster direkt auf der Kreisgrenze ansassig (Haus
Heidhorn, WestfalenstraRe 490, 48165 Miinster). Auf unserem Geldnde sind ver-
schiedene aktuelle oder gerade in der Entwicklung befindliche Lehrpfade und

Umweltbildungsangebote zu finden.

Im offentlich geférderten Projekt ,,wegbar®, das kiirzlich mit dem Integrationspreis
NRW ausgezeichnet wurde, wird z. B. auf dem Geldnde das Naturerleben fiir alle
Menschen gestérkt durch besondere Angebote fiir Menschen mit Behinderungen.
Weitere zahlreiche Veranstaltungen fiir die breite Bevélkerung, aber auch fiir

Schulen und Kindergarten, finden auf Haus Heidhorn statt.

Auf dem Geldnde befindet sich zudem ein Seniorenheim mit rd. 50 Pflegeplatzen
und die NABU Miinsterland-gGmbH, die Kooperationspartner im BNE-
Regionalzentrum Miinster ist (BNE = Bildung fiir nachhaltige Entwicklung). Zu-
dem wohnen im alten Schwesternwohnheim noch einige Schwestern sowie Frei-
willigendienstler/innen der Einrichtungen, die meist keinen PKW zur Verfiigung
haben. Regelmafig miissen Mitarbeiter/innen und Besucher/innen der verschie-

denen Einrichtungen hierher pendeln.

Kenntnisnahme
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

Leider ist jedoch die Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr seit einigen Kenntnisnahme -
Jahren sehr eingeschrankt: Am Wochenende ist aktuell iiberhaupt keine Anbin-
dung gegeben, obwohl direkt an der Hofzufahrt eine Bushaltestelle existiert und
Haus Heidhorn direkt an der B 54 liegt. In der Woche gibt es an den Schultagen
einen Schulbus und eine Taxibusanbindung auf Anfrage zu vier festgelegten Zei-
ten, leider nicht ab dem Bahnhof.

Immer wieder fragen uns potentielle Besucher nach einer Moglichkeit, ohne PKW | Kenntnisnahme -
zu uns zu kommen. Nicht jeder ist in der Lage, mit dem Fahrrad anzureisen. Sehr
viele mdchten aber aus Griinden des Klimaschutzes auch ganz bewusst auf ein

Auto verzichten. Deshalb werden gerade wir als Naturschutzverband regelmafiig
mit sehr viel Unverstandnis gefragt, warum es keine ausreichende Anbindung an

den OPNV gibt.

Aus den genannten Griinden mochten wir Sie bitten, sich dafiir einzusetzen, dass | Der Anregung wird teil- Aufgrund der Randlage im Kreisgebiet und Ge-
es in Zukunft eine bessere Anbindung an den OPNV gibt. Wiinschenswert wire weise gefolgt. mengelage der Aufgabentragerschaft (Stadt
eine Anbindung an den Bahnverkehr, z. B. iiber den Bahnhof Hiltrup oder den Miinster/Kreis Warendorf) sowie unter Einbe-
Bahnhof Rinkerode. Hier kdnnte z. B. eine flexible Taxibusanbindung ohne feste ziehung der Stadt Drensteinfurt wird ein Priif-
Zeiten schon sehr hilfreich sein, falls eine regelmafiige Buslinie nicht lohnend auftrag (PL-IX) formuliert, da die Potenziale
genug wire. Uber eine positive Riickmeldung wiirden wir uns sehr freuen. nicht hinreichend von hier abgeschétzt werden

konnen.
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Stadt Oelde
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Bzgl. des Entwurfes fiir den 3. Nahverkehrsplan bestehen von hier keine Anregungen | Kenntnisnahme -
oder Bedenken.
Gemeinde Ostbhevern
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

Mit E-Mail vom 29.11.2018 hatte ich lhnen bereits einige Anregungen und Ande-
rungswiinsche {ibersandt, die im Wesentlichen redaktioneller Art sind. Ich bitte

um Priifung und ggf. Anpassung.

Kenntnisnahme

Die redaktionellen Anderungen wurden eingear-
beitet, die anderen Punkte werden nachfolgend
behandelt.

Auf folgende Aspekte mochte ich dariiber hinaus besonders hinweisen:

Unter Ziffer 11.2 erfolgt eine Zuordnung maéglicher Steckbriefe zu den raumlichen
Einheiten im Kreis Warendorf. Seite 259 beschaftigt sich mit der Verbesserung der
Anbindung der Fa. Vossko, einer der groften Arbeitgeber in Ostbevern. Der Fir-
mensitz liegt ca. 6 km vom Ortskern entfernt. Derzeit existiert eine Taxi-Bus-
Verbindung, wobei die erste Hinfahrt aus dem Ortskern erst um 9.10 Uhr erfolgt.
Eine Verbesserung der Erreichbarkeit des Arbeitsplatzstandortes wiirde erreicht,
wenn die Fahrzeiten den aktuellen Schichtdiensten angepasst werden wiirde. Die
Friihschicht ist von 4.30 bis 14.00 Uhr, die Spatschicht ist von 14.00 Uhr bis 22.00
Uhr.

Kenntnisnahme

Das Angebot ist an der seinerzeit durch Zahlun-
gen festgestellten Nachfrage orientiert. An den
Schichtzeiten eines Betriebes orientierte zusétz-
liche Fahrten waren als eine Form des ,,Werk-
Verkehres“ durch die Gemeinde im Rahmen
eines Ortsverkehres zu organisieren und zu
finanzieren. Der Nahverkehrsplan enthélt in
Kapitel 9.2.2, Priifauftrag PL-111 (ErschliefRung
Gewerbegebiete) und Kapitel 9.4, MaRnahme
MF-VI (Betriebliches Mobilitatsmanagement)
Hinweise zu weiteren moglichen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Im Rahmen des Priifauftra-
ges PL-l (Verbesserungen der Verkehrsbezie-
hungen mit dem Osnabriicker Land) im Kapitel

9.2.2 konnten sich ggf. Verbesserungen ergeben.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Auf dem kiinftigen RRX-Korridor aus dem Ruhrgebiet iiber Recklinghausen nach
Miinster (RRX 7) plant der NWL, Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe, ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2019 eine Verldngerung der Linie RE 2 iiber
Miinster hinaus bis nach Osnabriick. Zusammen mit der Regionalbahn RB 66
(Teuto-Bahn) gibt es dann auf dem ldnderiibergreifenden Abschnitt taglich zwei
Verbindungen pro Stunde. Fiir Pendler aus Ostbevern darf dieses nicht zu Ver-
schlechterungen fiihren. Die Gemeinde Ostbevern hat im Rahmen der [hnen be-
kannten Resolution die Verantwortlichen aufgefordert, sich dafiir einzusetzen,
dass der Halbstundentakt zu Stof3zeiten am Bahnhof Ostbevern erhalten bleibt
und die 30-Minuten-Taktung auf der Bahnstrecke Miinster-Osnabriick ausgewei-
tet wird.

Im Zuge dieser Situation ware es vorteilhaft, wenn auch die Taktung der L 418, die
von Ostbevern zum Bahnhof fiihrt, angepasst und entsprechend ausgeweitet
werden konnte. Dieses sollte bei der Neuvergabe des Linienbiindels WAF 7 Be-
riicksichtigung finden.

Kenntnisnahme

Der Schienenverkehr wird nicht durch den NVP

fiir den Bus geregelt.

Nach der Realisierung eines Halbstundentaktes
auf der Strecke Miinster-Osnabriick ist es sinn-
voll, dass Gesprache zwischen Gemeinde, Ver-
kehrsunternehmen und Kreis stattfinden, um
Anderungen des Angebotes zu besprechen.

Eine gewiinschte Verdichtung und Ausweitung
des Angebots kann ggf. auch auferhalb des
NVPs erfolgen. Voraussetzung dafiir ist, dass
dies im Rahmen der bisherigen eigenwirtschaft-
lichen Erbringung durch das Verkehrsunterneh-
men moglich ist oder die Gemeinde die Finanzie-
rung dieser zusatzlichen Leistungen im Ortsver-
kehr vereinbart.

S.128

Tabelle 32: Bedienungsqualitat auf Ergdnzungsverbindungen im Kreis Warendorf
(Hin- u. Riickweg) — Nichterfiillung der Standards

Ostbevern (Zentrum) — Glandorf

Linie R13, 313

Anmerkungen:

Zurzeit Anbindung nur durch Anrufliniendienst

Anbindung Arbeitgeber Vossko

Kenntnisnahme
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S.140 Fortsetzung Tabelle 37: Anbindung der Ortsteile -> 1,500 Einwohner an ihren Kenntnisnahme Fiir die Analyse im NVP verwendeter Fahrplan-
Hauptorten stand ist der 31.05.2017.
Mo-Fr an Schultagen § Fahrten Linie L419 ab/bis Ostbevern Schulzentrum (1 Hin Weiterentwicklungen vor Ort kénnen im NVP
6:54 Uhr, 4 Fahrten 11:40 — 15:12 Uhr) nicht fortlaufend aktualisiert werden.
S.159-160 Tabelle 43: Barrierefreiheit der Bahnhofe und Bahnhaltepunkte im Kreis Waren- | Der Anregung wird ge- Die Angabe wurde aktualisiert.
dorf folgt.
Ostbevern -> barrierefreie Zugénge auf beiden Gleisen sind in Planung
S.170 Ostbevern/Bahnhof Kenntnisnahme -
Behebung der Defizite nicht zwingend erforderlich
S193 Tabelle 49: Mafsnahmeniibersicht Kreis Warendorf Kenntnisnahme Die Maftnahmen sind in der MaRnahmeniiber-
Einrichtung zusétzlicher Fahrten auf R13 und R14 zur Starkung der Relation Ost- sicht in Tab. 49 enthalten.
bevern — Telgte bzw. Warendort -> ware sinnvoll
S.197 Tabelle ML-V / MaRRnahme Kenntnisnahme Die detaillierte Mafinahmenbeschreibung ML-V
Einrichtung zusétzlicher Fahrten auf R13 zur Starkung der Relation Ostbhevern — istim Kapitel 9.2.1 enthalten.
Telgte am Samstag -> ware sinnvoll
S.198-199 Tabelle ML-VI / MaRnahme Kenntnisnahme Die detaillierte Mafinahmenbeschreibung ML-VI
Einrichtung von 12 zusatzlichen Fahrten auf der Linie R14 als TaxiBus zur Star- ist im Kapitel 9.2.1 enthalten.
kung der Relation Ostbevern- Warendorf an Sonn- und Feiertagen -> ware sinn-
voll
S. 210 Tabelle PI-111 / Priifauftrag: Einrichtung von Park & Ride-Platzen an Verkniip- Der Anregung wird ge- Der Standort Ostbevern, Kirche wird im Priifauf-
fungspunkten folgt. trag gestrichen.
Ostbevern, Kirche -> Schaffung von zusatzlichen Parkplatzen in diesem Bereich
nicht moglich
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S. 256 Ostbevern — Brock Kenntnisnahme Angabe wurde aktualisiert.
Stand 20.11.2018  Einwohnerzahl Ostbevern einschl. Brock: 11.047
Einwohner nur Ortsteil Brock: 1.270
Bestand
Linie 419 ab/bis Ostbevern Schulzentrum (1 Hin 6:54 Uhr, 3 Riickfahrten 11:30 — Kenntnisnahme Die im NVP verwendeten Fahrplanstdande haben
13:30 Uhr mo. und fr., 4 Riickfahrten 11:30 — 15:12 Uhr Di., mi., do.) den Stand 31.05.2017.
Magliche MaRnahmen
Ausweitung der Fahrten der Linie 418 zur Anbindung an Ostbevern Bf., sowie die | Kenntnisnahme Die Ausweitungen dieser Fahrten im Ortsverkehr
Medizin-, Einkaufs- und Versorgungsstandorte in Ostbevern. sind wegen der finanziellen Zustandigkeit zu-
ndchst durch die Gemeinde zu beschliefRen.
Seit Mitte 2018 Aufstellung von 3 Mitfahrerbanken (Hohe Bushaltestelle ehem. Der Anregung wird ge-
Krankenhaus, Bahnhof Ostbevern Brock und Schule Ostbevern Brock). folgt Die Angaben werden im Steckbrief ergénzt.
S.259 Ostbevern, Vossko-Allee

Zeichnung (griin gestrichelter Pfeil) stellt die Anbindung zum Ortsteil Ostbevern
Brock dar. Die Vossko-Allee liegt an der B51 Richtung Glandorf.

Bestand
Morgens die erste Hinfahrt aus dem Ortskern Ostbevern zur Vossko-Allee um 9:10
Uhr (Fahrt um 6:28 Uhr ist von Vossko in den Orstkern Ostbevern)

Maogliche MaRnahmen

Angebot, um den Weg zwischen Haltestelle und Arbeitsplatz schnell zu {iberbrii-
cken Einrichtung einer Leihstation an der Haltestelle Ostbevern, Brock-Schirl oder
Einrichtung einer Haltestelle auf der Vossko-Allee

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Der Anregung wird ge-
folgt.

Die beiden Darstellungen (Griin-Pfeil und Ge-

werbegebiet) hdangen nicht zusammen.

Die im NVP verwendeten Fahrplanstdnde haben
den Stand 31.05.2017. Die Darstellung unter-
scheidet nicht nach der Fahrtrichtung.

Die Angaben im Steckbrief werden korrigiert.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Anhang, S. 42

Ostbevern, Vossko-Allee

Einrichtung einer Haltestelle auf der Vossko-Allee

Der Anregung wird ge-
folgt.

Die Anregung wird im Priifauftrag PI-1l im Kapi-
tel 9.3.1 erganzt.

Anhang, S.48

Aufnahme:

Ostbevern, BEVERLAND Gruppen — Resort

Haltestelle Ostbevern Brock, Bahnhof (ca. 240 m entfernt)
Anbindung RB 66, MS-Ostbevern Sa T60 (5:03 —1:15 Uhr)

Linie 418, Sa T120 u. T60 (7:26 —19:34 Uhr)

Der Anregung wird ge-
folgt.

Die Angaben werden aktualisiert.

Liniensteckbrief NVP Kreis Warendorf:
Linie 418: Sa Start 7:00 Uhr Ende 19:10 Uhr Fahrten 10 Takt 120/60
Linie 419: Richtung 2 Ende 16:00 Uhr

R13: Sa R13 pendelt nur zwischen Ostbevern und Telgte -> Miinster wird nicht
angefahren

Richtung 1: So u. Fe 7 Fahrten Takt 120
Richtung 2: MoFr (S) Takt 30/60, MoFr (F) Takt 30/60, So u. Fe 7 Fahrten Takt 120

R14: Richtung 1 MoFr (S) Start 6:00 Uhr, MoFr (F) Start 6:00 Uhr, Sa Start 7:00 Uhr
Ende 17:00 Uhr -> alle Fahrten Anruf-Linien-Dienst Fahrten 11

Richtung 2
MoFr (S) Ende 19:30 Uhr
MoFr (F) Start 6:30 Uhr Ende 19:30 Uhr

Sa Ende 16:30 Uhr Fahrten 11

Kenntnisnahme

Die Liniensteckbriefe sind Grundlage der Verga-
be der Linienkonzessionen und beschreiben das
Mindestangebot zum Zeitpunkt der Vergabe. Im
Zuge des Vergabeverfahrens ist es durchaus
iiblich, dass Verkehrsunternehmen eine Mehr-
leistung anbieten (z. B. aus betrieblichen Griin-

den), so dass Abweichungen zustande kommen.
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Mathias
Schmechtig

PlaNOS - Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick/Landkreis Osnabriick

Bezug im NVP | Stellungnahme Bschlussvorschlag Begriindung

Diese Stellungnahme zum Entwurf des 3. Nahverkehrsplanes des Kreises Warendorf | Kenntnisnahme
geben wir fiir die PlaNOS sowie im Namen des Aufgabentragers Landkreis Osnab-

riick ab.

Zum Priifauftrag ,PL-11: Verbesserung der verkehrlichen Beziehungen mit dem OPNV | Kenntnisnahme
zwischen dem Kreis Warendorf und dem Osnabriicker Land* stehen wir fiir Abstim-
mungsgesprache gern zur Verfiigung. Hierbei dienen die benannten Punkte fiir die-

sen Priifauftrag als Rahmen.

Zu dem im Unterpunkt ,,Planungsansatz und Bewertung" angefiihrten Thema der Kenntnisnahme
vorbehaltlichen Mitfinanzierung durch den Landeskreis Osnabriick kdnnen wir nach
aktuellem Stand die Mitfinanzierung aus dem Landkreis Osnabriick nicht vorab zusa-

gen.
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RVM

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung

S.199 Zu Maftnahmen ML-VII (R73), Seite 199 Der Anregung wird Ein entsprechender Hinweis wird erganzt.
Die Umwandlung vorhandener Fahrten und die Ergdnzung von weiteren Fahrten als gefolgt.
bedarfsgesteuerter TaxiBus-Verkehr auf der Relation Wadersloh — Lippstadt ist aus
unserer Sicht sinnvoll. Allerdings wird die Nachfrage im Binnenverkehr Lippstadt
vorrausichtlich hoch sein, so dass dort Regelungen in Bezug auf die Wirtschaftlich-
keit bzw. Kosteniibernahme und/oder auf die Nutzungsbeschrankung im Binnenver-
kehr getroffen werden sollten.

S.203 Zu ML-XI (WLE), Seite 203 Der Anregung wird Die Korrektur wird vorgenommen.

Unter ,,Beteiligte” ist der Konzessionar VG Breitenbach zu streichen, da er keinen
konzessionierten Linien in diesem Bereich unterhalt.

gefolgt.

S. 105, Tabelle
24

Die Fahrplanauskunft per Internet ist bereitzustellen und laufend zu aktualisieren.
Ergdnzend hierzu ist eine Tarifauskunft mindestens der Tarifraume Westfalen-Lippe,

VRR und NRW zu integrieren bzw. zu verlinken. (Erganzungsempfehlung kursiv):

Informationen zu aktuellen Anderungen (z. B. Zusatzverkehre zu GroRveranstaltun-
gen) sind so friihzeitig an die regionale Koordinierungsstelle (RKS) im Rahmen des
OV-Datenverbundes NRW zu liefern, sodass eine Integration in die Fahrplanaus-

kunft mindestens 24 Stunden vorher maglich ist.

Informationen (...) Ziel ist die Aufnahme in die elektronische Fahrplanauskunft, so
dass diese Auskunftssysteme anfragende Systeme (z. B. Bubim-App) die Informatio-

nen anzeigen kénnen

Der Anregung wird
gefolgt.

Die Ergdnzungen werden aufgenommen.
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Mathias
w Schmechtig

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S.251 Zu Kapitel 11.2 Alternative Mobilitatsangebote, Seite 251 Der Anregung wird Der Hinweis wird aufgenommen und auch in Kapitel
Die Bedienung von Warendorf-Walgernheide soll durch eine neue Biirgerbus-Linie gefolgt. 10 eingearbeitet.

des Biirgerbus-Vereins Warendorf-Siid verbessert werden. Geplant ist die Betriebs-
aufnahme Mitte 2019. Diese MaRnahme sollte mit aufgenommen werden (vgl. Seite
255).
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Der Infrastrukturausschuss des Rates der Stadt Sassenberg hat sich in seiner
Sitzung am 22.11.2018 eingehend mit den Entwurfsunterlagen befasst und den
nachfolgend aufgefiihrten Beschluss gefasst:

Der Entwurf zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes des Kreises Warendorf (3.

Nahverkehrsplan) wird grundsatzlich seitens der Stadt Sassenberg begriifit.

Kenntnisnahme

Zu den Linien gemafd Liniensteckbrief NVP Kreis Warendorf 312, 316 und R 14
werden Anregungen und Bedenken und Hinweise nicht vorgebracht.

Kenntnisnahme

Zur Linie R 15 gemaf Liniensteckbrief NVP Kreis Warendorf bleibt festzuhalten,
dass hinsichtlich der Grundversorgung Montag — Freitag und Samstag auch hin-
sichtlich des Anruf-Linien-Dienstes Bedenken nicht vorgebracht werden.

Kenntnisnahme

Festzuhalten bleibt, dass die Versorgung der Ortslage Fiichtorf mit Ziel Fiichtorf-
Mitte insbesondere an den Wochenenden bei den Hin- und Riickfahrten (Anruf-
Linien-Dienst) mit Anbindung bis/ab der Haltestelle Sassenberg-Weller als unzu-
reichend angesehen wird. Diesbeziiglich wird im Rahmen der Gleichbehandlung
der Ortslagen Sassenberg und Fiichtorf gefordert, dass eine analoge Anbindung
Sassenberg — Fiichtorf (Mitte) erfolgt

Der Anregung kann

nicht gefolgt werden.

Aus Sicht des Aufgabentragers Kreis Warendorf wird
das vorhandene Angebot als angemessen im Sinne
einer ausreichenden Bedienung bewertet (siehe
Anforderungsprofil Kapitel 6.2.8). Das Angebot ent-
spricht der Nachfrage und den Fahrgastpotentialen.

Im Rahmen des Priifauftrages PL-1l im Kapitel 9.2.2

konnten sich ggf. Verbesserungen ergeben.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Grundsatzlich wird darauf hingewiesen, dass hinsichtlich der Taktung der vorge-
nannten Linie 312, 316, R 14 und R 15 zur Fortfiihrung des Bus- und Bahnverkehrs
insbesondere zu den Oberzentren Miinster und Bielefeld im Rahmen der Taktung

Dieses bezieht sich auch auf die Abendverkehre und die Piinktlichkeit der Linien-
fiihrungen.

an den Wochenenden (Samstag und Sonntag) Verbesserungsbedarf gesehen wird.

Kenntnisnahme

Die auf den Schiilerverkehr ausgerichteten Linien
312, 316 und R14 verkehren nicht am Sonntag. Eine
Vertaktung der R15 am Bf. Warendorf in Richtung
Bielefeld ware wiinschenswert, ist derzeit aber
wegen der Taktlage der Schiene nicht moglich. Die
R15 ist am Samstag auf die Linie R11 nach Miinster
vertaktet. Dadurch verringert sich auch die Um-
stiegszeit auf die RB67 in Richtung Bielefeld.

Stadt Sendenhorst
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag | Begriindung
In der Sitzung des Ausschusses Stadtentwicklung und Umwelt des Rates der Stadt Kenntnisnahme -
am 30.10.2018 fand eine Erdrterung der vorliegenden Entwurfsfassung statt. Der
Ausschuss hat abschliefiend einstimmig den Beschluss gefasst, dem Entwurf der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes grundsatzlich zuzustimmen.
Kreis Soest
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag | Begriindung

Aus Sicht des Kreises Soest bestehen zum vorliegenden Entwurf des Nahverkehrs-
plans keine Bedenken.

Kenntnisnahme
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Kreis Steinfurt
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Seitens des Kreises Steinfurt bestehen keine Anregungen oder Bedenken. Kenntnisnahme
Stadt Telgte
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag | Begriindung

Als sehr positiv wird angemerkt, dass mit dem Nahverkehrsplan Qualitaten definiert
werden, die auch Nutzer/innengruppen mit unterschiedlichen Mobilitatseinschrankun-
gen in den Blick zu nehmen. Zugleich werden — und auch das ist positiv zu bewerten —
Standards definiert und angelegt z.B. an die Qualitat von Haltestellen, Fahrzeugen und
Fahrpersonal. Hilfreich sind auch im Teilbaustein C die alternativen Mobilitatsangebo-
te.

Kenntnisnahme

In der Befragung der Stadte und Gemeinden aus 2016 hatte die Stadt Telgte Schwach-
stellen im OPNV-Netz benannt, deren Losung leider im Entwurf des Nahverkehrspla-
nes keine Beriicksichtigung finden. Und es gibt aus der Sicht der Stadt Telgte auch
aktuelle Entwicklungen und Anfragen, die noch zu beriicksichtigen waren.

Kenntnisnahme

S.52

Auf Seite 52 wird die Linie 390 als “sonstige Regionallinie” bezeichnet. Aus Sicht der
Stadt Telgte wird nicht deutlich, warum die Linie anders eingeschétzt wird als die “Li-
nien iiberwiegend im Schulverkehr® Linien 391 bis 394. Auf allen Schulbuslinien in
Telgte sind auch Individualverkehre moglich, faktisch werden sie aber nur fiir Schul-
verkehre genutzt.

Der Anregung wird
gefolgt.

Die bisherigen Kategorien ,Sonstige Regionallinien®
und ,Linien iiberwiegend im Schiilerverkehr” wer-
den wegen der inhaltlichen Schnittmen-
gen/Uberschneidungen in einer Kategorie ,,Sonstige
Regional- und Ortslinien mit teilweise besonderen
Funktionen® zusammengefasst.
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag | Begriindung
S.114 Auf Seite 114 sind in einigen Kommunen des Kreises Warendorf Siedlungsbereiche mit | Kenntnisnahme Die aufgefiihrten Siedlungsbereiche weisen gemaf
festgestellten ErschlieBungsdefiziten dargestellt. Die Siedlungsentwicklung im Siiden den Anforderungen an die ErschlieBungsqualitat
der Stadt Telgte ist bisher ebenfalls noch nicht durch den OPNV angebunden, sie wird (Haltestellen mit SPNV-Halt: 3.000 m bei Stationen
im Entwurf des Nahverkehrsplans aber nicht als Defizit identifiziert. des SPNV und OPNV mit qualitativ hochwertigen
Fahrradparkmdglichkeiten, Kapitel 6.2.7) keine
Erschlieffungsdefizite im Regionalverkehr auf.
S.140 Auf Seite 140 wird die Anbindung zwischen Westbevern-Vadrup und Telgte als “ausrei- | Kenntnisnahme Die geringe Nutzung des vorhandenen Angebots ist

chend* aufgefiihrt. Diese Verbindung gibt es bislang nur als TaxiBus-Fahrten. Das
Angebot wird nicht umfangreich genutzt. Das Thema einer besseren Anbindung von
Vadrup ist seit Jahren unbefriedigend. Hier ist aus Sicht der Stadt Telgte ein zukunfts-
fahiges OPNV-Angebot anzustreben, das Westbevern-Vadrup iiber Westbevern-Dorf
an Ostbevern und iiber Telgte an Miinster anbindet.

ein Indiz fiir ein schwaches Nachfragepotenzial. Ein
Potenzial fiir eine Ausweitung des Angebots im
Regionalverkehr ist aktuell nicht erkennbar. Die
Anbindung von Westbevern-Vadrup an Telgte ist
durch Nutzung der R 13 ab Westhevern-Dorf gege-
ben. Ostbevern kann von Westbhevern-Vadrup aus
tiber den Bf. Ostbevern und der Linie 418 erreicht
werden. Weitere Verbesserungen im OPNV sind
denkbar, liegen aber aufgrund der Zustandigkeit fiir
den Ortsverkehr in der Hand der Stadt Telgte.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

S.145

Auf S. 145 wird die Anbindung der Klinik Maria Frieden als “ausreichend” eingeschatzt.
Im Juni 2018 hat es dazu ein Abstimmungstermin unter Beteiligung des Kreises Waren-
dorf gegeben mit dem Ergebnis, dass die Anbindung fiir die Erreichbarkeit der Klinik
optimiert werden soll. Mit der mogl. Einrichtung einer Bedarfshaltestelle soll die An-
bindung an den OPNV verbessert und zugleich die Erreichbarkeit fiir die dort arbeiten-
den Mitarbeiter/innen sowie die Besucher/innen der Klinik attraktiver gestaltet wer-
den. Mit dem Losungsansatz waére die R 11 von der Klinik Maria Frieden aus bei Bedarf
“anzufordern” und die Regionalbuslinie wiirde die Klinik in jedem Umlauf anfahren
konnen, zugleich aber auch keine Leerkilometer fahren, wenn es keinen Bedarf gibt.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Eine entsprechende Bedarfshaltestelle wird im
Rahmen des Priifauftrages PI-Il im Kapitel 9.3.1
untersucht.

S.152

Auf Seite 152 wird Telgte Bahnhof/Rathaus/Bafifeld als Verkniipfungspunkt 1. Ordnung
aufgefiihrt. Die Defizite bei der Verkniipfung der Linie R 11 und R 13 sind auf Seite 153
benannt. Deutlich wird nicht, ob sich aus den Ausfiihrungen aus Sicht der Gutachter
weiterer Optimierungsbedarf ergibt.

Kenntnisnahme

Die Linien R 11 und R 13 sind in ihren Verkniipfungs-
prioritdten an anderer Stelle im Umlauf gebunden.
Der Priifauftrag PL-V in Kapitel 9.2.2 sieht eine
Priifung der Neustrukturierung und Verbesserung

der Verkniipfung vor.

S.158

Auf Seite 158 ist aufgefiihrt, dass der Bahnhof Telgte fiir eine ortsgebundene dynami-
sche Fahrgastinformation vorgesehen ist, was aus der Sicht der Stadt Telgte sehr be-
griiftt wird. Das seit Jahren mangelhafte und unzuverlassige System der “Fahrgastin-
formation“am Bahnhof Telgte wird gerade aufgrund der andauernden Unzuverlassig-
keit der Eurobahn von vielen Fahrgasten deutlich kritisiert. Es entspricht auch aus der
Sicht der Stadt Telgte nicht ansatzweise den begriindeten Anforderungen an eine zeit-
gemafie optische und akustische Fahrgastinformation.

Unter den ebenfalls aufgefiihrten einzelnen Bus-Bus-Knoten findet sich die Haltestelle
Rathaus/Baffeld leider nicht. Aus Sicht der Stadt Telgte ware eine DFI-Anlage an die-
ser zentralen Haltestelle mit Hinweis auf die Abfahrtszeiten der R 11, der R 13 und der
RB67 dringend erforderlich.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Die Einrichtung der DFI-Anlage am Bf Telgte ist in
2019 vorgesehen. Die Priifung und Einrichtung von
weiteren DFI-Anlagen erfolgt im Rahmen der Maf3-
nahme MF-I im Kapitel 9.4.
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plan:mobil

Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag | Begriindung

S.165 Auf Seite 165 ist die bauliche Ausgestaltung der Haltestelle Telgte, Bahnhof aufgefiihrt, | Der Anregung wird | Die Angabe wird aktualisiert.
dazu gehdren auch Toiletten und Telefon. Beides steht am Bahnhof Telgte nicht zur gefolgt.

Verfligung.

S.197 Im Teilbaustein B sind resultierende MaRnahmen und Priifauftrage gelistet. Kenntnisnahme Potenziale fiir eine weitergehende Aufwertung der
Als einzige Manahme fiir Telgte ist auf Seite 197 die “Einrichtung von zusatzlichen Vertindung sind derze:|t nicht erkennb.ar. D.|e Stel-
Fahrten auf der Linie R 13 zur Starkung der Relation Ostbevern — Telgte am Samstag* ltfngnahmt.a enthalt ke|r.|e konkretfen Hinweise auf
benannt. Aus Sicht der Stadt fehlen hier weitere mutige MafRnahmen fiir eine erkenn- die beschriebenen ,weiteren mutigen Manahmen.
bare Verbesserung der kiinftigen OPNV-gestiitzten Mobilitat.

S.206 Dariiber hinaus sind als Priifauftrage aufgefiihrt: Kenntnisnahme
“Neustrukturierung der Linie R 13 in Telgte Baf3feld am Sonntag®: Die Vermeidung von
Parallelverkehren und die Optimierung der Taktung sind sinnvoll und wiinschenswert.

S.208 “Weiterentwicklung zentraler Verkniipfungspunkte zu Mobilstationen“: Der Bahnhof Kenntnisnahme Der NVP gibt im Kapitel 11.1 herzu Hinweise. Der
Telgte bietet sicherlich Potential fiir die weitere Verkniipfung mehrerer umweltfreund- Kreis Warendorf steht gerne unterstiitzend zur
licher Mobilitdtsformen. Seite.

S.210 “Einrichtung neuer Haltestellen“: Die Einrichtung einer Bedarfshaltestelle Klinik Maria | Kenntnisnahme Siehe hierzu die die Ausfiihrungen weiter oben (S.
Frieden mit Anforderungsampel wiirde bei Bedarf die Taktung fiir die Klinik verbessern 145).
und bei Nichtbedarf die Fahrzeiten zwischen Telgte und Warendorf verkiirzen.

S.220 Im Handlungsfeld Fahrgastinformation, Marketing, Sicherheit ist als MaRnahme auf Kenntnisnahme

Seite 220 die ,Bewerbung der Serviceleistung “Halten auf Wunsch™ in den Abendstun-
den” aufgefiihrt. Dabei wird nach 20 Uhr ermaglicht, auf dem Linienweg zwischen zwei
Haltestellen auszusteigen. Dadurch kdnnte die Attraktivitat im ldndlichen Raum gestei-
gert werden. Die Bewerbung dieses Angebotes ist daher zu begriien.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Die Stadt Telgte ist mit der Bedienung durch zwei Regionalbuslinien und zwei Regio-
nalbahnen grundsitzlich bereits gut regional an das OPNV-Netz angebunden. Fiir die
Herausforderung der Mobilitét bietet der Entwurf des Nahverkehrsplanes gute Ideen,

aber leider keine konkreten Losungen fiir Telgte.

Kenntnisnahme

Telgte verfiigt grundsatzlich iiber eine sehr gute
Anbindung im Regionalverkehr. Die innerdrtliche
FeinerschlieBung und Anbindung an den Regional-
verkehr liegt in der Zusténdigkeit der Stadt Telgte
(Ortsverkehr). Sie kann bis auf die Anregungen im
Teilbaustein C nicht Aufgabe des regionalen NVPs

sein.

Fiir die Frage der Anbindung zwischen Westbevern-Dorf und Westbevern-Vadrup
zeichnet sich keine nutzerfreundliche Losung ab. Hier ist aus der Sicht der Stadt Telgte
ein zukunftsfihiges OPNV-Angebot anzustreben, das Westbevern-Vadrup iiber West-
bevern-Dorf an Ostbevern und tiber Telgte an Miinster anbindet.

Kenntnisnahme

Siehe hierzu die die Ausfiihrungen weiter oben (S.
140).

Die Anbindung der Siedlungsgebiete Telgte Siid-Ost und Telgte Siid scheint nicht loshar
tiber die Linien R 11 und R 13, da die Fahrtzeiten im Umlauf der Busse schon heute
ausgereizt sind. Im Ubrigen sollen diese Linien ein Angebot als méglichst direkte und
dadurch attraktive Verbindung zwischen Miinster-Telgte-Ostbevern bzw. Miinster-
Telgte-Warendorf darstellen und deshalbganz bewusst nicht alle Siedlungshereiche
erschliefien. Im Rahmen der Planung und Herstellung der Tangenten fiir die Sied-
lungsgebiete Telgte-Siid und Telgte-Siid-Ost bereitet die Stadt durch Herstellung von
Bushaltestellen gleichwohl eine Anbindung an den OPNV und den Schulbusverkehr
vor. Die Stadt begriifit und unterstiitzt alle Planungsansatze zur Verdichtung und ggf.
Ausweitung der Regionalbusanbindung fiir diese Siedlungsquartiere.

Kenntnisnahme

Eine Verbesserung der Anbindung der Siedlungsge-
biete ist derzeit nur im Rahmen von zusatzlichen
Ortsverkehren in der Zustandigkeit der Stadt Telgte
moglich und kann nicht durch den NVP geregelt

werden.

Fiir den Siedlungsbereich nordlich der UmgehungsstraRe B51/B 64 gibt es derzeit keine
attraktive OPNV-Anbindung. Die Haltestelle bei, Osthues-Brandhove* liegt relativ weit
vom Siedlungsbereich entfernt. Fiir Bewohner/innen und Géste des Altenheims ,Maria

Rast“ ist die Anbindung fuRlaufig kaum erreichbar und daher unattraktiv.

Kenntnisnahme

Eine verbesserte der Anbindung des Siedlungsbe-
reiches ist derzeit nur im Rahmen von zusatzlichen
Ortsverkehren in der Zustandigkeit der Stadt Telgte
moglich und wird nicht durch den NVP geregelt.
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plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Fiir die Anbindung der Klinik Maria Frieden zeichnet sich mit der Priifung als Bedarfs-

haltestelle der Ansatz fiir eine Verbesserung ah.

Kenntnisnahme

Siehe hierzu die die Ausfiihrungen weiter oben (S.
145).

Der Raestruper Gemeindehaus e. V. hat im August 2018 ein Schreiben an den Kreis
Warendorf als Trager der Nahverkehrsplanung geschickt. Aufgrund der Aktualitat
dieses Schreibens findet das Thema im Nahverkehrsplan bislang keine Beriicksichti-
gung. In dem Anschreiben wird die Anbindung des Ortsteils Raestrup an den OPNV in
Form einer Bedarfshaltestelle der DB oder einer stiindlichen Busanbindung themati-
siert. Die Anbindung per TaxiBus auf den Bahnhaltepunkt Miissingen, so das Schrei-
ben, werde kaum nachgefragt. Die Stadt Telgte begrii’t und unterstiitzt alle Planungs-
ansétze zur Verdichtung und Ausweitung der Regionalbusanbindung fiir den Ortsteil

Raestrup.

Kenntnisnahme

Die Reaktivierung des ehemaligen Haltepunktes als
Bedarfshaltestelle ist nicht realisierbar. Eine solche
MaRnahme ist mit der Inbetriebnahme des Halte-
punktes Warendorf-Einen/Miissingen nicht mehr im
NVP fiir die Schiene enthalten. Gemaf} den Anforde-
rungen an die Bedienungsqualitét ist das Fahrten-
angebot als ausreichend zu bewerten (siehe Kapitel
6.2.8). Fiir die Einrichtung einer Regionalbuslinie

liegen nicht ausreichend Fahrgastpotenziale vor.

Der Haupt- und Wirtschaftsforderungsausschuss der Stadt Telgte vom 20.11.2018 hat
die Ergdnzung der Stellungnahme um folgende Priifauftrage beschlossen:

Die Fahrpreisgestaltung findet im vorliegenden Entwurf der Fortschreibung des Nah-
verkehrsplans kaum Beriicksichtigung. Um eine attraktive Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr zu bieten, bedarf es hier einer neuen Kostenstruktur. Der Vor-
stof} des VCD, die Preisstufe 0 (Stadtgebiet Miinster) auf die Stadtregion Miinster (bis-
her PS 2) auszuweiten, wird im Nahverkehrsplan als Priifauftrag verankert. Der Kreis
und seine zustandigen Ausschiisse werden aufgefordert, sich zwecks Umsetzung mit
den anderen Aufgabentrégern auseinanderzusetzen.

Kenntnisnahme

Der NVP kann keine konkreten Aussagen zu Tarifen
und Preisen machen. Diese sind durch den Westfa-
lentarif vorgegeben. Die Tarifhoheit liegt in der
Zustandigkeit der Tarifgemeinschaft Miinsterland /
Ruhr-Lippe GmbH. Der Kreis als Aufgabentrager ist
einer von vielen Partnern.

Die Anregung des VCD ist der Tarifgemeinschaft
bereits bekannt und wird in der Vorbereitung zu-
kiinftiger Tarifmafinahmen gepriift.

In Kapitel 6.2.18 wird zusatzlich folgende Formulie-
rung aufgenommen: ,Der Kreis Warendorf erwartet
von den mafigebenden Verkehrstragern eine zu-
rickhaltende, bedarfs- und vor allem fahrgastorien-
tierte Tarifgestaltung.”
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Die Anbindung von Telgte an das Oberzentrum Miinster in den Abendstunden ist aus-
baufahig. Wer mittags mit dem OPNV zur Arbeit fihrt, jedoch abends nicht mehr zu-
riickkommt, fiir den stellt der OPNV keine Alternative dar. Der Kreis Warendorf wird
daher aufgefordert, eine weitere spétere Verbindung von Miinster nach Telgte einzu-
richten. Diese kann vorerst auch als Anschluss an den Miinsteraner Nachtbus N83 von
Handorf-Gartenzentrum erfolgen. Da die Linie RB67 kiinftig auch um 23:15 Uhr von
Miinster nach Telgte fahrt, scheint fiir eine Verbindung eine Kopplung an den N83 um
00:05 Uhr vom Miinsteraner Hauptbahnhof zielfiihrend. Die Verbindung kann aus
Kostengriinden als Anrufliniendienst eingerichtet werden. Die Kreisverwaltung wird

hier um Priifung gebeten.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Ein entsprechender Priifauftrag PL-XI wird in Kapi-
tel 9.2.2 erganzt.

Die Regionalbuslinien R11 und R13 werden im Miinsteraner Stadtverkehr auch als
Stadtbus genutzt. Dies fiihrt im ohnehin eng getakteten Fahrplan haufig zu Verspatun-
gen von fiinf bis zehn Minuten bei der Fahrt aus Miinster heraus oder nach Miinster
herein. Es sollte daher im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes gepriift
werden, ob eine den Schnellbuslinien entsprechende Ein- und Ausstiegreglung diese
Verspatungen reduzieren kann. Bei der Fahrt nach Miinster herein kdnnte im Miinster-
aner Stadtgebiet bei Haltestellen mit Stadtbusbedienung nicht in den Regionalbus
eingestiegen werden. Bei Fahrten aus Miinster heraus ware ein Ausstieg an Haltestel-
len mit Stadtbusbedienung nicht maglich.

Der Anregung wird
gefolgt.

Ein entsprechender Priifauftrag (PL-VII) wird formu-
liert und mit WB und der Stadt Miinster erdrtert.

Die Stadt Telgte bittet dringend darum, dass die in der vorliegenden Stellungnahme
aufgefiihrten Punkte im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes erneut
gepriift werden und regt an, dass Kreis und Stadt gemeinsam an Losungsmaglichkeiten

weiterarbeiten.

Der Anregung wird

teilweise gefolgt.

Eine (erneute) Priifung erfolgt entsprechend der
oben beschriebenen Beschlussvorschlage. Die wei-
tere gemeinsame Zusammenarbeit wird zugesagt.
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plan:mobil

Bezug im NVP | Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Wir regen an, die SchnellBus-Linie S20 mit samtlichen Fahrten auch montags bis
freitags bis zum Warendorfer Bahnhof zu fiihren, und damit die Erreichbarkeit der
Kreisstadt vor allem aus Everswinkel und einen Umstieg zum Beispiel aus Frecken-
horst in die RB67 nach Miissingen und Telgte und die Regionalbusse zu verbessern.
Den zu erwartenden Mehrkosten steht der Vorteil der oben angefiihrten Maglichkei-
ten gegeniiber. Im Zuge der Aufwertung des Fahrtangebots kdnnten die ver-
spatungsanfalligen kurzen Wendezeiten am Warendorfer Hallenbad behoben wer-
den. Zur Gegenfinanzierung des Mehraufwands fiir den Betreiber der Linie S20
kénnten Mittel aus dem Kreisetat, etwa aus der OPNV-Pauschale des Landes fiir die
Kreise und kreisfreien Stadte (§ 11.2 OPNVG NRW) verwendet werden.

Der Anregung wird
teilweise gefolgt.

Ein entsprechender Priifauftrag PL-VI wird in Kapi-
tel 9.2.2 aufgenommen.

Gemeinde Wadersloh

Bezug im NVP | Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Auf lhre o. a. Anfrage teile ich lhnen mit, dass von Seiten der Gemeinde Wadersloh
zum Entwurf des 3. Nahverkehrsplanes des Kreises Warendorf keine Anregungen

oder Bedenken bestehen. Dem Entwurf wurde gemaR § 9 OPNVG NRW im Rat am
18.12.2018 grundsatzlich zugestimmt.

Kenntnisnahme
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Stadt Warendorf

plan:mobil

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Zu den im Nahverkehrsplan angedachten Mafinahmen bitte ich zum Handlungsfeld
Liniennetz, Fahrplan und Verkniipfung folgenden Priifauftrag in den Nahverkehrs-
plan auszunehmen:

Verbesserung der ErschliefSung der Schulstandorte

Die Stadt Warendorf bietet an ihren weiterfiihrenden Schulen derzeit ca. 6500
Schulplétze u. a. auch fiir Schiiler aus den umliegenden Kommunen.

Die Schulen am Standort ,,Schulviertel” im Siidwesten der Stadt sind vergleichbar gut
an den OPNV angebunden (Bahnhof, Haltestelle Hallenbad). Gleichwohl bedingt
insbesondere der Standort des Berufskollegs ein hohes Verkehrsaufkommen im
motorisierten Individualverkehr mit den entsprechenden Begleiterscheinungen.

Dagegen ist am Standort der Gesamtschule im Norden der Stadt (Kapellenstrafie)
nahezu keine attraktive Anbindung an den OPNV gegeben.

Zur Starkung des OPNVs als Teil des Umweltverbundes sollte daher eine Verbesse-
rung der Erschliefiung dieser Schulstandorte gepriift werden.

Der Anregung wird

teilweise gefolgt.

Der mehrpolige Schulstandort Warendorf erfordert
bei der OPNV-Bedienung ein Zusammenspiel von
Regional- und Ortsverkehr. Hierzu werden im Vor-
feld anstehender Vergaben Abstimmungen zwi-
schen dem Kreis und der Kommune vorgenommen.

Wenn eine Schule nicht iiber den Linienweg einer
Regionalbuslinie bedient werden kann, sind Losun-
gen im Rahmen eines Ortverkehres zu priifen.

Kreispolizeibehorde Warendorf

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Seitens der Polizei Warendorf bestehen hinsichtlich der vorgelegten Fortschreibung
des Nahverkehrsplans keine Einwande.

Kenntnisnahme
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WB WestfalenBus
Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S.75/109 Unterschreitung des definierten Verkehrsangebotes Kenntnisnahme In den Formulierungen wird kein Widerspruch

Die Formulierung.....“Das in den Liniensteckbriefen beschriebene Verkehrsange-
bot darf,...., nicht ohne eine vorherige erneute Absichtserklarung des Aufgabentra-
gers unterschritten werden ,,“(S.75, Abs. 3). ... schliefit ein Unterlaufen des Ver-
kehrsangebotes aus den NVP-Liniensteckbriefen bzw. der jeweiligen Vorabbe-
kanntmachung bei einem wettbewerblichen Verfahren grundsatzlich aus.

Auf Seite 109, Abs. 2 wird hingegen zunéchst die Qualitatsfestlegung durch den
Aufgabentrager als ,,ausreichende Verkehrsbedienung®im NVP nochmals bestatigt
—dazu gehort auch das Verkehrsangebot, also die Fahrplanleistung. Im Rahmen
eigenwirtschaftlicher Verkehre / Antrage ist allerdings entscheidend, welche ,,ver-
bindlichen Zusicherungen® der siegreiche Anbieter macht. Sollten diese Zusiche-
rungen unter dem NVP-Niveau bzw. unter den Vorgaben aus der Vorabbekannt-
machung liegen, besteht fiir den Aufgabentrager jedoch die Moglichkeit, einen
eigenwirtschaftlichen Antrag — ,,mangels besserer Antrdge” - auch unter NVP-
Niveau zu akzeptieren. Die Moglichkeit im Rahmen eigenwirtschaftlicher Antrége
auf Marktentwicklungen zu reagieren, die im Vorfeld der Nahverkehrsplanung
nicht vorhersehbar und abzubilden sind und damit im Einzelfall auch Qualitatsre-
duzierungen zuzulassen, ist grundsatzlich seitens der Verkehrsunternehmen zu
begriiien, wird aber im obigen Absatz (S.75) kategorisch ausgeschlossen. Dieser
Widerspruch sollte korrigiert werden.

gesehen.

Das Kapitel 6.2.4. enthalt im Absatz 4 die Ein-
schrankungen, dass das Verkehrsangebot nur
dann nicht unterschritten werden darf, ,soweit in
den Vorabbekanntmachungen bzw. in den Verga-
beunterlagen keine anderen Regelungen formu-
liert sind® und ,,nicht ohne eine vorherige Ab-
sichtserkldrung des Aufgabentragers®.
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
S.79,90,153, | Beider Bedienungsqualitidt werden die beiden Kriterien Angebotshaufigkeit und Kenntnisnahme Derartige Falle sind bislang nicht aufgetreten.
190 Regelméafigkeit (Vertaktung mit gleichen Abfahrts- bzw. Ankunftszeiten) als be- Buf- und Ordnungsgelder kommen nur in Be-

sonders bedeutend bewertet. (Seite 70). Damit werden auch einheitliche Fahrtzei-

ten im Tagesverlauf ohne Beriicksichtigung von Verkehrsspitzen vorgegeben.

Zur Definition von verspateten Fahrten wird seitens des Aufgabentrdgers eine
~Abweichung von 5 Minuten® als verspéatet definiert (Seite 90).

Seitens der Verkehrsunternehmen wurden nach einer schriftlichen Befragung
mehrere Linien / Streckenabschnitte benannt, die im Rahmen von hohem Ver-
kehrsaufkommen besonders verspatungsanfallig sind (Seite 153).

Im Rahmen von Qualitatskontrollen unterscheidet der Aufgabentrager zwar zwi-
schen Direktvergaben und Genehmigungswettbewerben, aber auch bei eigenwirt-
schaftlichen Verkehren kann der Aufgabentrager auf Wunsch in die Kontrolle der
Qualitatserfillung eingebunden werden. (Seite 190) Auch wenn hier nicht explizit
die Sanktionierung von Qualitatsabweichungen definiert ist, soll doch seitens des
Aufgabentragers bzw. der Bezirksregierung die Einhaltung der ,verbindlichen
Zusagen“ bzw. der gesamten Qualitatsstandards regelmafiig iberwacht werden.
Die hier aufgelisteten Ausziige zum Thema Piinktlichkeit bei wissentlich ver-
spatungsanfalligen Linien kdnnen jedoch nicht zu Lasten der Verkehrsunterneh-
men gehen und moglicherweise sogar mittelfristig zu einer Sanktionierung in Form
von Pénalen bzw. BuB- und Ordnungsgeldern fiihren. (s. Seite 110 — Vertragsstra-
fen und Maluszahlungen im Rahmen von Verkehrsvertragen) Die benannten
Passagen lassen diesen Schluss zumindest zu, dieses sollte u. E. zumindest ,.ent-
scharft” werden. Die Moglichkeit im Rahmen von Vergabeverfahren den Ver-
kehrsunternehmen —im oder nach dem wettbewerblichen Verfahren —die Benen-

nung betrieblicher Schwachpunkte zu erméglichen und diese dann mit dem Aufga-

tracht, wenn das Verkehrsunternehmen die Ver-
spatungen zu vertreten hat.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

bentrager zu dokumentieren bzw. im Idealfall abzustellen, konnte ein geeigneter
Weg sein. (s. dazu auch Bewertung der Liniensteckbriefe in Bezug auf mehrere
Verkniipfungspunkte mit Anschlussverpflichtungen)

S.172-173

Ausweitung des Ansatzes der RVM-Anschlussgarantie auf weitere Verkniipfungs-
punkte und Verkehrsunternehmen

Bei dem hier definierten Handlungsbedarf sollen Standards definiert werden, die
weit iber die NRW-Mobilitédtsgarantie hinausgehen. Dabei gilt es auch hier eine
verkehrliche und betriebliche Bewertung vorzunehmen. Im vorliegenden Nahver-
kehrsplanentwurf sind Verkniipfungspunkte erster, zweiter und dritter Ordnung
definiert (S.86) und dort jeweils max. Umsteigezeiten festgelegt. Bei Anschliissen
zwischen mehreren Unternehmen und den o. g. Kriterien bei verspatungsanfalli-
gen Hauptlinien kdnnen auch hier nicht tiber den Nahverkehrsplan geregelte Vor-
gaben anschliefiend zu Lasten der Verkehrsunternehmen gehen. Falls auf Grund
externer verkehrlicher oder unternehmensfremder Einfliisse keine Anschlusssi-
cherung durch das Verkehrsunternehmen sichergestellt werden kann und seitens
des Nahverkehrsplanes hier keine individuellen Losungen zugelassen werden, ist
eine Ubernahme der RVM-Anschlussgarantie kaum umzusetzen. Gleiches gilt fiir
die Andienung von mehreren Verkniipfungspunkten mit festen Vorgaben aus dem
Nahverkehrsplan. Die planerische und betriebliche Umsetzbarkeit muss je Linie fiir
das Verkehrsunternehmen realisierbar sein. Fiihrt eine Anschlusssicherung am
ersten Verkniipfungspunkt an den nachsten Verkniipfungspunkten dann zu einem
Uberschreiten der vorgegebenen Umsteigezeiten, ist diese mehrfache Anschlusssi-
cherung einfach nicht darstellbar und damit auch nicht sanktionierbar, egal ob

gegeniiber den Kunden oder dem Aufgabentrager.

Kenntnisnahme

Die Anschlussgarantie ist politisches Ziel und soll
in enger Abstimmung mit allen Akteuren umge-
setzt werden.

Die weiteren Umsteige-Haltestellen bzw. -knoten
sind noch nicht konkret festgelegt.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

S.153

Auf Seite 153 werden fiir Grund- und Ergdnzungsverbindungen vereinzelt Abwei-
chungen bei Linienfiihrungen und Abfahrtzeiten/Taktfolgen festgestellt und dort
auch als zeitlich und raumlich als notwendig anerkannt. Obwohl uns bewusst ist,
wie wichtig eine einheitliche Taktfolge und gleichmafige Abfahrtzeiten zur Kun-
denbindung sind, gibt es auch bei den Hauptlinien/-achsen hier individuellen
Anpassungsbedarf.

Kenntnisnahme

Die im Kapitel 7.4 dargestellten Punkte stellen eine
Bewertung des festgestellten Status quo dar und
keine Forderungen.

S.166

Linienstammblatt R11 — Verkniipfungspunkte Warendorf Bahnhof zur Minute “30
steht im Widerspruch zur Verkniipfung am Haltepunkt Miissingen (RB 67):

Die Ankunft der RB67 von Miinster zur Min. 42 und die Abfahrt nach Miinster zur
Min. 21 kann mit den Regelfahrten der R11 nicht vollstandig angebunden werden,
wenn eine Verkniipfung zur Min.”30 in Warendorf erfolgen muss. Eine Zubringer-
funktion von Bus auf Zug in Richtung Miinster ist aus beiden Fahrtrichtungen
moglich, eine Umstiegsfunktion Zug — Bus aus Miinster schliefst sich aus. Der Hal-
tepunkt Missingen kann tiber die Haltestellen Abzweig Einen auf der Einener
Strafle und August-Wessing-Damm angefahren werden. Durch den geringen
Durchmesser des Wendeplatzes an der Bahnstation ist eine direkte Anfahrt durch
die erforderlichen Bustypen RegioBus in Standardgrofe (12 m) oder gréfer nicht
moglich.

Kenntnisnahme

Die Aussage ist nur bedingt ein Widerspruch. Die
Verkniipfung in Warendorf zur Minute “30 ist
prioritar fiir die Linie R11, so dass eine regulare
Verkniipfung mit der RB67 am Haltepunkt Miissin-
gen umlaufbedingt nicht moglich ist.

Das aktuelle Angebot mit einem separaten TaxiBus
schafft zusatzlich die Anbindung des Haltepunktes
Einen-Missingen im Rahmen der Linie R11

von/nach Miinster wie auch von/nach Warendorf.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

S.161

Linienstammblatt R13 In Verbindung mit Hinweis auf Angebotsausweitungen im
Kapitel 9.2.1 Manahmen: Einrichtung von zusatzlichen Fahrten auf der Linie R13
zur Starkung der Relation Ostbevern— Telgte am Samstag

~Der Verkehr auf der Linie R13 wird aktuell eigenwirtschaftlich erbracht. Die vorge-

schlagene MaRnahme kann wahrend der laufenden Liniengenehmigung nur auf

Initiative und im Einvernehmen mit dem Verkehrsunternehmen umgesetzt werden.

Kann kein Einvernehmen erzielt werden, ist eine Realisierung erst nach Ablauf der
Konzessionen moglich.”

Die Einrichtung von zusatzlichen Fahrten Sonn- und Feiertagsfahrten kann sich
kontraproduktiv auf den eigenwirtschaftlichen Betrieb des Linienbiindels WAF7
auswirken und gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen fiir den Kreis Warendorf
und den beteiligten Kommunen Ostbevern, Telgte, Warendorf und Miinster zur
Folge haben.

Kenntnisnahme

Diese Mafinahmen begriindet keine Verpflichtung,
diese Fahrten eigenwirtschaftlich durchzufiihren.

Die Umsetzung der MaRnahmen ML-V kann, wie
im NVP beschrieben, wéhrend der laufenden
Liniengenehmigung nur im Einvernehmen mit dem
Verkehrsunternehmen erfolgen. Alternativ kann
mit der Neuvergabe des Linienbiindels 2022 ein
wettbewerbliches Verfahren erfolgen.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

S.162

Linienstammblatt R14 In Verbindung mit Hinweis auf Angebotsausweitungen im
Kapitel 9.2.1 MaRnahmen: Einrichtung von 12 zusatzliche Fahrten auf der Linie R14
als TaxiBus zur Starkung der Relation Ostbevern — Warendorf an Sonn- und Feier-

tagen

~Der Verkehr auf der Linie R14 wird aktuell eigenwirtschaftlich erbracht. Die vorge-
schlagene MaRnahme kann wahrend der laufenden Liniengenehmigung nur auf
Initiative und im Einvernehmen mit dem Verkehrsunternehmen umgesetzt werden.
Kann kein Einvernehmen erzielt werden, ist eine Realisierung erst nach Ablauf der
Konzessionen moglich.” Die Einrichtung von zusatzlichen Fahrten Sonn- und Feier-
tagsfahrten kann sich kontraproduktiv auf den eigenwirtschaftlichen Betrieb des
Linienblindels WAF7 auswirken und gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen fiir
den Kreis Warendorf und den beteiligten Kommunen Ostbevern und Warendorf

zur Folge haben.

Kenntnisnahme

Diese Mafinahmen begriindet keine Verpflichtung,
diese Fahrten eigenwirtschaftlich durchzufiihren.

Die Umsetzung der MaRnahmen ML-VI kann, wie
im NVP beschrieben, wéhrend der laufenden
Liniengenehmigung nur im Einvernehmen mit dem
Verkehrsunternehmen erfolgen. Alternativ kann
mit der Neuvergabe des Linienbiindels 2022 ein
wettbewerbliches Verfahren erfolgen.
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Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Kapitel 2.2.3

Unter Punkt 2.2.3 ist der Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe als verkehrliche Rah-
menvorgabe benannt worden.

Hier ware aus unserer Sicht zu ergénzen, dass die Reaktivierung der WLE-Strecke
Miinster — Sendenhorst darin als vordringliches Reaktivierungsprojekt dargestellt ist.
Dieses hat auch u. a. Auswirkungen auf die Buslinien S30 und R32, was in den fol-
genden Kapiteln auch so abgebildet ist.

Die im Nahverkehrsplan Westfalen-Lippe enthaltene neue Station Warendorf Einen-

Miissingen ist 2017 umgesetzt worden.

Der Anregung wird
gefolgt.

Der Hinweis wird aufgenommen.

Kapitel 4.1 Fiir die RB 66 wird Mo-Fr eine T60/T120 Taktung ausgewiesen. Der Anregung wird Die Angabe wird aktualisiert.
Gefahren wird aber eine T30/T60 Taktung. Uber den gesamten Tag verkehren die gefolgt.
Ziige im Stundentakt und in der Hauptverkehrszeit alle dreiRig Minuten.

Kapitel 4.1 Fiir die RB 67 wird So + Fei eine T60/T120 Taktung angegeben. Der Anregung wird Die Angabe wird aktualisiert.
Den Bezug kénnen wir nicht zu 100% teilen, weil es lediglich am frithen Morgen gefolgt.
einen 2-Stunden-Takt gibt, bevor die Strecke im weiteren Tagesverlauf im Stunden-
takt bedient wird. Sollte sich der T120 auf die genannte Taktliicke beziehen, so miiss-
te das auch konsequenterweise fiir den Samstag ausgewiesen werden.

Kapitel 4.1 Fiir die Linie RB89 wird die Bedienung Mo-Fr mit T30 benannt. Der Anregung wird Die Angabe wird aktualisiert.

Hier weisen wir darauf hin, dass dieses nur bis 19:00 Uhr der Fall ist. Von 19:00 Uhr

bis nach Mitternacht wird die Linie Strecke stiindlich bedient.

gefolgt.
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Bezug im NVP | Stellungnahme Beschlussvorschlag Begriindung
Kapitel 4.4, In der Tabelle 8 Bahnhofe und Bushaltepunkte mit Bus/Schiene-Verkniipfung im Der Anregung wird Der Hinweis wird aufgenommen.
Tabelle 8 Kreis Warendorf regen wir zur besseren Ubersichtlichkeit an, neben den verkehren- | gefolgt.

den Buslinien auch die entsprechenden Bahnlinien zu benennen, die an den jeweili-
gen Stellen dort halten.

Kapitel 9.2.1

Fiir die ML-XI sehen wir eine Umsetzung in Abhéngigkeit von der WLE-

Reaktivierung nicht langfristig, sondern mit aktuell bestehendem Erwartungshori-
zont 2023 eher mittelfristig.

Kenntnisnahme

Zweckverband VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe (ZV VVOWL)

Bezug im NVP

Stellungnahme

Beschlussvorschlag

Begriindung

Der ZV VVOWL hat eine gleichlautende Stellungnahme fiir den Kreis Giitersloh

abgegeben. Siehe Stellungnahme, Beschlussvorschldge und Begriindung beim
Kreis Giitersloh.
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