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Ruckblick auf Prozess und Schwerpunkte
Das ,,Mobile Munsterland®

e Miuinsterland — eine lebendige, verflochtene Region mit starken Zentren
e Herausforderung Mobilitat — v.a. demografischer Wandel, Klimawandel
» ,Mobiles Minsterland™ — ein Projekt mit vielen Partnern

s Zweckverband Mobilitat Mlnsterland (ZVM), Minsterland e. V.,
Bezirksregierung Minster, Land NRW, Kreis Borken, Kreis Coesfeld,
Kreis Steinfurt, Kreis Warendorf, Stadt Munster, EnergieAgentur.NRW,
Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM), Zukunftsnetz Mobilitat
NRW, Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)

s leistet seit Mitte der 2010er Jahre konzeptionelle Beitrage zur
Weiterentwicklung des OPNV im Miinsterland
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Ruckblick auf Prozess und Schwerpunkte
Das Zielkonzept besteht aus drei Teilen

s Leitbild ,Verbinden, Vernetzen, ErschlieBBen™

e Erarbeitung in zwei Terminen (9. April und 20. Mai 2019) mit
Mitgliedern des Lenkungskreises und Vertretern der Kreise

s wertvoller Handlungsrahmen fir die folgenden Analyse- und
Arbeitsschritte

s Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz aus Bahn und Bus)

e Erarbeitung in intensiver Abstimmung mit dem NWL, den Kreisen und
der RVM

s wird erganzt durch ein regionales Grundnetz und ein lokales
ErschlieBungsnetz

e bildet die Grundlage fur weitere Umsetzungs- und Prlfschritte

s Uberblick iiber die laufenden kommunalen Aktivitaten und die
anstehenden Aufgaben

e Erarbeitung durch eine Kommunalbefragung und durch Auswertung
der kommunalen NVPs
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Verbinden, Vernetzen, ErschlieBen
Leitbildmotto und Labelsatze

Verbinden, vernetzen, erschlie3en:
Wir machen das Munsterland mobil!

Wir entwickeln den Miinsterland-Takt weiter:

Schnelle Verbindungen mit Bus und Bahn!

{2 Wir sorgen fiir eine attraktive Infrastruktur: Moderne Strecken
und Stationen und leistungsfahige o6ffentliche Mobilitatsangebote

Wir geben der nachhaltigen Mobilitat Vorfahrt:

Neue Antriebe und mehr Fahrgiste im OPNV!

4 Wir nutzen die Chancen der Digitalisierung: Vereinfachung
- von Information, Buchung, Disposition, Abrechnung!

- 5 Wir sichern die Mobilitat in allen Teilen des Miinsterlandes:
Losungen fiir ,, die Flache"!

. > Weiterentwicklung des iibergeordneten Hauptnetzes
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Zielnetz 2030+
Weiterentwicklung des ubergeordneten
Hauptnetzes aus Bahn- und Busangeboten

Ausgangspunkt:
e Integrierte Hauptnetze aus Bus- und Bahnangeboten erfiillen in der Landes-
und OPNV-Planung wichtige Funktionen:

e Erhaltung von Zentralitat, Erreichbarkeit und Versorgungsfunktionen der
Mittel- und Oberzentren (vgl. LEP NRW),

s ,qualifiziertes Regionalnetz" i.S.d. OPNV-Zukunftskommission von 2013,
s ,angemessene Verkehrsbedienung" i.S.v. § 2 Abs. 5 OPNVG.

e Im Minsterland gelten Bahnangebote plus Schnellbusangebote bereits heute
als ,Ubergeordnetes Hauptnetz" (vgl. Bericht der AG Mobilitat 2013).

e Neu: KC ITF legt eine Angebotszielkonzeption fur den SPNV vor.

Wie sieht dazu das passende ubergeordnete
Hauptnetz im Busverkehr aus?
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Struktur der Vorstellung

Auswahl der Achsen mit besonderer Verbindungsfunktion
Entwicklung differenzierter Taktstandards
Systematische Verknlipfung im Hauptnetz

o0 T W

Weitere wichtige Aspekte

e Fahrplanstabilitat
e Steckbriefe
e Aufwandsabschatzung
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Auswahl der Achsen mit besonderer
Verbindungsfunktion

s Ausgangspunkt: das bereits in Entwicklung befindliche Zielnetz
Schiene sowie das Bestandsnetz der SchnellBus-Linien

s Aufgabe: Priifung der Aufnahme weiterer Buslinien in dieses Hauptnetz

s Arbeitsgruppe mit Vertretern des ZVM, der Kreise, der Stadt Munster
und des RVM (stimmte samtliche Schritte der Zielnetz-Entwicklung ab)

e Priffrage: Welche weiteren Relationen weisen eine wichtige
Verkehrsbedeutung auf, indem sie

» Mittelzentren auf kurzen Wegen miteinander verbinden,

s wichtige regionale Aufkommensschwerpunkte (z. B. Gewerbegebiete)
in das Netz einbeziehen und

s bestehende Hauptnetz-Achsen an ihren oberzentrenfernen Enden auf
kurzem Wege miteinander verbinden?
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Zielnetz 2030+: Nur Schiene (Stand Mai 2021)
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Zielnetz 2030+: Schiene und Schnellbusse
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Zielnetz 2030+
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Hinweis:

Im ,0PNV-Konzept fiir ein mobiles Miinsterland” wird die
Weiterentwicklung des iibergeordneten Hauptnetzes im
Bus-System hin zu einem ,Zielnetz Bus 2030+ aufgezeigt.

Die in das Zielnetz aufgenommenen Korridore wurden hinsichtlich
ihrer Entwicklungsmoglichkeiten gepriift, das Ergebnis der Prifung
istin kurzen Steckbriefen im Bericht dargestellt.

Eine endgiiltige Entscheidung bzgl. der Umsetzung einzelner
Korridore bedarf weiterer detaillierter Untersuchungen und
Entscheidungen der zusténdigen Aufgabentriger.

Die Abhéngigkeit von den Realisi aumen zwischen
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Struktur der Vorstellung

Auswahl der Achsen mit besonderer Verbindungsfunktion
Entwicklung differenzierter Taktstandards
Systematische Verknlipfung im Hauptnetz

Weitere wichtige Aspekte

e Fahrplanstabilitat
e Steckbriefe
e Aufwandsabschatzung
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Entwicklung differenzierter Taktstandards

s Ausgangspunkt: ,Im Taktsystem sind drei Fahrten pro Stunde
anzustreben — je nach Nachfrage und baulichen Voraussetzungen kann
auch davon abgewichen werden™ (Labelsatz 1 des Leitbildes).

s Herausforderung: Eine hohe Verbindungsfunktion schlieBt ein geringes
Nachfragepotenzial nicht aus.

s Aufgabe: Prufung der Angemessenheit des 3-Fahrten-Ziels
(Abschatzung Nachfragepotenzial, Abgleich mit heutigem Angebot)
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Munsterlandtakt: T30 als Standard

e Munsterlandtakt (im Zielnetz) ist ,,ganztags T30". Vorteile von T30:

e Im Zuge der Pandemie haben sich berufliche Routinen gelockert —
spatere Arbeitswege sind mdglich und brauchen ein Angebot.

e Die MaBnahme wirde zum 9-Uhr-Ticket passen.

e Spielraum nach unten wie oben flir Tests von Neuerungen.

s Gute Passfahigkeit zum S-Bahn-Konzept.

» Bundesweit werden vermehrt 30-min-Takte ins Spiel gebracht.
e Das Zielkonzept ermdglicht Abweichungen:

s Eine geringere Fahrtenzahl ist moglich, wenn die Verbindung bislang
kaum angeboten war.

s Eine hohere Fahrtenzahl ist moglich bei

s besonders hohem Nachfragepotenzial (und geringem ,Puffer® an
freien Platzen),

s sonst schlechter Anschlussqualitat an Verknlpfungspunkten,
s bei Uberlagerung mit Schnellkursen.
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Zielnetz 2030+: Taktmuster (heute)
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Zielnetz 2030+: Taktmuster (Ziel)
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Struktur der Vorstellung

Auswahl der Achsen mit besonderer Verbindungsfunktion
Entwicklung differenzierter Taktstandards
Systematische Verkniipfung im Hauptnetz
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Weitere wichtige Aspekte

e Fahrplanstabilitat
e Steckbriefe
e Aufwandsabschatzung
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Systematische Verknupfung im Hauptnetz

s Ausgangspunkt: ,An geeigneten Stationen sind die Angebote so
miteinander zu verknupfen, dass nur kurze Umsteigezeiten bestehen,
und die Anschllsse sind so zu planen und zu managen, dass der
Fahrzeugwechsel verlasslich erfolgen kann™ (Labelsatz 1 des Leitbildes).

s Herausforderung: Die Anschllsse sind heute bereits oft optimiert. Mit
der Umsetzung des Zielnetzes Schiene wird es allerdings zu Anderungen
in der Fahrplanlage des SPNV kommen, die Anschliisse werden
entsprechend angepasst werden missen.

s Aufgabe: Bestimmung der wichtigsten Verknlpfungspunkte, definiert
als Haltestellen,

# an denen systematische Anschliisse zwischen den verschiedenen Pro-
dukten (Bahn, Bus) und Linien geplant und angeboten werden und

s die aus konzeptioneller Sicht besonders hohe Relevanz fiir das OPNV-
Gesamtangebot und die Verknupfung der Teilraume haben

Mathias 0 1. _
20 ] w Schmechtig plan mObll' l l ' / '
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf B ot ; ARY



Zielnetz 2030+: Hauptnetz + wichtigste Verknupfungen
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Hinweis: | Herme e
Im ,OPNV-Konzept fiir ein mobiles Miinsterland” wird die / Dortmund
Weiterentwicklung des libergeordneten Hauptnetzes im I RETKUEioe) Baiteln

Bus-System hin zu einem , Zielnetz Bus 2030+" aufgezeigt.

Die in das Zielnetz aufgenommenen Korridore wurden hinsichtlich
ihrer Entwicklungsmoglichkeiten gepriift, das Ergebnis der Priifung
ist in kurzen Steckbriefen im Bericht dargestellt.

Eine endgiiltige Entscheidung bzgl. der Umsetzung einzelner
Korridore bedarf weiterer detaillierter Untersuchungen und
Entscheidungen der zustandigen Aufgabentrager.

Die Abhdngigkeit von den Realisierungszeitraumen zwischen
Schienennetz und Busnetz ist dabei zu beriicksichtigen.

Essen

Mobiles Miinsterland

Netzentwicklung

,Ubergeordnetes Hauptnetz* im Miinsterland
- Wichtigste Verkniipfungspunkte und
priorisierte Umsteigrelationen -

Wiedenbriick|

Ubergeordnetes Hauptnetz - Schiene
—mmr—  Zjelnetz SPNV

Machbarkeitsstudie in Anbahnung
Ubergeordnetes Hauptnetz - Bus

. Zjelnetz Bus 2030+

Konzept fiir den Probebetrieb in Vorbereitung

Regionales Grundnetz

RegioBus-Netz und bed Regionalverkehrs-
linien

Verkniipfungspunkte
o Verkniipfungspunkt im tibergeordneten Hauptnetz

[ ] weitere wichtige Verkniipfungspunkte

e Umsteigerelation 1. Prioritat

Umsteigerelation 2. Prioritat

@ Flughafen Miinster/Osnabriick (FMO)

Hinweis:
Die Einordnung der Umsteigerelationen in die 1. Prioritat bzw.
2. Prioritat basiert auf Erfahrungswerten aus der betrieblichen Praxi

I— |
° 5km 10km 15 km 20km

der Arbeit in der Nahverkehrsplanung sowie der Abstimmung in den
Bearbeitungsstand: Februar 2021
Quelle: Eigene Darstellung

Arbeitskreisen des Projektes ,Mobiles Miinsterland*
mkecuw
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Zielnetz 2030+: Taktmuster + wichtigste Verknupfungen
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Hinweis:
Im ,OPNV-Konzept fir ein mobiles Miinsterland” wird die [/ Dartmuad
Weiterentwicklung des libergeordneten Hauptnetzes im : Datteln
// Recklinghausen

Bus-System hin zu einem , Zielnetz Bus 2030+“ aufgezeigt.

Die in das Zielnetz aufgenommenen Korridore wurden hinsichtlich
ihrer Entwicklungsmoglichkeiten gepriift, das Ergebnis der Priifung
ist in kurzen Steckbriefen im Bericht dargestellt.

Eine endgiiltige Entscheidung bzgl. der Umsetzung einzelner
Korridore bedarf weiterer detaillierter Untersuchungen und
Entscheidungen der zustandigen Aufgabentrager.

Die Abhdngigkeit von den Realisierungszeitraumen zwischen
Schienennetz und Busnetz ist dabei zu beriicksichtigen.

Essen

WLE: Bedienung ab Wolbeck Ri.
Sendenhorst im 20-/40-Min.-Takt

Mobiles Miinsterland

Netzentwicklung

,Ubergeordnetes Hauptnetz* im Miinsterland

- Taktmuster im iibergeordneten Hauptnetz
(Zielnetz 2030+) und wichtigste Verkniipfungen

Ubergeordnetes Hauptnetz - Schiene

—mm—  Zielnetz SPNV mit Bedienung mindestens
3 Fahrten pro Stunde

—mm—  Zielnetz SPNV mit Bedienung mindestens
»30-Minuten-Takt"

Zielnetz SPNV mit Bedienung mindestens
.,60-Minuten-Takt"

Machbarkeitsstudie in Anbahnung

Ubergeordnetes Hauptnetz - Bus

Zielnetz Bus 2030+: Korridore mit Bedienung
mindestens 3 Fahrten pro Stunde

Zielnetz Bus 2030+: Korridore mit Bedienung

—
- Y
mindestens ,30-Minuten-Takt*

Zielnetz Bus 2030+: Korridore mit Bedienung
mindestens ,60-Minuten-Takt"

Regionales Grundnetz

RegioBus-Netz und bedeutsame Regionalverkehrs-
linien

Verkniipfungspunkte
O Verkniipfungspunkt im tibergeordneten Hauptnetz

[ ] weitere wichtige Verkniipfungspunkte

e Umsteigerelation 1. Prioritat

Umsteigerelation 2. Prioritat

Flughafen Miinster/Osnabriick (FMO)

3}

— Er—— —
o skm wkm  iskm 20km
Bearbeitungsstand: Februar 2021

Quelle: Eigene Darstellung
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Struktur der Vorstellung

Auswahl der Achsen mit besonderer Verbindungsfunktion
Entwicklung differenzierter Taktstandards
Systematische Verknlpfung im Hauptnetz

Weitere wichtige Aspekte

e Fahrplanstabilitat
e Steckbriefe
e Aufwandsabschatzung

2 0o o o
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Fahrplanstabilitat

s Ausgangspunkt: ,Damit der OPNV gegeniiber dem Pkw konkurrenzfihig
wird, ist er auf geeigneten Relationen zu beschleunigen® (Labelsatz 3).

s Herausforderung: Besonders auf Munsteraner EinfallstraBen stehen die
SchnellBusse oft im Stau.

s Aufgabe: Prifung, ob Busfrequenz eigene Fahrspur rechtfertigen kdnnte.

Mathias - E: = man
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Busbelegung auf EinfallstraBen zw. 6 und 8 Uhr

Weseler StraBe

gemeinsam befahrener Korridor
Inselbogen bis Miinster Hbf

10

[

Steinfurter StraBe

gemeinsam befahrener Korridor
Neutor bis Miinster Hbf

4
3
. 0 .

06:00- 06:14 06:15-06:29 06:30- 06:44 06:45- 06:59 07:00- 07:14 07:15-07:29 07:30- 07:44 07:45- 07:59 06:00-06:14 06:15-06:23 06:30- 06:44 06:45-06:59 07:00- 07:14 07:15-07:29 07:30- 07:44 07:45-07:59

Ankiinfte Miinster Hbf je Zeitabschnitt

m Schnellbuslinien (S60, 575, $90, 592) m Regionalbuslinien (R41) Stadtbuslinien (4, 7, 15, 16)

25

Daten: Stadtwerke Miinster und eigene Auswertungen
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf @

Anklinfte Mlnster Hbf je Zeitabschnitt

M Schnellbuslinien (570, S71, 772) W Regionalbuslinien (R51, R63, R64, R72, R73) Stadbuslinien (1, 5, 9, E5)
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Steckbriefe

Das Hauptnetz besteht aus verschiedenen Achsen im Bus- und Bahnverkehr.
Die einzelnen Busachsen unterscheiden sich erheblich. Der Bericht enthalt
pro Achse Steckbriefe mit folgenden Angaben:

Mathias 1 s o
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26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf - —— | ARY

Verflechtungsintensitat zur Beschreibung der heutigen
Verkehrsbedeutung,

heutiges Angebot zur Beschreibung des Ausgangszustands fur die im
Rahmen der Zielnetzentwicklung anzustrebende Angebotsausweitung,

Verbindungsfunktion zur ndheren Begriindung der Aufnahme in das
Hauptnetz,

Empfehlungen zum weiteren Umgang mit den Prifergebnissen,

grobe Schatzung des durch den Leistungsaufwuchs entstehenden
zusatzlichen Aufwuchs (Betriebsleistung und Kosten) ohne Gegenrechnung
von Einsparungen auf heutigen Linien oder von Erlosen.



Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Schatzung
zusatzlichen

Fahrplan-km Finanzierungsbedarf

pro Jahr
gesamt

gesamt pro Jahr
(2,30 Euro/km)

S S10 Recke Osnabriick ~ TN~
AUfwa n d S £ BN Warendorf  |Miinster 285.000 655.500
‘% S30 Beckum Sendenhorst 185.000 425.500
?:, S35 Warendorf Ahlen 290.000 667.000
= S50 Ibbenbiiren Minster 370.000 851.000
3 S60 Nottuln Minster 280.000 644.000
E S70/71 Munster Vreden 875.000 2.012.500
= S75 Bocholt Miinster 650.000 1.495.000
@ $90/591/X90 |Senden Minster 70.000 161.000
[ Rheine Recke 345.000 793.500
80 Il Ibbenbiren  |Bad Iburg 290.000 667.000
gn 11 Osnabrick Lippstadt 460.000 1.058.000
,§ o Y Oelde Drensteinfurt 185.000 425.500
%‘ 12-,' \Y Drensteinfurt |Haltern am See 245.000 563.500
5 i VI Coesfeld Rheine 545.000 1.253.500
Z E VII Vreden Coesfeld 165.000 379.500
ohne Erlése A VI Borken Ahaus 125.000 287.500
ohne Beriicksichtigung der FérdermaB- g IX Ahaus Wettringen (- Rheine) 520.000 1.196.000
nahmen in 2020/21 < X Bocholt Bad Bentheim 885.000 2.035.500
ohne Gegenrechung einzusparender X Borken Coesfeld 170.000 391.000
Leistungen (z.B. Taxibusse) 5P Bestehende SchnellBus-Linien 3.005.000 6.911.500
ohne Einsparungen durch WLE und TN E Achsen zur Vervollstindigung des Zielnetzes 3.935.000 9.050.500
74 Gesamt Zielnetz 2030+ (Bus) 6.940.000 15.962.000
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Zielnetz 2030+ (Ubergeordnetes Hauptnetz)
Aufwandsabschatzung - Kommentierung

e Der Aufwand berticksichtigt nicht die zu erwartenden Erldse,
Einsparungen im Bestandsangebot, Einsparungen im Zuge von
Reaktivierungen und bereits beantragte SchnellBus-Forderung.

s Der Aufwand ist nicht in Bezug gesetzt zu der heute insgesamt
anfallenden Betriebsleistung im Regionalverkehr des Munsterlandes. Damit
kann nicht beziffert werden, in welcher GréBenordnung das Busangebot
mit dem Zielnetz 2030+ stiege.

e Dies ware auch hilfreich, um den Beitrag zur Erreichung des
Verdopplungsziels laut Beschluss der Verkehrsministerkonferenz
einzugrenzen.

e FUr die nachsten Umsetzungsschritte ist angesichts des Gesamtvolumens
eine MaBnahmenpriorisierung zu empfehlen.

Mathias 0 1. _
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Agenda

Ruckblick auf Prozess und Schwerpunkte
Leitbild: ,Verbinden, Vernetzen, ErschlieBen®
Zielnetz 2030+

ErschlieBung und Anbindung der Region

Zusammenfassung und Ausblick

o A e

Diskussion
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ErschlieBung und Anbindung der Region
Die konkreten raumlichen Herausforderungen ,in
der Flache™ konnen sehr verschieden sein:

e Siedlungen ,in der Flache" abseits des Ubergeordneten Hauptnetzes
e Teile groBerer Kommunen abseits des ubergeordneten Hauptnetzes
s abgelegene Aufkommensschwerpunkte

e Siedlungsschwerpunkte in einer groBeren Entfernung vom nachsten
Bahnhof

s Verkniipfung zwischen OPNV und Individualverkehr an geeigneten
Bahnhofen und Haltestellen

Mathias 1 s o
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ErschlieBung und Anbindung der Region
Kommunalbefragung zur Schaffung eines
Uberblicks iiber aktuelle Projekte

s Adressaten: Birgermeister in allen Stadten und Gemeinden des Mlinsterlandes

s Frage: Welche Projekte der offentlichen Mobilitat werden derzeit verfolgt und
welchen Stand haben sie erreicht?

» Einschatzung der Kommune: Benennung und kurze Beschreibung des
Projektes

» Angabe des Projektstands (urspriinglich 1. Marz 2020):

s Ideenphase (Verwaltung und/oder Entscheidungstrager beschaftigen sich mit
der Idee des Projektes.)

# Planungsphase (Die Idee wird bereits fachlich ausgearbeitet, z.B. im Rahmen
einer Machbarkeitsstudie oder in einem Planwerk.)

e Antragsphase (Flr die Umsetzung der Idee wird bereits die Forderung
beantragt.)

s Umsetzungsphase (Die Idee befindet sich bereits in der baulichen,
organisatorischen oder betrieblichen Umsetzung).

s Riicklauf: mehrere Nachfassaktionen im Jahr 2020 und Friihjahr 2021

Mathias 1 1.
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ErschlieBung und Anbindung der Region
Relevante Labelsatze

1 = )
Verbinden, vernetzen, erschlief3en:
Wir machen das Munsterland mobil! )
S
1 Wir entwickeln den Miinsterland-Takt weiter:
Schnelle Verbindungen mit Bus und Bahn! )

3 Wir geben der nachhaltigen Mobilitat Vorfahrt:
Neue Antriebe und mehr Fahrgaste im OPNV!

Wir nutzen die Chancen der Digitalisierung: Vereinfachung
von Information, Buchung, Disposition, Abrechnung!

5 Wir sichern die Mobilitat in allen Teilen des Miinsterlandes:
Losungen fiir , die Flache"!

. » Anbindung der Region an das ubergeordnete Hauptnetz



ErschlieBung und Anbindung der Region
Kommunen mit Projekten, die einen
vorwiegenden Bezug zu Labelsatz 2 haben

2 Wir sorgen fiir eine attraktive Infrastruktur: Moderne Strecken
und Stationen und leistungsfahige offentliche Mobilitatsangebote!

25

2
2
8
7
> 1 i
—— 3
1 4
1 | I
Bahnhofspaten Barrierefreiheit Instandhaltung / Mobilstation Pkw-Parken Radparken
Umgestaltung
m Abgeschlossen Umsetzungsphase  mAntagsphase  mPlanungsphase  mIdeenphase

W Mathias @ 1
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ErschlieBung und Anbindung der Region
Kommunen mit Projekten, die einen
vorwiegenden Bezug zu Labelsatz 5 haben

5 Wir sichern die Mobilitat in allen Teilen des Miinsterlandes:
Losungen fiir , die Flache™!

11
8
4
3
:
Bikesharing Carsharing Linienverkehr Mitfahrbank On-Demand Radwege sonstige
Radprojekte
M Abgeschlossen Umsetzungsphase M Antagsphase M Planungsphase M Ideenphase

P Mathias u T
34 | P Cheehiiq PLan:mobil 1| k cw
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf Gl ... B verccusonioT

NahverkehrsConsult



ErschlieBung und Anbindung der Region
Kommunalbefragung

e Der Ricklauf konzentriert sich vor allem auf die Labelsatze 2 und 5.
Themen der Digitalisierung werden meist als integraler Teil konkreter
Sharing- oder On-Demand-Vorhaben angegangen.

e Aus infrastruktureller Perspektive liegt in den Kommunen eindeutig der
Fokus auf Mobilstationen.

s Wichtig erscheint ebenfalls die Gestaltung von Bahnhofen und Halte-
stellen, auch generell die Instandhaltung der Gebaude bzw. Buswarte-
hallen und die Neugestaltung der Umgebung (einschlieBl. StraBenraum).

e Zur FlachenerschlieBung haben sich im Minsterland drei Handlungsfelder
etabliert:

s On-Demand-Vorhaben mit unterschiedlichen Schwerpunkten,
e Carsharing-Projekte (oft bereits umgesetzt),
s Forderung des Radverkehrs.

Mathias 1 s o
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Agenda

Ruckblick auf Prozess und Schwerpunkte
Leitbild: ,Verbinden, Vernetzen, ErschlieBen®
Zielnetz 2030+

ErschlieBung und Anbindung der Region

. Zusammenfassung und Ausblick

SRR L - S

Diskussion
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Zusammenfassung und Ausblick
Projektergebnisse im Uberblick

1. Abstimmung eines Leitbildes als roter Faden der bisherigen und
v.a. kiinftigen OPNV-Planung:

s Es besteht das Ziel, mlnsterlandweit 6ffentliche Mobilitatsangebote aus
einem Guss zu schaffen, die den Menschen Lust auf Fahrten mit Bus und
Bahn machen und ihnen ermdglichen, ohne eigenes Auto mobil zu sein.

s Die vielfaltige Raumstruktur des Minsterlands erfordert es, dass ein
attraktives offentliches Mobilitatsangebot die Aufgaben ,Verbinden",
Lvernetzen" und ,ErschlieBen" erfiillen muss, um allen Teilrdumen und
den Mobilitatsbedtirfnissen der dort lebenden Menschen gerecht zu werden.

s Auf die Weise kann gleichermaBen den Herausforderungen des

demografischen Wandels (Daseinsvorsorge) und auch denen des
Klimawandels (Verkehrswende) begegnet werden.

Mathias 0 1. _
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Zusammenfassung und Ausblick
Projektergebnisse im Uberblick

2. Weiterentwicklung des Hauptnetzes:

Erganzung des bereits etablierten Hauptnetzes um weitere Achsen, die das
Netz auch auf tangentialen Relationen erganzen, in Abstimmung mit der
Entwicklung des S-Bahnnetzes

Entwicklung eines Miinsterlandtaktes von 30 Minuten, der auf den einzelnen
Achsen Spielraum lasst, um den achsenspezifischen Potenzialen angemessen
von diesem Takt im Einzelfall nach oben wie unten abzuweichen

Identifikation der wichtigsten Verknuipfungspunkte in diesem Netz mit den
dort relevanten Anschlussrelationen

Ableitung des Handlungsbedarfs zur Abstimmung von Fahrplanzeiten an
diesen Verkniipfungspunkten

Hinweise zur Erhohung von Reisegeschwindigkeit und Fahrplanstabilitat auf
einzelnen Achsen

Empfehlungen flr die ndhere Priifung der einzelnen Achsen im Hauptnetz

Mathias 0 1. _
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Zusammenfassung und Ausblick
Projektergebnisse im Uberblick

3. Aktivitaten auf der kommunalen Ebene:

s Das Zielkonzept richtet den Blick auBerdem auf lokale Projekte und
Vorhaben, die flr die FeinerschlieBung der Region unverzichtbar sind.

s Grundsatzlich handelt es sich hier um Aufgaben der kommunalen Ebene.

s Dieses liefern Anhaltspunkte fur die Richtung, in der lokale Projekte ihren
Beitrag fur die regionale, mlinsterlandweite Mobilitat liefern kdnnen:

s MaBnahmen im Radverkehr — Wegeinfrastruktur, Mobilstationen,
kreisliche und kreistibergreifende Radverkehrskonzepte und -standards,
Instandhaltung und Modernisierung von Bahnhdofen.

s On-Demand-Verkehr, gleichwohl sind bislang nur wenige Projekte
tatsachlich umgesetzt.

s Digitalisierung hat v.a. regionales Potenzial, das insofern am besten auf
uberkommunaler Ebene ausgeschopft werden kann.

s Landliche Carsharing-Projekte machen eine Mobilitat ohne eigenes
Auto moglich, sind v.a. fir Neubaugebiete und als Teil regionaler
. Plattformen sehr interessant.

Mathias 0 1. _
39 ] w Schmechtig plan mObll' l l ' / '
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf - ; ARY



Zusammenfassung und Ausblick
Projektergebnisse im Uberblick

4. Themen, die nur gestriffen wurden:

s Dekarbonisierung wird nunmehr im Rahmen der europaischen Clean
Vehicles Directive und des deutschen SaubFahrzeugBeschG eine dringende
Aufgabe. Es ist dringend nétig zu ermitteln bzw. festzulegen:

s den geeigneten Technologiemix,
e die infrastrukturellen Voraussetzungen,
s Organisation und Rolle der beteiligten Akteure sowie
s die Zeitplanung.
s Die Beschlisse der Bundesregierung zur Klimaneutralitat bereits im Jahr
2045 und der Verkehrsministerkonferenz zur Verdopplung der Fahrgastzahlen

im OPNV bis 2030 erfordern zielgerichtetes und durch MaBnahmen
untersetztes Handeln:

s Zeitplanung auch tber 2030/35 hinaus,
s wirksame MaBnahmen flr die Verkehrsverlagerung.

Mathias 1 s o
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Zusammenfassung und Ausblick
Projektergebnisse im Uberblick

5. Nachste Aufgaben fiir den ZVM in Abstimmung mit NWL:

s Eine Potenzialanalyse des S-Bahn-Konzeptes flir das Miinsterland steht an.
Es wird empfohlen, das entwickelte Zielnetz Bus — mit seinen ausgewahlten
Achsen und bestimmten Taktmustern an den identifizierten Verknlipfungs-
punkten — einflieBen zu lassen. Das wirde es ermdglichen, die sich hieraus
flr die Schiene ergebenden Potenziale aufzuzeigen. Hierflr sollten zuvor die
Bus-Fahrplanzeiten Uber die im Gutachten durchgeftihrten Schritte hinaus
optimiert werden.

s FUr die Planung wird ein konzeptioneller Zwischenschritt fur das Jahr 2025
empfohlen. Zu der Zeit wird u.a. die WLE-Strecke Mlinster — Sendenhorst
ihren Betrieb aufnehmen, und es wird sich entsprechender groBraumiger
Anpassungsbedarf im Busnetz ergeben.

s Fir die anderen Teilraume des Minsterlandes wird empfohlen, das
Busnetz und -angebot auch unabhangig vom Fortschritt der Minsterland-S-
Bahn schrittweise im Sinne des Zielnetzes weiterzuentwickeln.

Mathias 0 1.
41 ] w Schmechtig plan mObll' l l ' / '
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf - ; ARY



Agenda

Ruckblick auf Prozess und Schwerpunkte
Leitbild: ,Verbinden, Vernetzen, ErschlieBen®
Zielnetz 2030+

ErschlieBung und Anbindung der Region

Zusammenfassung und Ausblick
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Kontakt

Dr. Axel Stein ]
KCW GmbH Fon: 030 4081768-88
Bliro Berlin Fax: 030 4081768-61
Bernburger Str. 27 E-Mail: stein@kcw-online.de
10963 Berlin www.kcw-online.de

I Felix Kiihnel I
plan:mobil Fon: 0561 40090573

Fax: 0561 7084104

Ludwig-Erhard-Str. 8 E-Mail: kuehnel@plan-mobil.de
34131 Kassel www.plan-mobil.de

Kirsten Krasel

Mathias Schmechtig Fon: 0561 988 349 65
NahverkehrsConsult Fax: 0561 988 349 68

Wilhelmshdher Allee 274 E-Mail: krasel@mathias-schmechtig.de
34131 Kassel www.mathias-schmechtig.de

Mathias
43 _ Eﬁ'f Schmechtzg plan mObII' l k C LLI
26. November 2021, Ausschuss Kreis Warendorf



