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Verkehrssicherung/Verkehrslenkung

Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) enthélt
alle Verhaltensvorschriften fir eine geordnete
Teilnahme am StraRenverkehr. Diese Vor-
schriften wenden sich nicht nur an Kraft-
fahrzeugftihrer, FuBgénger und Radfahrer, son-
dern dartber hinaus auch an Reiter, spielende
Kinder und die Benutzer ,besonderer Fort-
bewegungsmittel“ wie Rollstuhl, Rodelschlitten,
Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrad, Skateboard,
Rollschuhe, Inliner usw.

Verkehrserziehung

Die jahrliche Unfallbilanz zeigt aber, dass die
Unfallverhiitungsvorschriften der StVO den Ver-
kehrsteilnehmern nicht hinreichend bekannt
sind. Deswegen muss der Verkehrserziehung
eine gesteigerte Bedeutung zukommen. Sie
muss im Elternhaus beginnen und sich fortset-
zen im Kindergarten und in der Schule. Sie ist
eine sehr ernst zu nehmende Aufgabe, der sich
Eltern, Lehrer und die Polizei immer wieder stel-
len miissen. Die Stralenverkehrsbehérde unter-
stitzt dies mit finanziellen Mitteln. Hierfiir wur-
den in den Jahren 1999 bis 2003 insgesamt rd.
25.000 Euro aufgewendet.

Verkehrsplanungen

Im Ubrigen beginnt die Verkehrssicher-
heitsarbeit der StraRenverkehrsbehérde bereits,
bevor Strafen angelegt oder umgebaut werden.
Die Belange aller Verkehrsteilnehmer sollen also
schon bei der Planung berticksichtigt werden.
Insoweit gibt das StraBenverkehrsamt regel-
méRig zu gemeindlichen Bebauungsplédnen und
in Planfeststellungsverfahren (Stral3e und Schie-
ne) als Trager offentlicher Belange bereits frih-
zeitig seine Stellungnahmen ab. In den Jahren
1999 bis 2003 waren solche Stellungnahmen zu
498 Planungen erforderlich.
Zusammenhang dient die Beteiligung der

In diesem

StraBenverkehrsbehdrde der Gewdhrleistung
von Sicherheit und Ordnung des Verkehrs. Sie

78

wird auch zur verkehrsberuhigenden Umgestal-
tung bestehender StraBen gehort.

VerkehrsberuhigungsmaBnahmen im Strallen-
raum hatten schon friiher einen hohen Stellen-
wert. Alle Gemeinden des Kreises haben mit zum
Teil erheblichen Zuschuissen Beachtliches zur
Verkehrsberuhigung, Verkehrsverdréngung und
damit zur Wohnumfeldverbesserung geleistet.

Abseits der Hauptverkehrsstraen sind inzwi-
schen dberall verkehrsheruhigte Bereiche (sog.
SpielstraBen) und Tempo-30-Zonen vorhanden.
Auch FuBgéngerzonen oder die sog. ,,Verkehrs-
beruhigten Geschéftshereiche* mit Tempo-20-
Zonen-Regelung sind sogar in den kleineren
Stédten und Gemeinden anzutreffen. Nachdem
es hierbei in den frilheren Jahren tiberwiegend
um neu ausgebaute oder baulich entsprechend
umgestaltete Stralenziige ging, steht seit 2003
in den meisten Stddten und Gemeinden die
flachendeckende Einrichtung von Tempo 30-
Zonen an Bestandsstrafen mit weniger aufwén-
digen Mafnahmen im Vordergrund.

Schulwegsicherung
Im Rahmen der Schulwegsicherung trifft die
Stralenverkehrshehérde nicht nur die erforderli-

chen Anordnungen zur Aufstellung von Ver-
kehrszeichen, Ampeln usw. Sie berdt die
Gemeinden auch bei der Erstellung von Schul-
wegplanen und fordert dartiber hinaus den Ein-
satz der Schiilerlotsen/Verkehrshelfer und die
Verkehrssicherheitsarbeit in den Kindergérten.

Inshesondere fir die Schulwegsicherung wur-
den nach Inkrafttreten der Ende 2001 geé&nderten
Vorschriften bisher insgesamt 12 Zebrastrei-
fen angeordnet (weitere Verfahren laufen).
Dabei wurden fir die verbesserte, aufféalligere
Ausgestaltung dieser Uberquerungshilfe regel-
maRig die nordrhein-westfalischen Empfehlun-
gen zu Grunde gelegt (s. Foto unten). Unter die-
sen Bedingungen verdient der ,neue Zebrastrei-
fen“ einen verstérkten Einsatz.

Bekampfung

von Verkehrsunfallen

Leider werden Verkehrsunfélle ganz iiberwie-
gend durch menschliches Versagen verursacht.
Dies zeigen die Ergebnisse der Unfallur-
sachenforschung immer wieder. Fahrzeug und
StraBe spielen dabei nur eine untergeordnete
Rolle.

Wenn sich an bestimmten Stellen oder auf
bestimmten Strecken die Unfélle haufen, dann

Neuer Zebrastreifen in Ennigerloh, Clemens-August-Strale
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berét die beim StraBenverkehrsamt angesiedelte
Unfallkommission fiir den Kreis Warendorf iiber
magliche bauliche bzw. stralenverkehrshehdrd-
liche MaBnahmen (Anderung der Beschil-
derung, Einbau einer Ampelanlage usw.). In die-

sem Gremium sind stindig die betroffenen
Strafenbaulasttrager und StraBenverkehrs-
behdrden (einschl. der Stadte Ahlen, Beckum,
Oelde und Warendorf) sowie die Polizei und ein
Verkehrsingenieur der Bezirksregierung vertre-
ten. Die seit 1999 behandelten Unfallhdu-
fungsstellen ergeben sich aus der nachfolgen-
den Ubersicht ,,Unfallhaufungsstellen” auf Seite
80.

Durch den Ende 2003 abgeschlossenen Aushau
der Kreuzung im Bereich der seit 1986 existie-
renden Unfallhdufungsstelle Nr. 113 in Waren-
dorf-Vohren (s. Foto oben) ist dieser Knoten in
der Unfallkommission jetzt nicht mehr zu behan-
deln. Ebenfalls fiir die Unfallndufungsstelle Nr.
132 (aus 1988!) zeichnet sich nun ein Aushau
zum Kreisverkehrsplatz in naher Zukunft ab. Nur
durch bauliche Veranderungen kann auch an
diesem Knoten eine Entscharfung der Unfallbi-
lanz erreicht werden.

Stichwort Kreisverkehr:

Diese Art der Knotenpunktgestaltung ist ja nicht
neu - sie wurde aber leider seit vielen Jahren in
Deutschland vernachléssigt. Dafur wurden Kreu-
zungen mit Ampeln ausgestattet. Die Tatsache,
dass inzwischen immer mehr Kreisverkehrsplat-
ze auch in unserem Kreis entstehen (zuletzt in
Alverskirchen, s. Foto unten), ist erfreulich. Sol-
che Ausbaumafnahmen werden vom StraRen-
verkehrsamt aus Verkehrssicherheitsgriinden
nachdriicklich unterstiitzt. Auch aus der Unfall-
kommission wird nicht selten der Ausbau einer
Kreuzung zum Kreisverkehr angeregt, wenn das
Instrumentarium der StraBenverkehrs-Ordnung
(Ampel, Verkehrszeichen, Markierungen) zur
Entscharfung einer negativen Unfallbilanz
anscheinend ausgereizt ist.

So wenig Verkehrszeichen wie méglich -
so viele Verkehrszeichen wie nétig

Die Straenverkehrs-Ordnung beinhaltet bereits
umfassende Verhaltensvorschriften. Dennoch
kommt die StraRenverkehrshehérde nicht
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Unfallh&ufungsstellen

Lfd.Nr. | Ort, Kreuzung / Einmiindung / Strecke Sitzung dber Sitzung tber Sitzung Uber Sitzung tber Sitzung ber
das Jahr 1999 | das Jahr 2000 | dasJahr2001 | das Jahr2002 | das Jahr 2003

113 | Warendorf, B 64 / K 18 / GemeindestraRe Q@ Q ) ) ]
132 | Telgte, L 585 /L 811 /K 50 / Mozartstrale Q Q@ o ® @
165 | Beckum, Ahlener StraBe / Konr.-Adenauer-Ring ) ) ] ) <]
166 | Beckum, K 45/ZementstraRe ) <]
167 | Ennigerloh, B 475 /L 831 o o D
168 | Beelen, L 831 /K 2/ Westkirchener StraRe ) ) o
173 | Ahlen, B 58/Feldstr. () (%]
175 | Telgte, B 51 Abschnitt 186 von Stat. 2,7 - 3,0 (]
177 | Telgte, B 64 Abschnitt 1, Kurvenbereich bei Stat. 0,6 () (%]
178 | Beckum, L 586/Kaiser-Wilhelm-Str./Hofzufahrt @ D @
179 | Ostbevern, B 51/L 830 ,Hauptstrale" o Q@ @ @ (<]
180 | Beckum, B 475/K 6 ,Ennigerstrale" ) Q@ (]
181 | Telgte, L 585/von-Siemens-Str./Schillerstrale o ) (¥]
184 | Ahlen, B 58/L 547 ,Warendorfer Str.” o X] @
185 | Everswinkel, L 793/L 811 ® @ )
186 | Ahlen, B 58 ,Drensteinfurter Str.“/L 811 o ) D
187 | Ahlen, L 547/LambertistraBe o X}
188 | Wadersloh, L 586alt/K 54 ® Q
189 | Sendenhorst, L 586/L 585 ,Kirchplatz* o (<]
190 | Wadersloh, K 14/Langenberger Str. ® (%]
191 | Telgte, L 811/Beethovenstr./Wagenfeldstr. o (X} ®
196 | Ahlen, B 58/R.-Wagner-Str./Milltckerstr. o <]
197 | Warendorf, L 547/Merveldtstraie ) ]
198 | Telgte, B 51/L 811 o D
201 | Beelen, L 831/Hérster o (%]
202 | Oelde, K 11/Zum Sundern o ()
203 | Ahlen, K 1/Daimlerstrale o (%]
204 | Sassenberg, K 18/K 51/GemeindestraRe o ']
205 | Sassenberg, Hoher Kamp/Vinnenberger Str./Waterort o (<]
207 | Ahlen, L 547/K 27 ,Im Hovenerort* ® )
210 | Beckum, B 475/ZementstraRe ) )
211 | Oelde, L 793/LindenstraBe/Ruggestrale o (X}
212 | Telgte, B 51/B 64/L 585 o >
215 | Warendorf, L 547/K 20 o
216 | Beckum, B 475 ,Mihlenweg bei etwa Stat. 2,3 o
217 | Everswinkel, L 811 Abschn. 14 von Stat. 1,5 - 1.7 o
218 | Wadersloh, L 586neu/K 54 o
219 | Wadersloh, L 586/K 14 @
220 | Beckum, B 58/B 58/Vorhelmer Str. o
221 | Drensteinfurt, B 58/L 585/Sendenhorster Str. )
222 | Warendorf, K 44/Gallitzinstr. o
223 | Drensteinfurt, L 851 Abschn. 1 von Stat. 1,9 - 2,3 o
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umhin, nach Priifung aller Umstande ihren vor-
sichtigen Beitrag zur ,Aufforstung des Schilder-
waldes" zu leisten. Das gilt insbesondere dann,
wenn insbesondere aus der Unfallbilanz oder bei
Verkehrsheobachtungen erkennbar wird, dass
der Fahrzeugfuhrer vorhandene Gefahren/Pro-
bleme nicht oder nicht ausreichend erkennt bzw.
erkennen kann. Wertvolle Hinweise kommen
hierzu auch héufig aus der Bevdlkerung.

Doch leider herrscht immer noch der Glaube vor,
dass sich durch mehr Verkehrszeichen immer
auch mehr Verkehrssicherheit erreichen I&sst.
Daher stoRt die zuriickhaltende Beschil-
derungspraxis der StraBenverkehrsbehdrden oft
auf Unversténdnis. Nach der Literatur aber auch
nach den Feststellungen in der Unfall-
kommission lasst sich jedoch belegen, dass
Verkehrsunfélle ganz tiberwiegend nicht durch
Méngel an der StraRe oder an der Beschilderung
verursacht werden. Vielmehr sind hierfiir
menschliches Versagen/Fahrfehler ursachlich.

Solchen Fehlverhaltensmustern versucht die
Stralenverkehrsbehorde auch durch detaillierte
Untersuchungen des StraRennetzes auf die Spur
zu kommen:

So ging es z.B. im Rahmen einer ,Ver-
kehrskonferenz B 51/B 64‘“ mit den Stralen-
baulasttragern, mit der Polizei und mit der Stadt
Warendorf im Jahr 2000 um die Verbesserung
der Sicherheit auf den verkehrlich sehr stark
belasteten Abschnitten der B 51 zwischen Miin-
ster und Telgte sowie der B 64 zwischen Telgte
und Warendorf. Ergebnis war insbesondere die
durchgangige Herabsetzung der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen
Telgte und Warendorf. Abgesehen von positiven
Auswirkungen auf Anzahl und insbesondere
Schwere der Unfélle wird hier seither deutlich
entspannter gefahren — das ,Liickenspringen®
und damit die oft auch gefahrlichen Uberhol-
mandver mit hohen Geschwindigkeiten und

Ausbremsen des nachfolgenden Verkehrs stres-
sen nun die Fahrzeugfiihrer nicht mehr. .

Weiterhin wurden z. B. im Jahr 2001 alle klassi-
fizierten StraBen auf Motorrad-Unfalle unter-
sucht. Ausgewertet wurden 263 Unfélle, die sich
von 1996 bis 2000 unter Beteiligung von Motor-
radfahrern auf Bundes-, Landes- und Kreis-
strallen ereignet hatten. Dabei kristallisierten
sich 20 Unfallbrennpunkte heraus, die ansch-
lieRend aufgesucht wurden, um nach Verbesse-
rungsmdglichkeiten zu suchen. 16 Mafnahmen

zur Entschérfung der Situation wurden in diesem
Zusammenhang abgestimmt.

SchlieRlich wurden 2001 insbesondere alle im
Zustandigkeitsbereich des StraBenverkehrs-
amtes vorhandenen technisch ungesicherten
Bahniibergénge der Deutschen Bahn AG und
der Westfalischen Landes-Eisenbahn aufgesucht,
um auch hier Verbesserungsmaglichkeiten (Mar-
kierung und Beschilderung) auszuloten. Daraus
resultierte eine Vielzahl von MaRnahmen der
Bahnunternehmen und der StraRenbaubehdrden,
die geeignet sind, die Verkehrssicherheit an
Bahnibergéngen zu erhdhen.

2002/2003 galt dann ein weiteres Augenmerk
der Bekdmpfung von Unféllen, die mit einem
Aufprall des Fahrzeuges auf einen StraBenbaum
mit oft erheblichen Folgen fiir den Fahrzeugfiih-
rer verbunden waren (Baumunfélle). Nach
eingehenden Untersuchungen durch den Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW kristallisierte sich
in dieser Hinsicht die baumbestandene Landes-
strale 793 zwischen Westkirchen und Oelde als
besonders unfalltrdchtig heraus. In einer
gemeinsamen Aktion versténdigten sich die
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StraBenbaubehdrde, die Polizei und die
StraRenverkehrsbehdrden der Stadt Oelde und
des Kreises nach Einschaltung auch der Bezirks-
regierung auf die Anordnung einer Richtge-
schwindigkeit von 70 km/h diberall dort, wo bis-
her noch ,freie Fahrt“ angesagt war. Dies wird
dem Verkehrsteilnehmer seit April 2004 durch
entsprechende Verkehrszeichen verdeutlicht. In
und vor Kurvenbereichen werden zusétzliche
Gefahrzeichen und Richtungstafeln aufgestellt.
SchlieRlich sollen die Fahrbahnrénder noch

Keine Regel ohne Aushahme

Die Anzahl der Brummis auf unseren Stralen
wachst standig! Inzwischen wére ohne sie eine
Versorgung der Industrie, des Handels usw.
nicht mehr denkbar. Gleichwohl unterliegt der
Verkehr mit Lkw einer Vielzahl von Be-
schrankungen, von denen die StraRenver-
kehrsbehérde allerdings in bestimmten Grenzen
Dispens erteilen kann.

Eine solche Genehmigung wird z.B. bei

zusétzlich durch eine besondere Struktur-
markierung deutlicher als bisher hervorgehoben
werden, um den StraRenverlauf inshesondere
bei Nacht und bei Nasse besser zu verdeutli-
chen.

Wo Verkehrszeichen vorhanden sind, miissen
sie standig in einem guten Zustand sein. Davon
Uberzeugt sich die StraBenverkehrsbehdrde
auch sonst bei den vielféltigen AuBendienst-
tatigkeiten und im Rahmen von ,,Verkehrs-

unsere Straflen eigentlich nur fiir den normalen
Verkehr gebaut sind.

Weiterhin kann eine Ausnahme vom geltenden
Fahrverbot zugelassen werden, wenn Lkws die
Autobahnen an Sonn- und Feiertagen, in der
Ferienzeit auch an Samstagen, benutzen wollen.

Dartiber hinaus werden immer dann Ausnahmen
fur die Teilnahme am Stralenverkehr benétigt,
wenn die strikte Anwendung der Vorschrift im
Einzelfall eine besondere Hérte fiir den Ver-

schauen® zusammen mit dem StraBenbaulast-
tréger und der ortlichen Polizei. Hierbei geht es
nicht nur um den Erhaltungszustand der Ver-
kehrszeichen; auch Méngel an der Strafle und
Verbesserungen in den Verkehrsregelungen fin-
den ihren Niederschlag in den Bereisungsproto-
kollen. Umfassende Verkehrsschauen finden
jetzt insbesondere im Zusammenhang mit der
flachendeckenden Einfiihrung von Tempo 30-
Zonen sowie dartiber hinausgehend im Rahmen
der personellen Mdglichkeiten statt.

diesem Aspekt werden z.B. bestimmten Grup-
pen von Schwerbehinderten durch Ausnahme-
genehmigungen ,Parkerleichterungen® einge-

GroRraum- und Schwertransporten bendtigt, da  kehrsteilnehmer darstellen wirde. Gerade unter ~ rdumt.

Ausnahmegenehmigungen 1999 2000 2001 2002 2003 Summe
- vom Sonntagsfahrverbot fiir Lkw (8 30 StVO) 152 175 192 221 258 998
- vom Samstagsfahrverbot fiir Lkw 57 11 79 46 34 227
(Ferienreiseverordnung)
- von Parkvorschriften (§ 46 StVO) 232 368 371 644* 522* 2.137
- von sonst. StVO-Vorschriften 5 5 4 8 7 29
(z. B. von der Gurtanlegepflicht, § 46 StVO)
- fir GroRraum- und Schwertransporte 1.603 1.585 1.585 1.766 1.821 8.360
(einschl. Erlaubnisse und Anhérverfahren)
(88 29, 46 StVO)

2.049 2.144 2.231 2.685 2.642 11.751

* Der Anstieg der Fallzahlen resultiert aus den nach Landesrecht erméglichten Parkerleichterungen fiir besondere Gruppen von Schwerbehinderten, die nicht

auergewdhnlich gehbehindert oder blind sind.
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StraRenfeste werden geplant, Rad- und Motor-
sportler wollen ihrem Hobby frénen, die Schiit-
zenvereine wollen marschieren, Fassaden wer-
den renoviert oder StraBenkanéle gebaut. In sol-

chen und in noch vielen anderen Féllen sind
Erlaubnisse und/oder Anordnungen von ver-
kehrsregelnden MaRnahmen einzuholen. Die
nachfolgende Ubersicht belegt, dass auch hier

die StraBenverkehrsbehdrde immer wieder
gefragt ist.

1999 2000 2001 2002 2003 Summe
Erlaubnisse oder verkehrsregelnde
MaRnahmen aufgrund von:
- Veranstaltungen im Stralenraum 198 199 221 224 250 1.092
(8 29 Abs. 2 StV0)
- BaumaRnahmen im StraBenraum 346 245 225 250 305 1.371
(§ 45 StVO)
544 444 446 474 555 2.463
Zulassungswesen
Im Jahr 2000 Ubersprang der Fahrzeugbestand Fahrzeugbestand kreisweit von 1999 - 2004
erstmals die 200.000er Grenze und erreichte am
31.12.2003 die neue Hochstmarke von 210.673 ~ 215.000
Fahrzeugen. Jedoch zeigen auch die wirtschaft- 10 000 208.225 209.561  210-673
lichen Rahmenbedingungen ihre Auswirkungen
in den Zuwachsraten. Waren es noch in den Jah- 205000 201.915
ren 2000 und 2001 Steigerungsraten um jeweils 200000
rund 6.000 Fahrzeuge, so hat sich der Bestand ~ 195.000 1048
in den letzten beiden Jahren nur noch um 140000 102.207
jeweils etwas dber 1.000 Fahrzeuge erhoht.
185.000
GroRer Beliehtheit bei den Biirgerinnen und Biir- 180.000 1999 2000 201 2002 2003 2000

gern erfreut sich die Offnungszeit der Zulas-
sungsstelle in Warendorf am Samstagmorgen.
Seit ihrer Einfiihrung im August 1999 wird die-
ses Angehot gut angenommen. In den 2,5 Stun-
den (8.30 Uhr bis 11.00 Uhr) werden jeden
Samstag durchschnittlich 60 Kunden bedient.

Dem Ruf nach noch mehr Biirgerservice ist die
Zulassungsstelle weiter nachgegangen. Am
01.12.2000 sind die Offnungszeiten der Zulas-
sungsstellen erneut ausgeweitet worden. Von
diesem Tag an haben beide Zulassungsstellen

an zwei weiteren Nachmittagen jeweils von
14.00 Uhr bis 15.30 Uhr gedffnet, und zwar
Mittwochs und Donnerstags in Beckum und
Dienstags und Mittwochs in Warendorf. AuRer-
dem wurde im Dezember 2003 das Internetange-
bot der Zulassungsstellen erweitert. Konnten
bisher nur Wunschkennzeichen tiber

das Internet reserviert werden, so kann man nun
auch, dank installierter Web-Cam’s, im Internet

verfolgen, wie viele Besucher sich momentan in
den Zulassungsstellen befinden.

Parallel hierzu wurde auch das Handler-Online-
Verfahren eingefiihrt. Hiermit kénnen Fahr-
zeughéndler ihre Zulassungen via Internet vor-
bereiten und anschlieBend die Papiere in der
Zulassungsstelle an einem sogenannten Online-
Schalter, ohne zusétzliche Wartezeiten, bearbei-
ten lassen. Dieser Service wird in der ersten
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Kfz-Bestand in den kreisangehérigen Gemeinden 1999 — 2003 (zugelassene Kfz am 01.01. d.J.)

1999 2000 2001 2002 2003 2004
Ahlen 30.009 30.764 31.322 31.552 31.567 31.627
Beckum 23.453 23.981 24.365 24.487 24570 24.704
Beelen 4.244 4417 4.492 4.651 4.733 4.804
Drensteinfurt 8.998 9.489 9.852 10.096 10.236 10.531
Ennigerloh 13.816 14.140 14.413 14.685 14.768 14,781
Everswinkel 6.059 6.195 6.402 6.552 6.705 6.808
Oelde 18.409 18.848 19.257 19.617 19.691 19.768
Osthevern 6.238 6.525 6.761 6.917 7.149 1.272
Sassenberg 8.603 8.983 9.263 9.402 9.559 9.744
Sendenhorst 8.295 8.529 8.780 8.981 9.099 9.263
Telgte 11.575 11.917 12.260 12.555 12.733 13.002
Wadersloh 8.984 9.200 9.443 9.568 9.732 9.893
Warendorf 24.019 24.790 25.642 26.011 26.347 26.615

Jahreshélfte 2004 auch allen interessierten Biir-
gern zur Verfiigung gestellt.

Ein weiterer Schwerpunkt in der Arbeit der
Zulassungsstellen ist der Schutz der Allgemein-
heit von unversicherten oder mangelhaften
Fahrzeugen.

So werden jéhrlich etwa 4.000 Verfahren wegen
fehlendem Versicherungsschutz und etwa 1.000
Verfahren wegen Méngeln am Fahrzeug einge-
leitet. AuBerdem hat die Zulassungsstelle rd.
700 Verfahren wegen nicht gezahlter Kraftfahr-
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zeugsteuer einzuleiten. Diese Verfahren filhren
inzwischen zu rd. 1500 Auftrdgen zur Zwangs-
stilllegung von Fahrzeugen. In diesen 1500 Ver-
fahren kommt es jéhrlich bei etwa einem Drittel
der Falle auch zur angedrohten Zwangsstillle-
gung.

AuRerdem fiihren diese Verfahren auch zu ca.
1200 BuRgeldvorgéngen.

Um diesen Anforderungen parallel zu den erwei-
terten Offnungszeiten und dem gestiegenen
Fahrzeugbestand gerecht zu werden, wurde mit
der Einfiihrung des Euro in beiden Zu-
lassungsstellen ein Kassenautomat aufgestellt.
Hierdurch konnte bisher fiir die Kasse eingesetz-
tes Personal mit anderen Aufgaben betraut wer-
den.

Wer hat nicht schon von den lukrativen Seiten
eines Re-Importes gehort? Aber gerade diese
Re-Importe wirken sich zeitaufwendig auf das
Zulassungsverfahren aus. Seit 1998 hat jeder
PKW-Hersteller in der EG fiir seine Neu-
fahrzeuge eine sogenannte EG-Ubereinstim-
mungsbescheinigung auszustellen. Anhand die-
ser Bescheinigung sollen die Zulassungs-

behdrden die erforderlichen nationalen Zu-
lassungsdokumente ausstellen.

Da es jedoch in Deutschland abweichende
nationale Regelungen gibt, sind hier immer wie-
der Riickragen bei TUV-Sachverstandigen oder
dem Kraftfahrt-Bundesamt erforderlich, da diese
nationalen Abweichungen in den Ubereinstim-
mungsbescheinigungen nicht in vollem Umfang
enthalten sind. AuRerdem sind die Be-
scheinigungen in der jeweiligen Landessprache
gedruckt.
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Fihrerscheinstelle

Das bisherige Fihrerscheinrecht ist mit der
umfassenden Anderung der straRenverkehrs-
rechtlichen Vorschriften Uberwiegend in der
neuen Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) vom
18.08.1998 geregelt.

Die wesentlichen Kernpunkte des neuen Fihrer-
scheinrechts liegen vor allem in der Ubernahme
des internationalen Systems der Fahrerlaubnis-
klassen A bis E, die aufgrund der EU-Fihrer-
scheinrichtlinie zwingend vorgeschrieben war.

Die neue Fahrerlaubnis-Verordnung sieht, statt
der hisherigen 7 Flihrerschein-Kategorien, seit
dem 01.01.1999 15  Fhrer-
scheinklassen vor.

nunmehr

Weitere grundlegende Anderungen:

= Verpflichtung fiir Inhaber von LKW-Fhrer-
scheinen (C und CE) ab dem 50. Lebensjahr
zur &rztlichen und augendrztlichen Untersu-
chung

= Einfuhrung der speziellen Fahrerlaubnis-
klasse D und D1 fiir den bisherigen Omni-
bus-Fihrerschein

= Anhénger-Fuhrerscheine

= Einfuhrung der Zugmaschinen-Klasse T fir
landwirtschaftliche Fahrzeuge bis 60 km/h
Hdchstgeschwindigkeit

= Befristung von Fahrerlaubnissen fiir LKW-
und Busfihrerschein-Klassen

= Einfiihrung eines falschungssicheren Fiihrer-
scheins im Scheckkartenformat

Mit der Einflihrung dieser neuen Fahr-
erlaubnisklassen wird den Inhabern bisheriger
Fiihrerscheine Besitzstandsschutz eingerdumt.
Ebenso konnen die bisherigen Fiihrerscheine
weiter verwendet werden, so dass es grundsétz-
lich eine Verpflichtung zum Umtausch in den
neuen Kartenfiihrerschein nicht gibt.

In verkiirzter Form kdnnen die Klassen wie folgt erlautert werden:

A Motorrader (unbeschrénkt in Hubraum und Leistung)

Al Leichtkraftréder (bis 125 ccm und 11 kW)

B PKW (bis 3,5t zGG einschl. Anhdnger bzw. 8 + 1 Sitzplatze)
BE  PKW + Anhénger (mit zusammen mehr als 3,5 zGG)

C LKW ohne Gewichtsbeschrénkung
CE LKW + Anhénger

Cl LKW (bis 7,5 2GG)

ClE
D Bus (mit unbeschrénkter Sitzplatzzahl)
DE Bus + Anhénger

D1  Bus (bis 16 + 1 Sitzplatze)

D1E

LKW + Anhénger (zusammen bis 12t 2GG)

Bus + Anhénger (bis 16 + 1 Sitzplatze und 12t zGG)
M Kleinkraftrader (bis 50 ccm und 45 km/h)

L Landwirtsch. Zugmaschinen (bis 32 km/h), selbstfahrende Arbeitsmaschinen (bis 25 km/h)
T Zugmaschinen (bis 60 km/h), selbstfahrende Arbeitsmaschinen (bis 40 km/h)

Eine Verpflichtung zum Umtausch gilt allerdings
fur alle Fahrerlaubnisinhaber der alten Klasse 2,
die auch weiterhin Kraftfahrzeuge dieser Klasse
fahren wollen. Unter Vorlage einer arztlichen
und augenérztlichen Bescheinigung wird diese
Berechtigung — jetzt Klasse CE — jeweils fiir 5
Jahre erteilt.

Ebenso ist mit der Anderung der Fahrerlaubnis-
Verordnung zum 01.09.2002 die Ausstellung
eines internationalen Fuhrerscheins nur noch in
Verbindung mit einem Kartenftihrerschein mag-
lich.

Bislang haben im Kreis Warendorf eine Vielzahl
von Biirgerinnen und Biirgern ihre alten grauen
oder rosa ,Lappen“ in den handlichen Karten-
fiihrerschein umgetauscht.

Umtausch in Kartenfiihrerschein 1999 - 2003

14.000

12.000 13.052

10.000

8.000 8.749
6.000
4.000

2.000

6.535

4.265

3.646

1999 2000

2001 2002 2003
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Erteilte Fahrerlaubnisse/Klassen
Neben dem Umtausch der alten Fiihrerscheine
in die EU-Kartenfiihrerscheine, ist die Fahrer-
laubnisbehdrde auch zusténdig fir die Erstertei-
lung von Fahrerlaubnissen nach durchgefiihrter
Ausbildung und Prufung, Verldngerungen und
Erweiterungen von Fahrerlaubnissen sowie die
Umschreibungen auslandischer Fahrerlaubnis-
se, Umschreibung von Dienstfilhrerscheinen
und Neuerteilungen von Fahrerlaubnissen nach
vorangegangener gerichtlicher oder behordli-
cher Entziehung.

Verlangerungen

von Fahrerlaubnissen

Fiir die Fahrerlaubnisse der LKW- und Bus-
Klassen sind Befristungen eingefiihrt worden
—die Verlangerung erfolgt nicht automatisch,
sondern nur auf Antrag unter Vorlage arztlicher
und augendrztlicher Bescheinigungen.

Fahrerlaubnis

zur Fahrgastbeférderung

Das Fiihren bestimmter Kraftfahrzeuge erfordert

zusatzlich zur allgemeinen Fahrerlaubnis eine

Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung. Im Ein-

zelnen sind dies

= Taxen

= Mietwagen

= Krankenkraftwagen

= Personenkraftwagen im Linienverkehr

= An die Erteilung einer solchen Fahrerlaubnis
sind im Vergleich zur allgemeinen Fahrer-
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Erteilte Fahrerlaubnisse nach Klassen

1999 2000 2001 2002 2003
A 1422 1226 924 689 627
Al 208 216 160 153 123
B 2910 3580 3790 3767 3727
BE 217 430 409 493 520
C 55 348 766 355 500
C1 1 1 2 13 8
C1E 1113 97 76 83 82
CE 391 268 290 254 258
D 290 373 198 60 73
D1 1 0 1 1 2
D1E 0 2 3 2 1
DE 31 42 48 17 7
L 166 94 66 50 42
M 315 296 277 258 255
T 435 92 92 118 100
Gesamt 7263 7472 7416 6484 6445

Fahrerlaubnisklassen

1999 2000 2001 2002 2003
C 4 302 711 258 272
D 288 370 184 33 29
Gesamt 292 672 895 291 301

laubnis hohere Anforderungen an die Eig-

nung und Verantwortung gestellt.

AuBerdem muss der Bewerber den Nachweis

erbringen, dass er seit mindestens 2 Jahren im
Besitz einer Fahrerlaubnis der Klasse B ist.

Fahrerlaubnisklassen

1999

2000

2001

2002

2003

Gesamt

294

407

314

171

120

Im Zeitraum von 1999 — 2003 hat die Fahrer-
laubnisbehérde insgesamt 38.837 Fahrerlaub-
nisse erteilt.

Erteilte Fahrerlaubnisse

10.000
8.551 8.625

8.000 7.849

6.946 866
6.000
4.000

2.000

1999 2000 2001 2002 2003
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Fahrerlaubnis auf Probe

Die Unfallforschung hat gezeigt, dass insbeson-
dere jugendliche Fahranfanger in der Alters-
gruppe der 18- bis 24-Jéhrigen ein iiberpropor-
tional hohes Unfallrisiko aufweisen. Ursachlich
hierftir ist sowohl ein Mangel an ausreichender
Fahrerfahrung als auch einer altersbedingt
besonders ausgeprégten Risikobereitschaft. Der
Gesetzgeber hat daher bereits seit 1986 die erst-
malige Erteilung einer Fahrerlaubnis mit einer 2
jahrigen Probezeit verbunden.

Die Fahrerlaubnis auf Probe soll durch nachfol-
gend aufgefilhrte Schritte dieser Unfall-
gefahrdung entgegenwirken:

= Fahranfanger, die wahrend der Probezeit eine
gewichtigere Verkehrszuwiderhandlung
begangen haben, miissen zur Erkennung und
Aufarbeitung ihrer Einstellungsdefizite und
Erfahrungsmangel an einem Aufbauseminar
teilnehmen. Gleichzeitig verlangert sich die
Probezeit um weitere 2 Jahre.

Fahrerlaubnisinhaber, die nach Teilnahme an
einem Aufbauseminar eine weitere schwer-
wiegende oder zwei weniger schwerwiegende
Zuwiderhandlungen begangen haben, wer-
den schriftlich verwarnt und die Teilnahme
an einer verkehrspsychologischen Beratung
empfohlen.

= Entziehung der Fahrerlaubnis, wenn der Fah-
rerlaubnisinhaber nach einer Frist von 2
Monaten seit der schriftlichen Verwarnung
erneut auffallig wird.

Sofern ein Fahrerlaubnisinhaber alle 0.a. MaR-
nahmen durchlaufen hat, kann die Fahrerlaubnis
erst nach einer Sperre von 3 Monaten neu erteilt
werden.

|:| Aufbauseminar
|:|Verwarnung
Fahrerlaubnis auf Probe [ Entziehung
600
500 e1a]
400 - 480
410
300 331
5 262
100 0 B 3 21 38 53 63 60 2
0
1999 2000 2001 2002 2003
Punktesystem
Im Zuge der Novellierung des Fahr-  Folgende MaRnahmen trifft die Fahrerlaub-

erlaubnisrechtes zum 01.01.1999 ist auch das
gesamte Punktesystem neu gefasst worden. Die
gesetzliche Verankerung findet sich nunmehr im
§ 4 des StraRenverkehrsgesetzes.

Neben der Gleichbehandlung von wiederholt
gegen Verkehrsvorschriften verstoBende Ver-
kehrsteilnehmer soll das Punktesystem Be-
troffenen auch Hilfestellungen geben, um beste-
hende Eignungsméngel maglichst friihzeitig zu
beseitigen und einen weiteren Punkteanstieg zu

nishehdrde bei Erreichen bestimmter Punkte-
stande

8  Schriftliche Verwarnung und Hinweis auf
freiwillige Teilnahme an einem Aufbau-
seminar

14 Anordnung, an einem Aufbauseminar teilzu-
nehmen. Hinweis, dass bei Erreichen von 18
Punkten die Fahrerlaubnis entzogen wird

18 Entziehung der Fahrerlaubnis

vermeiden.
|:| Aufbauseminar
[ verwamung
Punktesystem [ Entziehung
600 _
591
500
400 e
300
200
100 51 18 2 52 45 50 2 T
1 T e ) o e
1999 2000 2001 2002 2003
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Kraftfahreignung

Generell gilt, dass nur derjenige auf 6ffentlichen
StraRen ein Kraftfahrzeug fiihren darf, der die
notwendigen kérperlichen und geistigen An-
forderungen erfiillt und nicht erheblich oder wie-
derholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften
verstolien hat.

Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken an der
Kraftfahreignung begriinden, so hat die Fahrer-
laubnishehdrde eignungsiberpriifende MaR-
nahmen einzuleiten. Im Regelfall geschieht dies
durch die Anordnung fachérztlicher oder medizi-
nisch-psychologischer Gutachten.

Die Fahrerlaubnisbehérde wird tberwiegend
von der Polizei Uber Vorfélle im StraRenverkehr
informiert, die im Zusammenhang mit der Kraft-
fahreignung stehen. Neben Unfallen durch dltere
Verkehrsteilnehmer oder Mitteilungen iiber
Erkrankungen, wie zum Beispiel Epilepsie, han-
delt es sich iiberwiegend um Drogendelikte.

Fahrlehrer und Fahrschulen

Im Zusténdigkeitsbereich der Kreisverwaltung
Warendorf besitzen 183 Personen neben einer
Fahrerlaubnis auch eine Fahrlehrererlaubnis
und sind dadurch berechtigt, Fahrschiler aus-
zubilden. Von der Fahrlehrererlaubnis darf nur
zusammen mit einer Fahrschulerlaubnis oder im
Rahmen eines Beschaftigungsverhéltnisses mit
dem Inhaber einer Fahrschule Gebrauch
gemacht werden. Des Weiteren hat jeder Fahr-
lehrer alle vier Jahre an einem Forthildungslehr-
gang teilzunehmen.
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Zur Zeit sind im Kreis Warendorf 56 Fahrlehrer
im Besitz einer Fahrschulerlaubnis. Des Weite-
ren ergeben sich neben den 56 Fahrschul-
Hauptstellen weitere 53 Fahrschul-Zweigstellen,
bei denen insgesamt 141 Fahrlehrer neben-
oder hauptberuflich tétig sind.

Die Erlaubnisbehdrde tiberwacht die Fahrlehrer,
Fahrschulen und deren Zweigstellen. Sie hat an
Ort und Stelle zu priifen, ob die Ausbildung ord-
nungsgemaR betrieben wird, die Unterrichtsrau-
me, Lehrmittel und Lehrfahrzeuge zur Verfiigung
stehen und den gesetzlichen Vorschriften ent-
sprechen und ob die sonstigen Pflichten auf

Grund des Fahrlehrergesetzes erfillt werden.
Der Kreis Warendorf bedient sich bei der Uber-
wachung der Fahrschulen unabhéngiger Sach-
verstandiger.
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Gewerblicher Guterkraft-
verkehr

Im Berichtszeitraum war der Giterkraftverkehr
von der bevorstehenden Osterweiterung des EU-
Marktes und der bereits 1998 begonnen Libera-
lisierung des Zugangs zum Beruf des Giiterkraft-
verkehrsunternehmers gepragt.

Der ernorme Konkurrenzdruck hat nach Beginn
der Liberalisierung zu einem erheblichen Anstieg
illegaler Guterbeforderungen sowie ein vermehr-
ter Einsatz sog. ,Billigfahrer* aus Drittstaaten
gefiihrt. Der Gesetzgeber sah sich daher veran-
lasst, zur Sicherung des Bestandes bestehender
Unternehmen das Giiterkraftverkehrsgesetz 2001
nochmals umfassend zu &ndern.

So wurden Vorschriften tber die Bekdmpfung
der illegalen Beschaftigung im gewerblichen
Guterkraftverkehr in das Gesetz aufgenommen.
AuBerdem wurde die Beschaftigung von illega-
BuRgeld
bedroht, sodass zukiinftig jeder Auftraggeber

len Transportunternehmern  mit

sich vor Auftragsvergabe vergewissern muss, ob
der zur Beschaftigung vorgesehene Unter-
nehmer auch dber die notwendigen Be-
rechtigungen zur Durchfiihrung von gewerbli-
chen Gutertransporten verfiigt.

Derzeit betreiben im Kreis Warendorf 224 Spedi-
tionshetriebe das Gewerbe eines Trans-
portunternehmers, wovon 150 Betriebe auch
Genehmigungen fiir den grenziiberschreitenden
Giterkraftverkehrs innerhalb der EU besitzen.

Bestanden 1999 noch 270 Betriebe im Kreis
Warendorf, so ist die Zahl bis zum 31.12.20003
auf 224 gesunken. Zurtickzufiihren ist dies auf
die durch die EU geschaffenen verscharften
Berufszugangsvoraussetzungen zum  Giiter-
kraftverkehrsmarkt trotz aller Liberalisierungs-
bemiihungen, die gesamte wirtschaftliche Situa-
tion in diesem Gewerbezweig sowie die immer
duinner werdende Eigenkapitaldecke der Betriebe
und eine deutliche Zuriickhaltung der Banken

Gewerbliche Giiterkraftverkehrsunternehmen/Lizenzen

Jahr Gesamtzahl Davon national und Nur
der Betriebe EU-Lizenz national

1999 270 172 98
2000 258 186 72
2001 235 171 64
2002 221 178 43
2003 224 190 34
2004 1. Quartal 6 Neuantrage

bei der Kreditvergabe im Hinblick auf Vorgaben
durch das Abkommen ,,Basel I,

Diese Situation hat die Inhaber vieler Kleinbe-
triebe und Kleinunternehmen veranlasst aufzu-
geben bzw. keine neuen Konzessionen zu bean-
tragen. Dieser Trend war besonders deutlich in
den Jahren 2000 — 2002 zu erkennen. Ab 2003
kann eine gewisse Stabilitat, ja sogar ein leichte
Anstieg der neuen Betriebe erkannt werden.

Von Interesse ist auch die Zunahme der Betrie-
be, die gewerblichen Giiterkraftverkehr grenzii-
berschreitend innerhalb der EU ausfiihren.
Waren es 1999 nur 90 Betriebe, so stieg die Zahl
bis zum 31.12.2003 auf 150 Betriebe an.

Uberwachung:
Zu den Aufgaben des StraRenverkehrsamtes
zahlt auch die Uberwachung des gewerblichen

Gliterkraftverkehrs durch StraRenkontrollen und
Betriebspriifungen.

Hauptaugenmerk wurde dabei auf die Unterbin-
dung illegaler Giiterbeforderungen und die
Bekampfung der illegalen Beschéftigung gelegt.

Bei 90 gezielten StraRenkontrollen im Berichts-
zeitraum in Zusammenarbeit mit der Polizei,
dem Zoll, dem Staatlichen Amt fiir Arbeitsschutz
und dem Arbeitsamt wurden 1.018 Lastkraftwa-
gen Uberprift. Der Anteil der aus dem Kreis
Warendorf tiberpriiften Kfz. betrug 16 % .

Im Rahmen dieser Kontrollen wurden folgende
Zuwiderhandlungen festgestellt:

Festgestellte Zuwiderhandlungen

Jahr GUkG Sozial- Verkehrs- Gefahr-
vorschriften vorschriften gut
1999 28 59 24 1
2000 31 66 18 2
2001 47 94 21 0
2002 42 95 25 2
2003 41 82 28 3

Ferner wurden 23 Beriebe einer Betriebspriifung
unterzogen, wobei unerlaubte Guterbeférderun-
gen mit einem Gesamtfrachtentgelt in Héhe von
410.000 EUR ermittelt wurden.
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Gewerbliche
Personenbeférderung

Das Aufgabengebiet ,gewerblicher StraRen-
personenverkehr” umfasst die Bereiche:

= Konzessionierung von Taxen u. Mietwagen

= Aufsicht iiber Betriebe des Taxen u. Mietwa-
gengewerbes

= Uberwachung des sog. ,Freigestellten Ver-
kehrs* (z. B. Schiler- und Behinderten-
beforderungen)

= Aufsicht diber den Reisebusverkehr

Die mit der allgemeinen wirtschaftlichen Ent-
wicklung einhergehende Kostensteigerung, ins-

besondere auf dem Energiesektor (Okosteuer-
stufen) machten es im Berichtszeitraum, wie
auch in den Nachbarkreisen und -Stédten, erfor-
derlich, auf Antrag des Taxigewerbes den Taxen-
tarif fir den Kreis Warendorf jeweils zum
1.4.2000 und 1.1.2002 anzuheben.

Derzeit bestehen folgende Tarife:

= Grundpreis 2,20 EUR am Tag und 2,70 EUR
in der Nacht sowie an Sonn- u. Feiertagen

= Kilometerpreis am Tag 1,30 EUR und 1,40 EUR
in der Nacht sowie an Sonn- u. Feiertagen

= Zuschlage fiir den Transport von Tieren oder
Fahrradern (0,50 EUR bzw. 1,50 EUR)

= Zuschlage fiir GroRraumtaxi (5,10 EUR)

= Wartezeitgebiihren (23 EUR je Stunde )

Die Fremdwerbung an Taxen und Mietwagen
stellt fir viele Betriebe eine sichere Einnahme-
quelle dar. Demzufolge wurde durch eine Allge-
meinverfligung des Kreises diese Art der Wer-
bung sowie die Eigenwerbung an Taxen und
Mietwagen grundsétzlich erlaubt. Komplizierte
Genehmigungsverfahren sind somit nicht mehr
erforderlich.

Zum 31.12.2003 betrieben im Kreis Warendorf
95 Firmen das Geschaft der gewerblichen Per-
sonenbefdrderung mit 624 Kraftfahrzeugen,
davon 208 Reisebusse und 95 Taxis.

Entwicklung der Betriebe von 1999 - 2003

Jahr Gesamtzahl Davon kombiniert Nur Nur freigestellte Bus-

der Betriebe Taxi/Mietwagen Taxen Mietwagen Betriebe unternehmen
1999 74 16 4 12 25 17
2000 98 14 9 26 22 17
2001 81 13 5 19 29 15
2002 85 12 7 18 31 17
2003 95 13 9 17 39 17

Jahr Taxen Mietwagen freigestellte Reisebusse Gesamt

1999 113 72 238 204 627

2000 114 86 291 223 704

2001 118 76 267 229 690

2002 121 70 261 213 665

2003 95 63 258 208 624
Aufsicht

Die fiir das Gewerbe des gewerblichen Perso-
nenbefdrderungsverkehrs immer schlechter
werdenden Rahmenbedingungen haben zu einer
vermehrten Beschwerde unzufriedener Biirger,
aber auch von Unternehmern untereinander
gefthrt. Im Rahmen der Aufsichtstatigkeiten im
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Taxen- und Mietwagenverkehr war diesen
Beschwerden tiber Misssténde oder Fehlverhal-
ten von Konkurrenten nachzugehen.

Ein weiterer Schwerpunkt lag in der Sicher-
stellung eines verkehrssicheren Zustandes der

zur Personenbeférderung eingesetzten Fahr-
zeuge. So wurden bei Fahrzeugen des sog.
JFreigestellten Verkehrs* — u.a. Schiiler- und
Behindertenbeférderungen — samtliche Priif-
berichte Uber durchgefuhrte Hauptunter-

suchungen eingesehen, um so Fahrzeuge mit
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erheblichen Méngeln sofort aus der Per-
sonenbefdrderung abziehen zu kdnnen.

Ferner wurden in Zusammenarbeit mit der Poli-
zei und einigen Tragern der Schiiler- und Behin-
24 StraBen-
kontrollen durchgefiihrt, bei denen 242 Fahrzeu-

dertentransporte  insgesamt

ge im Fahrbetrieb Uberprift wurden.

Bis auf wenige Ausnahmen verliefen diese Kon-
trollen ohne besondere Beanstandungen. Ledig-
lich in 4 Féllen mussten BuRgelder verhéngt
werden und in einem gravierenden Fall wurde
die Staatsanwaltschaft eingeschaltet.

Grundsétzlich werden alle Neubetriebe innerhalb
der ersten 2 Jahre nach Konzessionserteilung
Uberprift. Insgesamt wurden im Berichts-

Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten

Eingegangene Anzeigen

Dem StraRenverkehrsamt sind fiir die Sachbe-
reiche

= gewerblicher Giiterkraftverkehr

= gewerbliche Personenbeforderung

= Sozialvorschriften im StraRenverkehr ( Lenk-
u. Ruhezeitvorschriften )

= Transport geféhrlicher Giiter auf der Strae

Aufgaben als BulRgeldbehdrde Ubertragen. Hier
sind die durch die Polizei oder das Bundesamt
fir Guterverkehr vorgelegten Ordnungswidrig-
keitenanzeigen aufzuklaren und die Verfahren,
falls erforderlich, auch mit einem BuRgeld-
bescheid abzuschlieRen.

Insgesamt waren im Berichtszeitraum 3.861 sol-
cher Anzeigen zu bearbeiten, wobei zur Auf-
klarung von Zuwiderhandlungen gegen die
Lenk- und Ruhezeitvorschriften ca. 25.000
Tachoscheiben ausgewertet wurden.

zeitraum 21 Betriebspriifungen durchgefiihrt.
Nur in 2 Féllen war es auf Grund der getroffenen
Feststellungen erforderlich, den Betroffenen
Unternehmern die weitere Austibung ihrer
Betriebe zu untersagen. In beiden Fallen konnten
jedoch die Arbeitsplatze in diesen Betrieben
durch Ubertragung auf andere Interessenten
gesichert werden.

1999 2000 2001 2002 2003 | Gesamt
674 746 817 837 784 3.858

Davon entfielen auf die Bereiche:

Sozialvorschriften im StraBenverkehr ~ 3.238

Giiterkraftverkehr 335

Personenbeférderung 156

Verkehrsvorschriften 74

Gefahr-Transport 55

Die abschlieBende Bearbeitung dieser Anzeigen
fiihrte zu folgenden Ergebnissen:

Anzeigenbearbeitung

1999 | 2000 | 2001 | 2002 2003 | Gesamt

BuBgeldbescheide 416 491 553 551 502 2.513
Einstellung der Verfahren 60 106 59 53 52 330
Verwarngelder 105 67 69 48 64 353
Abgabe an andere Behdrden 51 146 179 130 124 630
Strafanzeigen 2 10 7 8 8 35
(Urkundenfélschung, Félschung

technischer Aufzeichnungnen
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Durchschnittlich liegt die Einspruchsquote bei Anzahl der Einspriiche gegen BuBgeldentscheidungen

13,9 %. 1999 2000 2001 2002 2003
52=125% | 70=143% | 88=159% | 82=148% | 59=118%

Die eingelegten Einspriche gegen ergangene Ergebnisse der eingelegten Widerspriche

BuRgeldbescheide fihrten zu folgenden Ergeb- 1999 2000 2001 2002 2003
nissen- Riicknahme des Bescheides 32 18 28 22 19
Urteile durch das Amtsgericht 13 45 48 44 2%
Einspruchsverwerfung - 4 - 4 -
durch das Gericht
Einstellung der Verfahren 7 3 12 12 22

* Noch nicht alle Verfahren durch Gericht entschieden

LKW-Kontrollen

Uberpriifung der Giiterkraftverkehrsbestimmungen vor Ort
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